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Zawartosc¢ opracowania

Opis techniczny
1. Przedmiotizakres opracowania.
2. Opis projektowanych zmian.
2.1.0znakowanic.
2.2.Sygnalizacja $wietlna.
- rozmieszczenie oraz opis sygnalizatoréw i detektoréw ruchu
- warunki logiczne
- nadzorowanie sygnatéw czerwonych
- obliczenia przepustowosci programu sygnalizacji na stan
wystapienia awarii systemu detekcji ruchu
- minimalne czasy miedzyzielone
- graniczne wartosci czasu trwania faz ruchu.

Obliczenia minimalnych czas6w miedzyzielonych.
Algorytm sterowania (schemat blokowy).

Plan orienlacyjny w skali 1:25000.

Plan sytuacyjny z organizacjg ruchu w skali 1:500.

Program sygnalizacji na stan wystapienia awarii systemu detekcji ruchu,
program startowy, program koricowy, przejscia miedzyfazowe PMF.



Opis techniczny

1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest organizacja ruchu na drodze wojewddzkiej nr 631
wynikajgca z budowy sterujacej sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych
istniejgcym przy plazy nad Zalewem Zegrzynskim i przejsciu dla pieszych pomiedzy
przystankami autobusowymi w m. Nieporet. Dokumentacja obejmuje projekt statej
organizacji ruchu z korektami w oznakowaniu i sygnalizacja swietlng. Na drodze
wojewodzkiej nr 631 na odcinku Zegrze Nieporet wystepuje SDR 17148 poj./dobe, w tym
1338 samochoddéw ciezarowych.

2. Opis projektowanych zmian

2.1. Oznakowanie.

W ramach projektu organizacji ruchu projektowane jest skorygowanie organizacji ruchu, w
tym likwidacje wysepek rozdzielajgcych kierunki ruchu i uzupetnienie znakéw
ostrzegawczych o przejsciu i sygnalizacji $wietlnej. Projektowane znaki pionowe powinny
zosta¢ wykonane w grupie wielkosci znakow $rednich S z folii odblaskowej typu 2.
Szczegdtowa lokalizacja znakoéw i urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna by¢ zgodna z
warunkami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dia znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, w
szczegolnosci w zakresie zapewnienia minimalnej odlegtosci znakow od krawedzi jezdni i
wysokosci umieszczania znakow pionowych.

2.2. Sygnalizacja swietlna.
Na przejsciach dla pieszych zaprojektowano sygnalizacje acykliczng, dostosowujgcg sie
do istniejgcego ruchu, sterujgcg ruchem przez catg dobe.

- przejscie dla pieszych przy plazy

W przypadku wystapienia stanu awarii systemu detekcji ruchu zaprojektowano zatgczanie
statoczasowego programu awaryjnego. Program awaryjny bedzie funkcjonowat w
godzinach 5-23, a w pozostatych godzinach doby bedzie wyswietlany sygnat
ostrzegawczy z6tty migajgcy. Zaprojektowano program awaryjny o cyklu 120 s.

Przejscie sygnalizacji na sygnat ostrzegawczy powinno nastepowaé w oparciu o tzw.
program koncowy, a przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
trojbarwny powinno po wyswietleniu tzw. programu startowego. Parametry programu
koncowego i startowego wynikajg =z zaprojektowanych minimalnych czaséw
miedzyzielonych i sg dostosowane do wymagan zawartych w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach.

Rozmieszczenie i opis sygnalizatoréw.

| Nrsygnalizatora | - ~Opis B
- 1,3 | Sygnalizator ogolny S-1 — z komorami diodowymi & 300
2,4 Sygnalizator ogdlny S-1 — z komorami diodowymi @ 300 z

ekranem kontrastowym na wysiegniku

5,6,7,8 __S_Yg_nalizé[o?dl—apiesz_yoh S-5 — z komorami diodowymi _@_200“




Rozmieszczenie i opis detektorow dla pojazdow.

Detektor Wymiary powierzchni Lokalizacja
- _detekgiji - W
_przejazdu: D2, D5 - 2mx?m ok. 50 m od linii P-14
__przejazdu: D1, D6 2mx2m [ ok. 100 m od linii P-14 |
obecnosci: D3, D4 30mx20m 1 mod linii P-14

Rozmieszczenie i opis detektoréw dla pieszych.

\' Detektor ] B Lokalizacja
przycisk dla pieszych: na masztach sygnalizatoréw dla pieszych
|L__P1,P2,P3,P4

Warunki logiczne.

Warunki logiczne dotyczace grup sygnalizacji (wptyw zajetosci detektoréw na realizacje
fazy ruchu i wydtuzenie sygnatu zielonego) zamieszczono bezposrednio w algorytmie,
ktory zostat przedstawiony w postaci schematu blokowego.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych w grupach sygnalizacii:

- sygnalizacja na przejciu dla piesczych przy plazy:

- grupa 1K - sygnalizator nr 1,2,

- grupa 2K — sygnalizator nr 3,4,

- grupa 3P - sygnalizator nr 5,6 lub 7,8.

Uwaga:

»lUb” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat ostrzegawczy zotty
migajacy) w momencie przepalenia sie ktorejkolwiek drugiej z pary czerwonych
zarowek/wktadéw diodowych.

Obliczenia przepustowosci dla stanu wystapienia awarii systemu detekcji ruchu.
Analiza przepustowos$ci przeprowadzona zostata z wykorzystaniem metody kanadyijskiej z
kryterium minimalizaciji strat okreslonych przez liniowa kombinacje strat czasu i liczby
zatrzyman.

Wskazniki efektywnosci:

Szczyt ranny

Srednia Stopien
Wiot Kolejka nasycenia
K1l 30 69
K2 37 84

Szczyt popoludniowy

Srednia Stopien
Wiot Kolejka nasycenia
K1 28 65
K2 33 77

Parametry czasowe:
Cykl FAZA 1 FAZA?2
Godzina (S) (%) (%)

500-2300: 120.0: 77.8 15.0



Schemat faz ruchu

Wiot FAZA1 FAZA?2
piesi XXX
K1l XX KX
K2 KX XX
Oznaczenia:
piesi
I
I === D
AK 61 = dw 633
Kl ---> I

Minimalne czasy miedzyzielone.

Nr | K1 | K2 ] P3
| grupy _
Ki | - 5
K2 - | 5 l
“P3 |9 |9 | -

Graniczne wartosci czasu trwania faz ruchu.

Oznaczenie Opis Czas [s]
t1MIN minimalny czas trwania fazy 1 5
t1TMAX maksymalny czas trwania fazy 1 84
t2MIN minimalny czas trwania fazy 2 14
t2ZMAX maksymalny czas trwania fazy 2 18

- przejscie dla pieszych przy przystankach

W przypadku wystgpienia stanu awarii systemu detekcji ruchu zaprojektowano zatgczanie
statoczasowego programu awaryjnego. Program awaryjny bedzie funkcjonowat w
godzinach 5-23, a w pozostatych godzinach doby bedzie wySwietlany sygnat
ostrzegawczy zotty migajacy. Zaprojektowano program awaryjny o cyklu 120 s.

Przejscie sygnalizacji na sygnat ostrzegawczy powinno nastgpowa¢ w oparciu o tzw.
program koncowy, a przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program
tréjbarwny powinno po wyswietleniu tzw. programu startowego. Parametry programu
koncowego | startowego wynikajg z zaprojektowanych minimalnych czasow
miedzyzielonych i sa dostosowane do wymagan zawartych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach.



Rozmieszczenie i opis syynalizatorow.

Nr sygnalizatora B ) Opis
9,11 Sygnalizator ogolny S-1 - z komorami diodowymi & 300
10,12 Syanalizator ogélny S-1 — z komorami diadowymi ¢ 300 z
ekranem kontrastowym na wysiegniku
13,14 Sygnalizator dla pieszych S-5 — z komorami diodowymi @ 200

Rozmieszczenie i opis detektoréw dla pojazdéw.

Detektor Wymiary powierzchni Lokalizacja
_ detekciji -
przejazdu: D8, D11 2mx2m ok. 50 m od linii P-14
przejazdu: D7, D12 2mx2m ok. 100 m od linii P-14
obecnosci: D9 30mx20m 1 m od linii P-14
obecnosci: D10 17mx2,0m 1 m od linii P-14 ]

Rozmieszczenie i opis detektoréw dla pieszych.

Detektor Lokalizacja |
preycisk dla pieszych:| na masztach sygnalizatorow dla pieszych .
P5, P6 | |

Warunki logiczne.

Warunki logiczne dotyczace grup sygnalizacji (wplyw zajetosci detektordw na realizacje
fazy ruchu i wydtuzenie sygnatu zielonego) zamieszczono bezposrednio w algorytmie,
ktory zostat przedstawiony w postaci schematu blokowego.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

Nadzorowanie sygnatéw czerwonych w grupach sygnalizacji:

- grupa 1K — sygnalizator nr 9,10,

- grupa 2K - sygnalizator nr 11,12,

- grupa 3P — sygnalizator nr 13 lub 14.

Uwaga:

»lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejscie na sygnat ostrzegawczy zoétty

migajacy) w momencie przepalenia sie ktérejkolwiek z czerwonych zardwek/wktadow
diodowych.

Obliczenia przepustowosci dla stanu wystapienia awarii systemu detekcji ruchu.
Analiza przepustowo$ci przeprowadzona zostata z wykorzystaniem metody kanadyjskiej z

kryterium minimalizaciji strat okreslonych przez liniowg kombinacje strat czasu i liczby
zatrzyman.

Wskazniki efektywnosci:

Szczyt ranny

Srednia Stopien
Wiot Kolejka nasycenia
K1 30 .63

K2 37 .77



Szczyt popoiudniowy

Srednia Stopien
Wiot Kolejka nasycenia
K1 28 60
K2 33 70

Parametry czasowe:
Cykl FAZA1 FAZA2
Godzina (S) (%) (%)

500-2300: 120.0: 82.5 10.8

Wiot FAZA1 FAZA?2
plesi XXXX
EBT XXXX
WBT XXXX
Oznaczenia:
piesi
I
I <— K2
AK 61 e dw 633
K1 ——> I
I

Minimalne czasy miedzyzielone.

Nr | K1 | K2 | P3
grupy

K1 - 5

K2 - 5

P3 6 6 -

Graniczne wartosci czasu trwania faz ruchu.

Oznaczenie Opis Czas [s]
t1MIN minimalny czas trwania fazy 1 5
t1TMAX maksymalny czas trwania fazy 1 93
t2MIN minimalny czas trwania fazy 2 9
t2MAX maksymalny czas trwania fazy 2 12
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Przejscie przy plazy
Algorytm sterowania

FAZY RUCHU | DOPUSZCZALNE
PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

FAZA 1 FAZA 2

K1,K2, P3 -numery grup sygnalizacii
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Przejscie przy plazy
Algorytm sterowania
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Przejscie przy przystankach
Algorytm sterowania

FAZY RUCHU | DOPUSZCZALNE
PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

FAZA 1 FAZA 2

K1,K2. P3 -numery grup sygnalizacji

n3
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Przejscie przy przystankach
Algorytm sterowania
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Przejscie przy przystankach

Algorytm sterowania
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an

n 4

110

Rk

n & i 80
[T11

120
====

__ INr grupy sygn

1.2

34

RN 8

o| x| x| Tyr grupy sygn |

56,78

TITTJIIII

iRERE

EERNENNERNE

n fifl 7
1 ITTTITITI

ITT

[T1]

ISERNNEERNERS NN

ap 100
Illizij‘ ] j
[T A

-
e o ¢ i =11 {9 v
P 3 5 S ) 0 9 o e HITT I==S2

o 4

W S Y

o
T

i B 0 §

T O T I T LT TIr

T TILT

TTI.[]

ITTIITT

IERENE

[REE

T T T T T T T L

| A

TIITL1

LET

M T ] O

BEEENNEEE

TTTT]T

IRUE

AEEENEENEEEERUEEEENNESHAREEN!

[EERENANE

EEL

| B9 [ R

|

111

EEANESENNNEEANEENRNNNSRNEEE B NENEEERR g

EERE

TTIIITTIL

IT11L

T I T O T T T T T L

X

1,2

A

34

min. 180 s

Program startowy

0 5 1415

Prggram koncowy
17
T 1T TTIT T CTTd

JENNEENRERNEERNEE

A,

INEEERREEENENNENRER

TTT1 (EEEEEEENNNEEES

[SSR -]

56,78

BE===

- " - -
= e o

s =IENEIEENEEENEE RN
1L

AEEaSEENSENNIEEENENENESREREN

ENSEEENNNNEENEEIEENENENRENNN

EEENEENA RN E AN

[EESEEERSEEENENENENUANNREEEEEE

III_HIIIIIIIHL—_E'HHIHIIIIllllIT"['[]]IIIliIIIITIillllII

[|;1|]]][iill_llll!!IIIII_JI]IH'IIIHIII_HIIIllIIlIlFI
_T"I"Ti_!"]—lTrl_rrml!lHlllllII!!II"IlllHIIIlIIIIIllJIIHIHLLE

x

1.2

PMF 2.1

| Przcjécia migdzyfazowe PMF

PMF 1,2
035

I

NSRBI ENENE ARpEN

~

3.4

IO,
IBEEN

1 o

t

INAENNEREERREE

O o e

56,78

TIT1TIII

i

TITTTITITTIIT]

EAEEEBNEENEENES

TI1I

ITTTTTITId

LT

COTT]ITTITTIT [i1l TTT]TTIITTT aq

ITTIT

ITTTIILL]

TTTI

TITTITITTTITILL T T TITIET T

SN GEEENSENE BN ER !

m‘rjilﬂ‘lﬂl‘ﬁ‘l‘r‘rﬁunillninufln:
i ] T I i ]

T O T T T A O OO [T T

(] i
111_!411114;‘11 It

1 s ¢ 4 :
IlllIIIIlI[I]I!llllgllll

IBREEN] EEANESENNNEESEREE N

ITTTTUT
1 I |

THerrr T T T T T

SRR NENANNSENERENEE

[11

ITTTLIT

EEENNEIEEN NN NN EE RSN RSN N RN EEN

AITT

ITTTIITIT

IR

T I T T TP T TLLL 'IIE

[111

[HNBERERE

BB

1 O [TLL

[TITIITII

[T11

150 1 O O I 2 B

HEani

HEEENEEN

[IIT

T T T T T T T [T

TIIT

INEEHREER

LT

ITTTIIT T T T [ TTTT]

L1111

[LTTITTT

T I T O TIT T I TT I LY 111

WYKAZ GRUP KOLIZYINYCH

zgodnie z tabely minimalnych
czaséw migdzyzielonych

NADZOROWANIE SYGNALOW
l CZERWONYCH W GRUPACH

zgodnie z opisem

Nuimer skrzy2owania :

Typ tlerownika

Nazwa skrzyzowanialsygnalizacii:

Przejscie dla pieszych przy plazy w m. Nieporet

Droga wojewddzka nr 631
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Program sygnalizacji
na stan wystapienia awaril systemu detekcii ruchu
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Typ sterownika

Nazwn skizyzowanialsygnalizacii:

Droga woiewodzka nr 631
Przejécie dla pieszych przy przystankach w m. Nieporet
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