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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU WPROWADZONEJ W RAMACH POPRAWY
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA 1 PRZEJSCIU DLA PIESZYCH
W OSTROLECE NA ULICY GOWOROWSKIE] NA DRODZE NR 4403W W REJONIE
BUDYNKU NR 24 (SKLEPU LEWIATAN) W OSTROLECE

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano przez ,,TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drog i Mostow mgr inZ.
Maciej Giers, zamieszkatego 07-410 Ostrot¢ka, ul. Generata Roweckiego ,,GROTA” 9/1.
Opracowanie niniejsze wykonano na podstawie umowy nr WID.271.35.2021 zawartej 7z inwestorem tj.
Miastem Ostroteka w zwigzku 7 zamiarem wykonania robot budowlanych polegajgcych na poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na 1 przejsciu dla pieszych w Ostrotece na ul. Goworowskiej na

drodze nr 4403W w rejonie budynku nr 24 (sklep Lewiatan) w Ostrotece.

Projekt opracowano na podstawie:

- inwentaryzacji istniejgcego oznakowania poziomego i pionowego ulicy objetej opracowaniem,

- warunkow ruchu i parametréw przekroju ulic,

- Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie ,,Szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem”,

- Obowiqzujgcych wytycznych, norm i przepisow prawnych,

- uzgodnien i opinii uzyskanych w trakcie opracowania.

II. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA.

Projekt Statej Organizacji Ruchu opracowano w celu okreslenia lokalizacji oznakowania
pionowego i poziomego po wykonywaniu planowanej inwestycji tj. poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na 1 przejsciu dla pieszych w Ostrotece na ul. Goworowskiej na drodze nr 4403W

w rejonie budynku nr 24 (sklep Lewiatan) w Ostrotece.

III. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI RUCHU.

Przedsiewzieciem jest inwestycja drogowa, polegajgca na poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na 1 przejsciu dla pieszych w Ostrotece na ul. Goworowskiej na drodze nr 4403W
w rejonie budynku nr 24 (sklep Lewiatan) w Ostrotece.

Planowanqg  lokalizacje =~ modernizowanego  przejscia  przedstawiono  na  rysunku
nr 1 — Plan orientacyjny.

Dziatki na ktorych prowadzona bedzie inwestycja stanowiq pas drogowy ulicy Goworowskiej.

Droga objeta opracowaniem znajduje sie w Ostrotece i ma charakter ulic klasy ,,Z” (zbiorczej)

obstugujqcej bez ograniczenia przylegajgcq do pasa drogowego zabudowe jednorodzinng, ustugowq



oraz obiekty uzytecznosci publicznej — Komenda Miejska Policji, Galeria Bursztynowa, sklep
Lewiatan, Biedronka oraz stacja paliw.

Droga publiczna, na ktorej planowana jest inwestycja w chwili obecnej w czesci objetej
opracowaniem posiada nawierzchnie utwardzong z betonu asfaltowego po ktorej odbywa sie ruch
pojazdow o charakterze lokalnym i dojazdowym o znacznym natezeniu ruchu.

Ulica Goworowska stanowi lgcznik pomiedzy centrum miasta a osiedlem Pomian i dalej
biegnie w kierunku granicy administracyjnej miasta Ostroteka. Dodatkowo jest ulica ta jest drogq
powiatowq oraz stanowi jednq z ulic uktadu podstawowego miasta Ostroteki.

Na odcinku objetym opracowaniem ulica Goworowska posiada obustronny cigg pieszy. Po
stronie zachodniej zlokalizowany jest sklep Lewiatan oraz zatoka autobusowa. Po stronie wschodniej
zlokalizowane jest osiedle budynkow wielorodzinnych. Ciggi piesze w obrebie przejscia dla pieszych
przewidzianego do modernizacji przylegajq bezposrednio do nawierzchni jezdni.

Ruch pieszych odbywa si¢ wydzielonym ciggiem pieszym, ktory dodatkowo wyniesiony jest
wzgledem nawierzchni bitumicznej ulicy Goworowskiej o 12cm. Struktura rodzajowa pojazdow na
ulicy objetej opracowaniem to w przewazajgcej ilosci pojazdy osobowe. NatezZenie ruchu pojazdow
duze z nasileniem w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.

Droga powiatowa — ulica Goworowska w rozpatrywanym przekroju przebiega w linii prostej.

W stanie istniejgcym ulica Goworowska na odcinku objetym opracowaniem funkcjonuje jako
dwukierunkowa. Przedmiotowa droga zapewnia bezposredniq obstuge komunikacyjng budynkow
mieszkalnych wielorodzinnych, ustugowych oraz obiektow uzytecznosci publicznej (Komenda Miejska
Policji) zlokalizowanych przy granicy pasa drogowego. Droga ta réwnoczesnie zapewnia dojscie
pieszym do w/w budynkow.

Ulica Goworowska w  rozpatrywanym odcinku umozliwia parkowania pojazdow
w obrebie pasa drogowego.

Odcinek na ktorym planowana jest inwestycja przebiega w planie prostoliniowo.

Na wlocie drogi wewnetrznej w ul. Goworowskg oraz na analizowanym odcinku ulicy
Goworowskiej obrebie istniejqgcego przejscia dla pieszych przewidzianego do modernizacji nie
stwierdzono problemy z ograniczong widocznoscigq.

W obrebie modernizowanego przejscia dla pieszych objetego niniejszg dokumentacjq wystepuje
ruch pieszy oraz rowerowy.

Linie rozgraniczajgce terenu inwestycji oznaczono na rysunku nr 2 — plan sytuacyjny
lokalizacji oznakowania sporzgdzonym na cyfrowej mapy zasadniczej w skali 1:250. Orientacyjng
lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

Teren objety inwestycjq posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

W pasie drogowym ulic, w obregbie planowanej inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie

techniczne, na ktore sktada sie:



* gazociqgg,

* cieplociqg,

* ziemne linie elektroenergetyczne,
* oswietlenie uliczne,

* kanalizacja sanitarna,

* kanalizacja deszczowa,

* wodociqgg,

* ziemne linie telekomunikacyjne

Projektowane state oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na rysunku nr 2.
IV. PROJEKTOWANE STALE OZNAKOWANIE

1. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome

Zaprojektowane oznakowanie przedstawiono na rys. nr 2.

Do oznakowania pionowego przejscia nalezy zastosowac tablice znakow o wielkosci sredniej 11
generacji 7 dodatkowym wyklejeniem obramowania folig odblaskowq fluorescencyjng
Z pulsacyjnymi swiattami barwy pomaranczowej. Sterowniki dla projektowanego oswietlenia
aktywnego zamontowano wg projektu branZy elektrycznej. Zasilanie oznakowania aktywnego
z miejskiej sieci oswietlenia ulicznego z dodatkowym zasilaniem buforowym tadujgcym projektowane
akumulatory. Akumulatory tadowane za pomocq zasilaczy buforowych majq za zadanie zapewnic
ciggtos¢ pracy pulsacyjnych swiatet barwy pomaranczowej (rowniez w ciggu dnia). W godzinach
nocnych znaki aktywne oraz pulsacyjne oswietlenie zasilane jest z sieci miejskiej oSwietlenia
ulicznego. Dodatkowo w godzinach nocnych tadowane si¢ akumulatory.

W ciggu dnia zasilanie pulsacyjne oswietlenia zapewnione z uprzednio natadowanych
akumulatorow. Szczegotowe rozwiqgzania techniczne w Zzakresie zasilania oraz buforowego
tadowania akumulatorow zawarto w projekcie wykonawczym branzy elektrycznej stanowigce
integralng czes¢ niniejszej dokumentacyji.

Aktywne znaki D — 6 — Przejscie dla pieszych zaprojektowano na dedykowanych stupkach

Z fundamentem betonowym.

Nowo projektowany azyl dla pieszych o szerokosci 2,5m oznakowano za ‘ Q
NS

pomocq pylonéw U — 5c ze znakiem C — 9 — Nakaz jazdy z prawej strony znaku.
Zaleca sie zastosowanie pylonu U — 5b zintegrowanego pylonu ze znakiem

C - 9 w celu zminimalizowania negatywnego wptywu w/w oznakowania na \II

widocznos¢ pieszych na azylu. é )

Dodatkowym elementem poprawy bezpieczenstwa ruchu jest zastosowanie punktowych elementow

swietlnych ,,kocich oczek”, ktore wzbudzane sq za pomocqg czujnikow ruchu zamieszczonych na



stupkach aktywnego oznakowania. Zaprojektowano 6 punktow swietlnych, po 3 na kazdg jezdnie wg
rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania. Zasilanie analogiczne do aktywnego
oznakowania. System doswietlenia przejscia wraz z aktywnym oznakowaniem pionowym i aktywnymi

punktami Swietlnymi zatopionymi w jezdni ,,kocimi oczkami” dodatkowo uzupetniono sygnalizacjg

dzwigkowq.

Na powyzszych zdjeciach przedstawiono wzornikowe rozmieszczenie aktywnych punktow

oswietleniowych ,,kocich oczek”

a)  Oznakowanie pionowe

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznaczenie Opis Tlos¢ tablic Mos¢ stupkéow
D_¢ Przejscie dla pieszych (aktywne) obramowane folig ) )
odblaskowg fluorescencyjng
C-9%* Nakaz jazdy z prawej strony znaku 2 2
U - 5¢* Pylon 2 -
SUMA 6 4-

UWAGA: Projektowane oznakowanie D — 6 zintegrowane z tabliczkg T — 27 oraz oswietleniem
pulsacyjnym, systemem dzwiekowym wraz z detektorami ruchu zasilane z miejskiej sieci oswietlenia

ulicznego.

* Zaleca sie zastosowanie pylonu U — 5b — zintegrowanego pylonu ze znakiem C — 9 w celu
zminimalizowania negatywnego wptywu w/w oznakowania na widocznos¢ pieszych na azylu. Wybor
rozwiqzania po przeanalizowaniu warunkoéw ruchowych oraz widocznosci na projektowanym azylu po

zrealizowaniu inwestycji i konsultacji z inZynierem ruchu i projektantem.



b)  Oznakowanie pionowe przewidziane do likwidacji

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznaczenie Opis Tlos¢ tablic Mos¢ stupkéow
B-36 Zakaz zatrzymywania 2 2
D-6 Przejscie dla pieszych 2 2
SUMA 4 4-

c) Oznakowanie pionowe przewidziane do przestawienia

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO

Oznaczenie Opis Tlos¢ tablic Mos¢ stupkéow
D-18a Parking z miejscem zastrzezonym 1 1
T-29 Tabliczka ,,Osoba niepetnosprawna” 1 -
D-15 Przystanek autobusowy 1 1
SUMA 3 2

d)  Oznakowanie poziome — cienkowarstwowe

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO
Oznaczenie Opis Ilos¢ Ilo$¢ m*mb
P4 Linia podwdéijna ciagla 15 mb 3,60 m
P-le Linia pojedyncza przerywana 22 mb 2,64 m’
prowadzaca szeroka

P-3b Linia jednostronnie przekraczalna 13 mb 2,34 m’
P-7a Linia krawedziowa — przerywana — szeroka 82 mb 9,84 m*
P-7b Linia krawedziowa — ciggta — szeroka 60 mb 14,40 m’
P-14 Linia warunkowego zatrzymania 7 mb 2,63 m*
P-21a Powierzchnie wylaczone z ruchu 30 m? 11,40 m’
SUMA 46,85 m*




e) Oznakowanie poziome — grubowarstwowe, chemoutwardzalne

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO
Oznaczenie Opis Ilosé Tlo$¢ m*mb
P-10 Przejscie dla pieszych 1 szt. 12,00 m*
P-10 Przejscie dla pieszych — czerwone pole 1 szt. 36,50 m*
SUMA 48,50 m’

¥i) Elementy bezpieczenstwa i uspokajania ruchu

Wygrodzenie U — 11a (typ ,, Tramwaj”- b. srebrnej) — 14,0mb
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2. Warunki umieszczania oznakowania na drodze

Znaki nalezy ustawi¢ zachowujqc skrajnie poziomg i pionowg wg obowiqzujgcych warunkow
technicznych dla drog publicznych. Nalezy zapewnic rowniez odpowiednig widocznos¢ znakow.
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Rysunek 1: Odleglos¢ umieszczania znaku od Rysunek 2: Wysoko$§¢ umieszczania znaku
krawedzi jezdni



min. 2,00

Rysunek 3: Wysoko$§¢ umieszczania dwéch znakéw
na jednym stupku

(wyjatkowo 1,5 m)
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Rysunek 4: Odchylenie poziome tarczy
znaku

V. WARUNKI ZAJECIA PASA DROGOWEGO I WYKONANIA ROBOT.

Wykonawca robot bedzie mogt wprowadzi¢ oznakowanie w pasie drogowym po uprzednim
uzyskaniu od zarzgdcy drog, uzgodnienia projektu statej organizacji ruchu. Wymagania odnosnie
zastosowania znakow i tablic wedtug Zatgcznika Nr 4 (pkt. 11) do Rozporzgdzenia M.I. 7 dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych

oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr.
220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.)

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu to I kwartat 2021 roku.

Opracowat:
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