PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

CZESC OPISOWA

I. OPIS TECHNICZNY



1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi gminnej 0 tacznej dtugosci
okoto 0,8 km wraz z wyposazeniem technicznym, tj. przebudowsa odwodnienia (kanalizacji
deszczowej), przebudows o$wietlenia drogowego, kanatem technologicznym, z zabezpieczeniem
istniejacej sieci uzbrojenia terenu. Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa
zachodniopomorskiego, na terenie gm. Rewal, w m. Niechorze i obejmuje odcinek ulicy Polnej dt. ok.
805m.

Zakres opracowania obejmuje: przebudowe i budowg jezdni, poboczy, skrzyzowan i zjazdow,
zatok postojowych, kanalizacji deszczowej, wykonanie kanalu technologicznego, przebudowe
shupow os$wietlenia drogowego, przebudowe i zabezpieczenie kolidujacej sieci uzbrojenia terenu
niezwigzanej z droga, w tym regulacja armatury naziemne;j istniejagcego uzbrojenia terenu.

Zgodnie z zalacznikiem do ustawy Prawo budowlane kategoria obiektu budowlanego to: XXV
(drogi), XXVI (sieci).

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Objeta niniejszym opracowaniem droga stanowi obiekt budowlany, bedacy obiektem liniowym.
Przewiduje si¢ uzytkowanie przedmiotowej drogi jako drogi publicznej, kategorii gminnej. Przewiduje
si¢ sposob uzytkowania przedmiotowej drogi, zgodny z ustawg o drogach publicznych. Zgodnie z
ktora, droga przeznaczona jest do prowadzenia ruchu drogowego.

Przedmiotowa droga nie ma i nie bedzie miata funkcji tranzytowej, ani nie jest czescig
transeuropejskiej sieci drogowej.

Przedmiotowa droga stuzy¢ bedzie jako dojazd do posesji zlokalizowanych na dziatkach przylegtych
do pasa drogowego, zapewniajagc dostep dziatkom budowlanym do drogi publicznej. Droga jest
przeznaczona do ruchu pojazdow i pieszych oraz do postoju pojazdow. W odniesieniu do
przedmiotowej drogi, przepisy prawa nie reguluja kwestii koniecznosci lokalizowania okreslonej
ilo$ci miejsc postojowych. Zgodnie ze wskazaniami Inwestora (zarzadcy drogi) przewiduje sie
lokalizacj¢ miejsc postojowych w pasie drogowym. Zaprojektowano 43 miejsca postojowe.
W zwigzku z tym, ze liczba stanowisk postojowych nie przekracza 100, zgodnie z art. 12a ust. 2 pkt 3
ustawy o drogach publicznych, wyznaczy¢ nalezy stanowiska postojowe dla pojazdéw zaopatrzonych
w kart¢ parkingows, o ktorej mowa w art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (miejsca dla osob niepetnosprawnych), w ilosci 3 stanowisk. Inwestor, realizujgc ten
warunek, zdecydowal, ze na przedmiotowej drodze gminnej miejsca dla niepelnosprawnych
wyznaczone zostang blizej atrakcji turystycznej, jakg w tym rejonie jest Latarnia Morska, tj. na
wczesniejszym odcinku drogi w strong Rewala na dzialce nr 911/49 na podstawie odrgbnego
opracowania.

3. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Uktad projektowanej drogi gminnej pozostaje bez zmian - pasy drogowe biegna $ladem juz
wyznaczonych ulic. Pas drogowy lokalnie zostanie poszerzony (uporzadkowany w zakresie
formalnym). W pasach drogowych przewiduje si¢ jezdni¢ szerokosci podstawowej 5,5m. Wyznaczone
zostaja tez chodniki, ciag pieszo-rowerowy, zatoki postojowe do parkowania prostopadiego lub
rownolegtego. W pasie drogowym przewiduje sie tez wykonanie zjazdéw oraz dojs¢ do przylegtych
posesji. Poszczegodlne projektowane elementy drogi zostaly przedstawione w czesci rysunkowej oraz
opisane w dalszej czg$ci niniejszego opracowania.



4. SPOSOB DOSTOSOWANIA DO WARUNKOW WYNIKAJACYCH Z
WYMAGANYCH PRZEPISAMI SZCZEGOLNYMI POZWOLEN,
UZGODNIEN LUB OPINII INNYCH ORGANOW

Przedmiotowa droga dostosowana bedzie do warunkéw przewidzianych dla drog klasy lokalnej (L),
okreslonych w rozporzadzeniu MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

Z uwagi realizacj¢ przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie droég publicznych
(Dz.U.2020.1363t.j. z p6ézn.zm.), zgodnie z art. 11d ust. 3 tej ustawy, uzyskane opinie, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 8, zastgpuja uzgodnienia, pozwolenia, opinie badz stanowiska wtasciwych
organ6w wymagane odrebnymi przepisami. Dla przedmiotowego zamierzenia budowlanego uzyskane
zostaly wymagane przepisami w ust. 1 pkt 8 ustawy jw. opinie.

Wojewodzki Konserwator Zabytkow w swojej opinii  Z.Arch.5152.3.2021.AK, zobowigzat
Inwestora/Wykonawce, w przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robot budowlanych przedmiotu,
co do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, do wstrzymania robot mogacych
uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczenia miejsca tego odkrycia oraz zawiadomienia
o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkéw. Opinie i uwagi uczestnikow narady
koordynacyjnej znajduja si¢ W protokole z narady koordynacyjnej. Pozostate organy i instytucje nie
wniosty uwag do rozwigzan projektowych.

5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Zalozenia ogoélne:

Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi, oraz przepisdOw i normatywow projektowania
przyjeto nastgpujace parametry techniczne projektowanych elementow:

e Ulica (droga w terenie zabudowanym) - klasa drogi — L

Predkos¢ projektowa (teren zabudowany) - 40km/h
szeroko$¢ jezdni: — 5,5m
lokalnie jednostronny chodnik szer. — 2,0m z miejscowymi zmianami
zatoki postojowe (parkowanie prostopadte) szer. — 5 m, wymiar miejsca postojowego
2,5x5m,
zatoki postojowe (parkowanie réwnolegte) szer. — od 2,5 do 3,0m, dlugo$¢ miejsca
postojowego 6,0m
ciag pieszo-rowerowy - szerokosci zmiennej od 3,0 do 5,0m
pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%
pochylenia poprzeczne jezdni - daszkowe 2% lub jednostronne 3%,
pochylenia poprzeczne zatok postojowych i chodnikéw oraz nawierzchni utwardzonych
-1-2%.

Rozwiazanie szczegolowe:

Odcinek nr 1-AB /od km 0+000 do km 0+230,15/

e dowigzujemy si¢ do istniejacego kraweznika przy ciagu pieszo-rowerowym, poprzez
obnizenie nowej nawierzchni jezdni o ok. 6cm liczac od gory krawegznika, przy
zjazdach $wiatlo kraweznika powinno wynosi¢ 0-2cm.
dtugos¢ odcinka 230,15m 1 szerokosc¢ jezdni 5,5m, ;

e pochylenia poprzeczne jezdni - jednostronne 2%
jezdnia jest ograniczona z jednej strony istniejacym kraweznikiem a z drugiej-
opornikiem kamiennym ciosanym 15x25c¢m na tawie z betonu C12/15 z oporem;

e po prawej zgodnie z zatozonym kilometrazem, wydzielono chodnik z kostki betonowej
o szerokosci 2,0m obramowany obrzezem betonowym 8x30w otulinie z betonu C12/15;

e w miegjscach, gdzie szeroko§¢ migdzy krawedzia jezdni, a granicg pasa drogowego jest
mniejsza niz 2m, przewiduje si¢ wykonanie utwardzenia pasa drogowego z kostki
kamiennej drobnowymiarowej gr. 8cm obramowanej obrzezem betonowym 8x30cm w
otulinie z betonu C12/15;



na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami opornik kamienny ciosany 15x25cm,
przypadku trudnosci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowa¢ wysoko$¢
kraweznika w §wietle w zakresie 0-4cm;

obramowanie nawierzchni zjazdéw nalezy wykona¢ z opornika betonowego 12x25cm
na tawie z betonu C12/15;

przy skrzyzowaniu odcinka AB i CD nalezy wykona¢ zabruki z kostki kamiennej
18/20cm - kolor kamienia dostosowany do kolorystyki nawierzchni jezdni;

odwodnienie calego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 13x12x100cm

o$wietlenie drogowe istniejace - bez zmian.

Odcinek nr 2-CD /od km 0+000 do km 0+125,09/

dhugos¢ odcinka 125,09 m i szerokos$¢ jezdni 5,5m;

pochylenia poprzeczne jezdni -jednostronne 3%

pobocza gruntowe o szerokos$ci 0,75m i pochyleniu 8%

jezdnia obramowana opornikiem kamiennym ciosanym 15x25cm wysunigtym ponad
krawedZ jezdni o 6¢cm; oporniki zostaly zaprojektowane na tawie z betonu C12/15 z
oporem;

na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami- opornik kamienny 15x25cm,w przypadku
trudnos$ci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowac¢ wysoko$§¢ kraweznika
w $wietle w zakresie 0-4cm,;

po prawej stronie- zgodnie z przyjetym kilometrazem, bezposrednio przy jezdni
wydzielono chodnik o szerokosci 2,0m; chodnik obramowany od strony jezdni
opornikiem kamiennym 15x25cm, a od granicy pasa drogowego obrzezem betonowym
8x30cm w otulinie z betonu;

ze wzgledu na roznicg terenu na granicy pasa drogowego i przylegtej dziatki- konieczne
jest wykonanie oporu dla chodnika na wysokos$ci dziatki nr 42/11. Zaprojektowano
palisade z elementéw betonowych o wymiarach 0,14x0,15x0,90m;

obramowanie nawierzchni zjazdéw nalezy wykonaé z opornika betonowego 12x25¢cm
na tawie z betonu C12/15;

odwodnienie calego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 13x12x100cm

o$wietlenie drogowe istniejace - bez zmian.

Odcinek nr 3-EF /od km 0+000 do km 0+449,77/

poczatek odcinka to krawedzi jezdni drogi powiatowej (ul. Trzebiatowskiej)
nawierzchnia wlotu drogi gminnej do drogi powiatowej zostanie przebudowana
dhugos¢ odcinka ok.450m i szeroko$¢ jezdni 5,5m
pochylenia poprzeczne jezdni - daszkowe 2%
zatoki postojowe (parkowanie prostopadie do jezdni)- wymiar miejsca postojowego
2,5x5m,
zatoki postojowe (parkowanie réwnolegte do jezdni)- wymiar miejsca postojowego o0
szerokos$ci 2,5-3,0m 1 dtugosci 6,0m;
pochylenia poprzeczne zatok postojowych - 1-2% do jezdni
jezdnia oraz zatoki postojowe zostaty obramowane opornikiem kamiennym 15x25c¢m
ciosanym wysuni¢tym ponad krawedz jezdni o 6¢cm; oporniki zostaty zaprojektowane
na tawie z betonu C12/15 z oporem,;
na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami opornik kamienny 15x25cm, w przypadku
trudnos$ci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowa¢ wysoko$¢ oporniki w
Swietle w zakresie 0-4cm;
zjazdy w ciggu zatok postojowych i $ciezki pieszo rowerowej nalezy wykona¢ bez
opornikow, a ich obramowanie wykona¢ kolorystycznie z kostki;
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e obramowanie nawierzchni zjazdow w ciggu chodnikéw nalezy wykonaé z opornika
betonowego 12x25¢m na tawie z betonu C12/15;

o dojécia do posesji zaprojektowano o szerokosci zmiennej: min.1,2m skosami 1:1;
obramowanie nalezy wykona¢ za pomocg obrzezy betonowych 8x30cm w otulinie z
betonu C12/15;

e odwodnienie calego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrdcony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 15x15x100cm

e odwodnienie liniowe betonowe z rusztem zeliwnym nalezy zastosowaé roéwniez na
koncu odcinka - klasa D400 wymiary min. 30x30x500cm

e o$wietlenie drogowe: stupy do wymiany wraz z oprawami i kablami oraz z lokalnym
przestawieniem kolidujacych stupow oswietleniowych.

W celu wykonania konstrukcji jezdni, przewiduje si¢ petna rozbiorka istniejgcej nawierzchni
asfaltowej i z plyt betonowych (tam gdzie wyst¢puje), wraz z wzmocnieniem podtoza gruntowego,
utozenie podbudowy z kruszywa famanego oraz ulozenie warstwy $cieralnej z kostki betonowej na
podsypce cementowo-piaskowej.

Tras¢ drogi i pozostate projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu.

6. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJE O SPOSOBIE
POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Inwestycja dotyczy juz istniejacego obiektu budowlanego i nie wiaze si¢ z zagospodarowaniem
i posadowieniem nowego obiektu na gruntach rodzimych. Pas drogowy jest juz catkowicie
zainwestowany (droga i sieci uzbrojenia terenu), w zwigzku z tym podtoze gruntowe byto juz
wielokrotnie naruszane i wymieniane. Wykonane kontrolne odwierty wykazaty, ze w podtozu
wystepuja w zdecydowanej wigkszo$ci nasypy antropogeniczne oraz istniejgca konstrukcja pod
elementami drogowymi (w tym ptyty betonowe). W podlozu wystepuja grunty o grupie nosnosci G1-
G3. Z uwagi na powyzsze, podtoze nalezy ujednolici¢ i doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1. Obiekty
budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczajg si¢ do pierwszej Kkategorii geotechnicznej
o0 prostych warunkach gruntowo-wodnych.

7. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO
CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA
SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE
LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE

Zapotrzebowanie na wodg oraz ilosci, jakos¢ i sposobu odprowadzania $ciekéw oraz wéd opadowych

Przedmiotowy obiekt budowlany nie wiaze si¢ z zapotrzebowaniem na wode. Nie bedg tez
odprowadzane $cieki. Jedynie przewiduje si¢ takie zapotrzebowanie na etapie realizacji inwestycji.
Woda pochodzaca z wodociaggu komunalnego, na budowg bedzie dowozona beczkowozami lub,
w przypadku wystgpienia takiej mozliwosci, pobierana bezposrednio z wodociagu w rejonie budowy
oraz butelkowana do picia. Ilos¢ powstatych $ciekow socjalno-bytowych powstajacych na etapie
realizacji calego przedsigwzigcia szacuje sie na 15 m3.

Wody opadowe odprowadzane beda do istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Polnej.

Obliczenie ilosci wod opadowych
Do obliczen ilosci sptywu wod opadowych przyjeto wzor:
Q = Fzred. x g x ¢ [dm®/s]

Q - ilo§¢ sptywu (dm*/s)
Fzred. - powierzchnia zredukowana obliczona wg wzoru:



Fzred. = F x y [m?]
F — rzeczywiste powierzchnie zlewni w ha:

- nawierzchnia z kostki betonowej - 10000m?;

v — wspolezynnik sptywu zalezny od charakteru zlewni

- nawierzchnia z kostki betonowej -y =0,85;

g — natezenie deszczu miarodajnego [1/(ha*s)]

- maksymalnego - g = 130 I/s*ha dla p=20%, t=15 min;
- nominalnego - g = 15 I/s*ha dla p=20%, t=15min.

¢ — wspodlczynnik opdznienia odptywu, przyjeto 1,0
- wysokos$¢ opadow rocznych: 600mm.

Ilo$¢ wdd opadowych odprowadzanych kanalizacjg deszczowg z drogi gminnej:
Kanalizacja deszczowa odprowadza¢ bedzie wody opadowe 1 roztopowe z
powierzchni utwardzonej kostka ok. 10000 m?.
Niezredukowana powierzchnia zlewni wynosi: 0,85ha
Zredukowana powierzchnia zlewni wynosi:
Qnom = 0,85 x 15 x 1 = 12,75 dm®/s = 0,0128 m*/s
Qmax = 0,85 x 130 x 1 = 110,50 dm®/s = 0,111 m*/s
Qmax godzinowego = 110,50 x 60 x 15 = 99450 dm3/h = 99,45 m*/h
Qsrrok = 8500 x 0,600= 5100 m*/rok
Qsredniodobowe = Qérrok / 365 = 5100 / 365 = 13,97 m*/doba

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych /
Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej
terenéw przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, drog
zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewodzkich 1 powiatowych klasy G, a takze
parkingdéw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opadow o nat¢zeniu co
najmniej 15 1 na sekund¢ na 1 ha, moga by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych
o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych:

- zawiesina ogdlna <100 mg/I

- weglowodory ropopochodne <15 mg/I.
Wprowadzane wody opadowe nie przekrocza w/w dopuszczalnych warto$ci zanieczyszczen.
Ponadto, zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem, nie ma obowigzku stosowania
urzadzen oczyszczajacych dla drog klasy nizszej niz G. Odprowadzane wody opadowe i
roztopowe pochodza z drogi gminnej klasy L.

Emisje zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow. pylowych i pltynnych, z podaniem ich rodzaju,
1losci 1 zasiegu rozprzestrzeniania sie

Realizacja inwestycji moze stanowi¢ zrodto zanieczyszczenia powietrza w trakcie:
- wykonywania robot ziemnych, wykonywania podbudowy (emisja pytéw z zawartoscia krzemionki).
Ziemia z wykopow deponowana bedzie na sktadowisku odpadéw budowlanych, lub zagospodarowana
na terenie objetym inwestycja,
- prac powodujacych emisje pytu, NO2,CO,
- transportu samochodowego, spychaczy, urzadzen dzwigowych i wibrator6w powodujacych wtdrng
emisj¢ pyhu.
Szacuje sig, ze z pojazdow Kkorzystajacych z drogi emisja podstawowych zanieczyszczen
komunikacyjnych wynosi na dob¢ / 1 km:



- tlenkow azotu — ponizej 0,1 kg/dobe,

- niespalonych weglowodorow — ponizej 1 kg/dobe,

- benzen — ponizej 1 kg/dobe,

Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy drogi , w czasie 16 godzin na dobe moze
by¢ oszacowana na:

- tlenki azotu — 1 — 2 kg na 16 godzin pracy,

- niespalone w silniku weglowodory — ok. 0,2 kg na 16 godzin pracy,

- benzen z niespalonego paliwa — kilkanascie graméw na dobe.

Jednak, ciagly postep w technice silnikow /w tym silnikéw diesla/, w ktore wyposazone sg pojazdy
ciezkie, a takze wprowadzanie nowych norm dla pojazdow — powoduja staty i konsekwentny spadek
emisji z silnikéw do powietrza.

Emisje zwigzane z pracami drogowymi rowniez beda niewielkie i $cisle lokalne.

Nie powstanie na skutek prowadzenia prac budowlanych w obrebie drog zadne nadmierne skazenia
powietrza. Emisje posiada¢ beda charakter krotkotrwaty, wystgpowaé beda wylacznie w trakcie robot
budowlanych i nie beda mialy wigckszego wplywu na stan czystosci powietrza w otoczeniu
przedsiewzigcia. llo§¢ ewentualnych zanieczyszczen bedzie niewielka z tendencja pochlaniania przez
podtoze. Mozna wigc twierdzi¢, ze powstajace w trakcie budowy zanieczyszczenie powietrza nie
przekroczy odleglosci kilkunastu metréw od miejsca wykonywania prac.

Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

Odpady powstajace w zwigzku z planowanym przedsigwzi¢ciem (glownie na etapie je
realizacji), kwalifikuje si¢ do grupy 17, tj. odpady z budowy, remontdéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe 1 ziemi¢ z terendw
zanieczyszczonych). W okresie prowadzenia prac budowlanych drog przewiduje si¢
wytworzenie nastepujacych odpadow:

- kod 17 01 01 — odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbiorki i remontu,

- kod 17 04 05 — ztom zelaza i stali,

- kod 17 05 04 — odpady gleby, ziemi, w tym kamieni,

- kod 17 09 04 — zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu,

- kod 17 02 01 — odpady drewna,

- kod 17 02 03 — tworzywa sztuczne,

- kod 17 02 01 — kable inne,

- kod 17 03 02 - mieszanki bitumiczne inne niz smotowe,

- kod 17 01 81 — odpady z remontoéw i przebudowy drog,

- kod 17 01 82 — inne nie wymienione odpady,

- kod 20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych.

Szacuje si¢ , ze na etapie realizacji calego przedsigwziecia, szacunkowa (maksymalna) ilos¢
odpadow wyniesie:

— odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbiorki i remontu - ok. 1500Mg
— ztom zelaza i stali - ok. 2Mg

— odpady gleby, ziemi, w tym kamieni - ok. 36000Mg

— zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu - ok. 0,5Mg

— odpady drewna - ok. 11Mg

— tworzywa sztuczne - ok. 2Mg

— kable inne - ok. 3Mg

- mieszanki bitumiczne inne niz smotowe - ok. 1200Mg

— odpady z remontow i przebudowy drog - ok. 50Mg

— inne nie wymienione odpady - ok. 10Mg

— odpady ze studzienek kanalizacyjnych - ok. 2Mg.

Wiasciwos$ci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowania, w_szczegdlnosci jonizujacego,
pola elektromagnetycznego i innych zaklocen

Projektowane obiekty budowlane nie wigza si¢ z wystepowaniem nadmiernego promieniowania,
w tym jonizujacego czy pola elektromagnetycznego. W fazie realizacji inwestycji nie przewiduje sie
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wzrostu promieniowania elektroenergetycznego, a tym samym wplywu na zdrowie mieszkancow
i zmiany w §rodowisku naturalnym.

Gléwnym zZrédtem hatasu dla przedmiotowej inwestycji jest hatas komunikacyjny emitowany od
pojazdow poruszajacych si¢ po drogach. W przypadku hatasu komunikacyjnego emitowany poziom
zalezny bedzie od nat¢zenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach, geometrii drogi i terenu, struktury
potokéw pojazdow, predkosci ruchu, rodzaju i jakosci nawierzchni jezdni, panujacych warunkow
atmosferycznych oraz stanu technicznego pojazdéow. Bioragc pod uwage natezenie ruchu na
przedmiotowej drodze (nie jest to droga tranzytowa, ruch jest lokalny, glownie mieszkancy) oraz fakt,
ze w wyniku przeprowadzonych rob6t budowlanych, podwyzszone zostang parametry jezdni, w tym
jej réwnos¢, tym samym nastgpi zmniejszenie hatasu od pojazddéw, spowodowanego ztym stanem
nawierzchni w chwili obecnej oraz prognozuje si¢, ze analizowana inwestycja nie spowoduje
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Whplyw obiektu budowlanego na istniejagcy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne

Niniejsza inwestycja, dotyczaca obiektu liniowego wraz z infrastruktura, z uwagi na swoj
rodzaj i zakres nie pogorszy stosunkow wodnych na rozpatrywanym obszarze. Planowane
przedsigwzigcie nie wigze si¢ z ingerencja w istniejace stosunki wodne. Przedsigwzigcie ma lokalny
charakter. Przedsiewzigcie zatem nie spowoduje nieosiggni¢cia celow Srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Zarzadca drogi, realizujac planowane roboty, w ramach przedmiotowej inwestycji i z zachowaniem
obowiazujacych przepisoOw i normatywow, nie wptywa niekorzystnie na stan wod powierzchniowych i
podziemnych.

W fazie realizacji wplyw prowadzonych robot ziemnych na wody podziemne
i powierzchniowe bedzie znikomy i istnieje niewielkie prawdopodobienstwo zanieczyszczenia ich
substancjami ropopochodnymi, wyciekajacymi z maszyn i urzgdzen technicznych. Ewentualne
zagrozenie beda skutecznie eliminowane poprzez nadzor nad praca urzadzen mechanicznych.

Wody opadowe odprowadzane w ramach niniejszej inwestycji, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami nie wymagaja oczyszczenia.

Majac na uwadze, ze nadrzgdnym celem Ramowej Dyrektywy Wodnej jest osiagnigcie dobrego stanu
wod, co oznacza, ze wody powierzchniowe, w tym silnie zmienione i sztuczne jednolite czesci wod,
powinny do okreslonego czasu osiggnaé¢ dobry stan chemiczny, oraz odpowiednio, dobry stan
ekologiczny lub dobry potencjat ekologiczny, planowane roboty nie wywra niekorzystnego wplywu na
stan przedmiotowych wod oraz nie zakldcaja mozliwos$ci osiagniecia celow srodowiskowych dla nich
okreslonych. Przedmiotowe roboty budowlane, niezagrazaja realizacji celow $rodowiskowych oraz
nie utrudniaja realizacji dziatan okreslonych dla przedmiotowych JCW zawartych w_Planie
gospodarowania wodami dorzecza Odry. Przewidziane do wykonania roboty i obiekty nie wptyng
niekorzystnie na zachowanie niepogorszonego stanu wod i odbiornikéw. Gtownym zagrozeniem typu
antropogenicznego (wg Raportu WIOS z 2013r.) dla stanu wod i realizacji celow srodowiskowych dla
nich okreslonych jest w szczegolnosci pobor wod powierzchniowych, gospodarka $ciekowa przede
wszystkim w zakresie $ciekow przemystowych i komunalnych, zabudowa poprzeczna ciekow,
regulacje rzek, sktadowiska odpadow, dziatalno$¢ rolnicza, rekreacyjna, powazne awarie, zrodia
zanieczyszczen liniowych, w tym rurociggi do przesylu ropy naftowej, transport materialow
niebezpiecznych kolejg i drogami (drogi krajowe), transport morski. Z powyzszego wynika, ze
dzialalno$§¢ w zakresie budowy elementdw objetym niniejszym przedsigwzigciem, nie stanowi
zagrozenia zasobow wodnych.

Biorac powyzsze pod uwage, nie ma podstaw przypuszcza¢ aby realizacja zamierzenia znaczacO
oddzialywata na stan ekologiczny jednolitych czg¢éci wod powierzchniowych (JCWP) oraz
podziemnych (JCWPd), czy tez uniemozliwiata osiagnig¢cie celow Srodowiskowych zawartych w
planie gospodarowania wodami dorzecza.

Wojt Gminy Rewal, realizujac swoje ustawowe obowigzki (art. 20 ustawy z dn. 21.03.1985r. o
drogach publicznych, art. Sust. 11 2 oraz art. 61 ustawy z dn. 07.07.1994r. Prawo budowlane, §1 ust. 3
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie), dotyczace w
szczegolnosci zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania drog publicznych i odpowiednie warunki
uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drég, podjgl dziatania majace na celu wykonanie robot
budowlanych na przedmiotowych drogach kategorii gminnej. Planowane przedsi¢gwzi¢cie ma na celu
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poprawe stanu technicznego drogi wraz z infrastrukturg, w tym dostosowanie parametréw drogi do
zapewnienia bezpieczenstwa ich uzytkowania, zgodnie z przeznaczeniem, czyli do prowadzenia ruchu
pojazdéow 1 pieszych. Wiaze si¢ to z koniecznos$ciag wycinki cze$ci drzew zlokalizowanych
w przedmiotowym pasie drogowym. Uzasadnieniem wycinki przedmiotowych drzew jest publiczny,
powszechny charakter przedmiotowego przedsigwzigcia i konieczno$¢ zachowania parametréw drogi
wynikajacych z obowigzujacych przepisow.

Przedmiotowy obszar, na ktérym planowane jest przedsiewziecie, znajduje si¢ poza obszarami
chronionymi i nie wystgpuja na nim zakazy likwidowania i niszczenia zadrzewien.

Ponadto, przedmiotowe przedsiewzigcie, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko oraz Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na §rodowisko, nie zalicza si¢ do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko. W zwigzku z tym dla planowanej inwestycji jak i urzadzen
wodnych nie jest wymagana decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

8. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACYCH UZYTKOWANIE
OBIEKTU BUDOWLANEGO ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

8.1. Kanalizacja deszczowa
W ramach inwestycji przewiduje si¢, ze odwodnienie nastgpowaé bedzie do istniejacej kanalizacji
deszczowej. Odwodnienie drogi do istniejacej kanalizacji deszczowej bedzie nastgpowalo poprzez
istniejace 1 projektowane wpusty deszczowe. Wpusty te zostang wiaczone do kanalow deszczowych
kd 400 w ul. Klifowej i kd 400 w ul. Polnej.

Jako wpusty deszczowe przewiduje si¢ studzienki z kregéw betonowych $r. 500mm z osadnikiem
piasku wysokosci min 0,50m. Wpust deszczowy zeliwny klasy C250 z kohlierzem zatrzaskowym,
osadzony na pierscieniu odcigzajacym.

Tras¢ nowych wpustoéw wraz z przykanalikami do istniejacej kanalizacji deszczowej, rzedne oraz
rozmieszczenie wpustow i studni przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu.
Przewody kanalizacji deszczowej zostang ulozone w terenie utwardzonym tj. pod nawierzchniami
drogi.

W  przypadku skrzyzowan z istniejacym i projektowanym uzbrojeniem energetycznym
i telekomunikacyjnym na przewodach tych nalezy zastosowac rury ochronne dwudzielne Dn 100 mm.
Przewiduje si¢ utozenie odcinkéw kanalizacji deszczowej z rur PVC de 250 x 7,3 mm, de 200 x 5,9
mm, de 160 mm x 4,7mm SN 8 , SDR 34 Iaczonych na uszczelke gumows.

Na trasie kanalu zaprojektowano studnie betonowe dn 1200 mm, oraz studnie osadnikowe
wpustow deszczowych dn 500 mm. Przej$cia rur PVC przez S$cianki betonowe studzienek
rewizyjnych wykona¢ jako szczelne, typu PS. Kanaly grawitacyjne nalezy uklada¢ z minimalnym
przykryciem 1,0 m.

Na trasie kanaléw w weztach potaczeniowych zaprojektowano studzienki betonowe klasy
C35/45 o s$rednicy dn 1200 mm taczone na uszczelki gumowe z prefabrykowanym dnem. Co druga
studnia z osadnikiem 0,5m.

W rozwigzaniu projektowym dobrano 28 wpustéw ulicznych deszczowych zeliwnych klasy
D400 z kolnierzem zatrzaskowym, osadzonych na pier§cieniach odcigzajgcych, na studzienkach
betonowych klasy C35/45 §r. 500 z osadnikiem piasku wysokosci 1,0 m oraz koszem.

Projekt przewiduje réwniez wykonanie odwodnienia liniowego na koncu odcinka EF oraz na
zjazdach, ktorych spadek podtuzny skierowany jest w kierunku posesji. Na zjazdach do posesji nalezy
zastosowa¢ odwodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 z rusztem zeliwnym- minimalne
wymiary korytka betonowego 15x15x100cm. Natomiast na koncu odcinka EF zastosowano
odwodnienie liniowe z betonu z rusztem zeliwnym o min. wymiarach 30x30x500cm i klasy D400.

Wykonywanie robot przy wpustach nr W1, W1.1, W2, W22 nalezy wykonywa¢ pod
nadzorem przedstawiciela spotki Wodociagi Rewal. sposob podlaczenia tych wpustow do sieci
i glebokosci nalezy zachowac jak w stanie istniejgcym.



Wiaczenie rur PVC de 200 oraz de 160 mm do betonowej studni wpustu za pomocg tulei
(przejscia szczelnego) PVC de 200 i de 160.

8.2. Oswietlenie drogowe - usuniecie kolizji

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie przebudowy oswietlenia drogowego na
odcinku EF.

Przewiduje si¢ wymiane i przestawienie kolidujacych stupow os$wietleniowych. Miejsce
kolizji wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w cze$ci graficznej niniejszego opracowania.
Nowe stupy beda montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych B-70 i przykrecane do
fundamentow nakregtkami zabezpieczonymi kulistymi plastikowymi ostonami. Wszystkie zastosowane
slupy powinny posiada¢ certyfikat zgodnosci CE, certyfikat bezpieczenstwa biernego B (100NE2).
Oswietlenie to jest wlasnoscia Gminy Rewal. Zasilanie projektowanego o$wietlenia wykonac linig
kablowa podiaczona do istniejacego obwodu oswietleniowego. Istniejacg lini¢ kablowa na calym
odcinku E-F drogi nalezy zdemontowa¢ lub unieczynni¢. Projektowana lini¢ o$wietlenia nalezy
wykona¢ kablem YAKXS 4x25mm2. Kabel uktada¢ w rowie kablowym. Fazy L1, L2 i L3 linii
o$wietleniowej nalezy roztozy¢ rownomiernie na poszczegoélne latarnie, natomiast czwartg zyte kabla
(N) wyodrebni¢ jako stala faze zasilania. W istniejacej szafce os$wietleniowej nalezy sprawdzié
zabezpieczenie obwodu oswietleniowego i w razie konieczno$ci wymienié. Uktad sieci TN-C.

Przy projektowaniu o$wietlenia i lokalizacji latarni o$wietleniowych nalezato bra¢ pod uwage
istniejace zagospodarowanie przylegte do drogi oraz istniejacego i projektowanego uzbrojenia.
Projektuje si¢ o$wietlenie drogi jezdnej na slupach aluminiowych anodowanych czarnych
przeznaczonych pod oswietlenie wysokosci 8,0m lub 9,0m (stupy OS1, OS10, OS 11 i OS14). Montaz
oprawy na wysiegniku aluminiowym anodowanym czarnym o dlugosci ramienia 1,0m (oprawy od
OS1 do OS510814) lub 1,5m (oprawy od OS6 do OS13), oprawy z mocowaniem 60x100.

8.3. Kanal technologiczny

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawa o drogach publicznych w pasie drogowym
przedmiotowej drogi przewiduje si¢ wykonanie kanatu technologicznego. Przebieg kanatu
technologicznego przedstawiono na rysunku zagospodarowania terenu.
Projektowany kanat technologiczny wybudowac zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
kanaty technologiczne. Kanat technologiczny bedzie wybudowany w postaci studni kablowych typu
SKR-1 i SK-2. Studnie potaczone bgda kanalizacja kablowa wykonang z rur HDPE o profilu zgodnie z
projektem. Studnie zabezpieczone beda systemem zasuwowo-ryglowym w celu uniemozliwienia
dostepu osobom postronnym.
Nalezy wykonac¢ kanat technologiczny KTu, KTp ( wersja minimalna ) w pasie drogowym drogi
gminnej. Nalezy wybudowac kanalizacje z rur fi 110mm, rurociagéw kablowych fi 40 oraz z wiazki
mikrorur fi 40.
Kanaty technologiczne nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Administracji 1 Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne.
Przekrdj kanatu technologicznego dla klasy drog GP 1 G to profil KTu, KTp w wersji minimalnej wg
w/W rozporzadzenia:

- RO (rury ostonowe) - fi 110 — 1szt.
- RS (rury $wiattowodowe) - fi 40 — 1szt.
- WMR (wigzki mikrorur) - fi 40 — 1szt.

8.4. Przebudowa i zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu

W miegjscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegng pod cze$ciami drog
przeznaczonymi do ruchu kolowego (jezdnia, zjazdy, zatoki postojowe) nalezy kable zabezpieczy¢
zakladajac na nie rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywna glebokosc.
Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejagce w pasie
drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowsa lub obstugg ruchu,
ktore nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zaktocaja wykonywania zadan
zarzadu drogi, mogg pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

8.5. Prowadzenie robo6t w obrebie sieci
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Przed przystapieniem do robdt ziemnych w obregbie wystepowania w/w urzgdzen nalezy zglosié
ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych
wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze, wodociggowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejacej sieci, i sposobu wykonywania tych robdt. Bezpieczng odlegto$¢ wykonywania robot, ustala
kierownik budowy w porozumieniu z witasciwa jednostka, w ktdorej zarzadzie lub uzytkowaniu
znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowac¢ napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Prowadzenie robdt ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze glebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robdt ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wiasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
1 sposdb usunigcia ewentualnej kolizji.

9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,

STOSOWNIE DO ZAKRESU PROJEKTU
Przedmiotowa droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajacego
zapewnienia przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowe;j.
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych
obiektow, znajdujacych sie w jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsiewzigcie jest projektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsigwziecie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa. Przepisami tymi sg m.in. ,,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6zn.zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera c) w/w Warunki techniczne zapewniajg w szczegolnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwo$é
wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

Projektant branz drogowa:
mgr inz. Angelika Elas - Binczyk

nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczen do projektowania w specjalnosci drogowej

Projektant branza sanitarna: Projektant branza elektryczna:
mgr inz. Robert Sierputowski mgr inz. Tomasz Juszkiewicz
nr uprawnien: ZAP/0113/PWOS/11 do projektowania nr uprawnien: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania
w specjalnosci sieci i instalacji sanitarnych w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji

i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych

Projektant branz telekomunikacyjna:

inz. Jarostaw Szczodrowski
nr uprawnien: DT-WBT/02354/02/U
do projektowania w spec. telekomunikacyjnej
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