PROJEKT TECHNICZNY - CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zawarta migdzy Inwestorem, a biurem projektowym.

e Mapa do celow projektowych z pomiarami wysokosciowymi — wykonana przez uprawniong
jednostke geodezyjna

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / DZ.U. 2021.247 j.t. p6zn. zm./

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2020.1363 t.j. z p6zn.zm.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2020.1333 t.j. z p6zn.
zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r., w sprawie szczegdlowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2020.1609 t.j.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2020.470 t.j.
z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t,j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obickty inzynierskie i ich
usytuowanie / Dz.U.2000.63.735 z p6zniejszymi zmianami/

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa

e Pozostate przepisy:

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2021.624 t.j.)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311/.

- Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne
(Dz.U.2020.2052 t.j. z p6zn. zm.)

o Wizja w terenie i uzupehniajgce pomiary terenowe.
e Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem oraz zainteresowanymi stronami.

2. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi gminnej o tacznej dtugosci
okoto 0,8 km wraz z wyposazeniem technicznym, tj. przebudowa odwodnienia (kanalizacji
deszczowej), przebudowa oswietlenia drogowego, kanatem technologicznym, z zabezpieczeniem
istniejacej sieci uzbrojenia terenu. Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego, na terenie gm. Rewal, w m. Niechorze i obejmuje odcinek ulicy Polnej dt. ok.
805m.

Zakres opracowania obejmuje: przebudowe i budowe jezdni, poboczy, skrzyzowan i zjazdow,
zatok postojowych, kanalizacji deszczowej, wykonanie kanatu technologicznego, przebudowe
shupow os$wietlenia drogowego, przebudowe i zabezpieczenie kolidujacej sieci uzbrojenia terenu
niezwigzanej z droga, w tym regulacja armatury naziemnej istniejacego uzbrojenia terenu.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robét budowlanych oraz przedstawienie zagospodarowania pasa drogowego.

7Z uwagi na konieczno$¢ uregulowania dziatek pasa drogowego pod wzgledem
wlasnosciowym 1 uzytkowym, zarzadca drogi przewiduje realizacj¢ przedmiotowych drog
publicznych przeprowadzi¢ w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach



przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Dla inwestycji zarzadca drogi
ubiegac si¢ bedzie o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej (ZRID).

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego, w powiecie
gryfickim na terenie gminy Rewal w m. Niechorze. Przedmiotowa ulica to kontynuacja drogi taczacej
miejscowos¢ Rewal z Niechorzem. Droge przewidziang do przebudowy na potrzeby niniejszego
opracowania podzielono na 3 (trzy) odcinki:

- odcinek AB - od km 0+000 (w rejonie zjazdu na parking na dz. 911/61 na wysokosci latanii) do km
0+230,15 (skrzyzowanie z odcinkiem CD),

- odcinek CD - od km 0+000 (skrzyzowanie z odcinkiem EF) do km 0+125,09 (wlot ul. Ludne;j),

- odcinek EF - od km 0+000 (skrzyzowanie z ul. Trzebiatowska) do km 0+449,77 (wlot na
skrzyzowanie z odc. CD).

Droga ta obstuguje przylegla zabudowe mieszkaniowg i turystyczng istniejacg i projektowang oraz
stanowi drogg dojazdowa do Rewala.

Droga jest juz uzytkowana jako ciag komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. Przedmiotowy odcinek posiada wydzielong jezdni¢ o szerokos$ci 6,0-6,6m
o nawierzchni bitumicznej. Stan techniczny nawierzchni jest zty, wystepuja liczne ubytki uzupetnione
kostka betonowa. Wyboje 1 koleiny utrudniajg odptyw wody opadowej do istniejacych wpustow , co
powoduje dalszg degradacje nawierzchni. Jadac od strony drogi powiatowej (ulicy Trzebiatowskiej)
do wysokosci skrzyzowania z ulica Bosmanska (km ok. 0+280) - po prawej stronie wydzielony jest
chodnik z kostki brukowej betonowej, a wzdluz niego wydzielone zostaty zjazdy do przylegtych
posesji, rowniez z kostki brukowej. Od skrzyzowania z ul. Bosmanska wydzielony chodnik o
szerokosci 2,5m jest zlokalizowany po lewej stronie jadac dalej w kierunku Rewala. Cigg pieszy jest
oddzielony od jezdni pasem zieleni. Nawierzchnia pozostatych zjazdow jest niejednorodna i
wykonana: z ptyt chodnikowych, ptyt typu "meba", kostki betonowej zwiru czy gruzu.

Wzdhuz ulicy Polnej, wzdtuz odcinka AB i CD, znajduje si¢ rowniez cigg pieszo-rowerowy,
ktory stanowi kontynuacje $ciezki poprowadzonej od miejscowosci Rewal. Cigg biegnie bezposrednio
przy jezdni, jest szerokosci 5,0 i ma nawierzchnie bitumiczng, tuz przed skrzyzowaniem z ulica
Ludng przechodzi na prawg strong jezdni i jest oddzielony od niej pasem zieleni. Cigg jest w dobrym
stanie technicznym i niniejszy projekt przewiduje jego zachowanie bez wigkszych jego zmian.
Ewentualne zmiany beda zwigzane z dowigzaniem wysoko$ciowym do nowego poziomu jezdni w
miejscach przejs¢ dla pieszych i rowerzystow.

Droga wyposazona jest w sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z wpustami deszczowymi oraz
w o$wietlenie drogowe, w postaci stupéw oswietleniowych. Oswietlenie to stanowi wlasnos¢ Gminy
Rewal i zostanie przebudowane z uwagi na kolizj¢ z projektowanymi elementami drogi oraz wymiang
shupow 1 opraw wraz z nowym kablem.

Na obszarze tym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu w postaci: kanalizacji sanitarnej,
wodociagu, gazociagu, sieci elektroenergetycznej, sieci teletechnicznej. Nie mozna jednak wykluczy¢,
7e w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore nie zostalo nigdzie zinwentaryzowane.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, nie wystepuje zadrzewienie drogowe.
Wystepuja jedynie nieliczne drzewa nasadzone jako ozdobne przy ogrodzeniach posesji. Sg to W
szczegoblnosci nieduze drzewa ozdobne (formowane), zywotniki, $wierki, sosny, zywotniki, wierzby,
krzewy ozdobne, w tym w formie zywoptotow. Na przylegtych posesjach wystepuje roslinnosé
ogrodowa takze nasadzana w sposdb zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne,
kwiaty, drzewa owocowe, byliny, trawy itp.). Inwestor przewiduje, ze w trakcie realizacji
planowanego przedsiewzigcia konieczna bgdzie wycinka drzew i krzewow, ktore kolidowac beda z
planowang inwestycja. W miejscu lokalizacji przedsigwzigcia, nie wystepujg siedliska, nie wystepuja
tez ptazy i gady, ani siedliska ptakow, w tym lggowych.



Parametry przedmiotowej drogi (w tym szerokos$ci jezdni, parametry zjazdow, zatok itp.)
dobrane sa na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 z p6zn. zm.).

Istniejace nieruchomosci stanowigce przedmiotowa droge, w chwili obecnej wykorzystywane
sa w celach, jakim sg przeznaczone, tj. stuza komunikacji. Natomiast nieruchomo$ci, przylegte do
pasa drogowego, w chwili obecnej, sg uzytkowane przez cztowieka i przeznaczone pod zabudowg
mieszkaniowo-turystyczna.

Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsigwziecia nie powoduja zmian w
sposobie uzytkowania terenu objetego przedsigwzieciem. Z uwagi na fakt, ze przedsiewzigcie nie
ingeruje w dziewicze i cenne przyrodniczo tereny, a jedynie w tereny uzytkowe, przetworzone przez
cztowieka, nie pogarsza si¢ oddzialywanie obiektu na $rodowisko. Celem planowanych robot
zaspokojenie potrzeb i oczekiwan mieszkancow, poprzez zapewnienie wilasciwych parametrow
technicznych drég, stanowigcych dojazd do ich posesji oraz zapewnienie bezpieczenstwa ich
uzytkownikow. Istniejagcy stan drogi jest niedostateczny, przez co nie zapewnia bezpieczenstwa
uzytkowania obiektu. Stan ten powoduje brak ptynnosci ruchu, co bezposrednio przektada si¢ na
wigkszg emisje¢ do srodowiska spalin i hatasu, zwickszenie zuzycia paliwa.

Oprocz rozbiorki istniejacych nawierzchni drogowych oraz kolidujacych ogrodzen, nie przewiduje si¢
rozbiodrki obiektoéw budowlanych.

Na obszarze planowanych robodt zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu.

W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ przebudowe i zabezpieczenie istniejgcych sieci i urzadzen, w
tym regulacje wysokosciowa naziemnej armatury uzbrojenia, w szczegolnosci studzienki, ztagcza i
zawory.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 Projektowane obiekty wraz z urzadzeniami budowlanymi
W planowanym przedsigwzieciu, glownym celem inwestora jest uporzadkowanie pasa

drogowego drogi gminnej, ktory zapewni prawidtowa obstuge terenéw mieszkalno-turystycznych.
Przewidywany zakres przedsiewziecia obejmuje w szczegolnosci:

- przebudowe i budowe jezdni,

- przebudowe/budowe skrzyzowan,

- przebudowe/budowe zjazdow,

- budowe i przebudowe chodnika,

- budowe i lokalng przebudowe ciagu pieszo-rowerowego,

- budowe zatok postojowych,

- budowe/przebudowe poboczy,

- utwardzenie nawierzchni w graniach pasa drogowego,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- przebudowe wpustow wraz z przykanalikami do kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej wody
opadowe z drogi, wraz z wykonaniem nowych wpustow,

- przebudowe o$wietlenia drogowego,

- budowe kanatu technologicznego,

- przebudowe i zabezpieczenie odcinkow istniejacych sieci uzbrojenia terenu, kolidujgcych z
planowanymi robotami,

- lokalne poszerzenie pasa drogowego,

- w ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbe¢dne roboty majgce na celu
dowigzanie si¢ do istniejgcego zagospodarowania wzdtuz drog, a w szczegodlnosci przetozenie lub
przebudowa istniejgcych nawierzchni (bgdz niwelacja terenu) poza pasem drogowym na dojazdach,
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ciggach pieszych 1 dojsSciach do posesji, w celu wysokosciowego i1 sytuacyjnego dostosowania do
projektowanych rzednych elementow drogi, przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych w pasie
drogowym oraz niezbedna przebudowe istn. sieci uzbrojenia terenu poza pasem drogowym (na
przyleglych posesjach), wynikajaca z budowy/przebudowy tych sieci w pasie drogowym.

Pas drogowy zostanie poszerzony poprzez przejecie kilku dziatek w catosci, ktore na chwile
obecna nie stanowia pasa drogowego.

4.2 Parametry techniczne projektowanych obiektow
4.2.1 Droga wraz z wyposazeniem technicznym

Zalozenia ogolne:

Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadca drogi, oraz przepiséw i normatywow projektowania
przyjeto nastepujace parametry techniczne projektowanych elementow:

e Ulica (droga w terenie zabudowanym) - klasa drogi — L

Predkos¢ projektowa (teren zabudowany) - 40km/h
szerokos¢ jezdni: —5,5m
lokalnie jednostronny chodnik szer. — 2,0m z miejscowymi zmianami
zatoki postojowe (parkowanie prostopadie) szer. — 5 m, wymiar miejsca postojowego
2,5x5m,
zatoki postojowe (parkowanie rownolegte) szer. — 2,5 - 3,0m, dlugos¢ miejsca
postojowego 6m
ciag pieszo-rowerowy - szerokosci zmiennej od 3,0 do 5,0m
pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%
pochylenia poprzeczne jezdni - daszkowe 2% lub jednostronne 3%,
pochylenia poprzeczne zatok postojowych i chodnikéw, ciagu pieszo-rowerowego oraz
nawierzchni utwardzonych - 1-2%.

Rozwigzanie szczegdtowe:

Odcinek nr 1-AB /od km 0+000 do km 0+230,15/

o dowigzujemy si¢ do istniejacego krawegznika przy ciggu pieszo-rowerowym, poprzez
obnizenie nowej nawierzchni jezdni o ok. 6cm liczac od goéry kraweznika, przy
zjazdach $wiatlo kraweznika powinno wynosi¢ 0-2cm.

e dlugos¢ odcinka 230,15m i szerokos¢ jezdni 5,5m, ;

e pochylenia poprzeczne jezdni - jednostronne 2%

e jezdnia jest ograniczona z jednej strony istniejagcym krawegznikiem a z drugiej-
opornikiem kamiennym ciosanym 15x25cm na tawie z betonu C12/15 z oporem;

e po prawej zgodnie z zalozonym kilometrazem, wydzielono chodnik z kostki betonowe;j
o szerokosci 2,0m obramowany obrzezem betonowym 8x30w otulinie z betonu C12/15;

e w migjscach, gdzie szeroko$¢ miedzy krawedzig jezdni, a granicg pasa drogowego jest
mniejsza niz 2m, przewiduje sie wykonanie utwardzenia pasa drogowego z Kkostki
kamiennej drobnowymiarowej gr. 8cm obramowanej obrzezem betonowym 8x30cm w
otulinie z betonu C12/15;

e na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami opornik kamienny ciosany 15x25cm,
przypadku trudnosci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowa¢ wysoko$¢
kraweznika w $wietle w zakresie 0-4cm;

e obramowanie nawierzchni zjazdow nalezy wykona¢ z opornika betonowego 12x25cm
na lawie z betonu C12/15;

e przy skrzyzowaniu odcinka AB i CD nalezy wykona¢ zabruki z kostki kamiennej
18/20cm - kolor kamienia dostosowany do kolorystyki nawierzchni jezdni;

e odwodnienie calego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejgcej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrdcony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 13x12x100cm




o$wietlenie drogowe istniejgce - bez zmian.

Odcinek nr 2-CD /od km 0+000 do km 0+125,09/

dhugos¢ odcinka 125,09 m i szerokos$¢ jezdni 5,5m;

pochylenia poprzeczne jezdni -jednostronne 3%

pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m i pochyleniu 8%

jezdnia obramowana opornikiem kamiennym ciosanym 15x25cm wysunigtym ponad
krawedz jezdni o 6¢cm; oporniki zostaty zaprojektowane na tawie z betonu C12/15 z
oporem;

na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami- opornik kamienny 15x25cm,w przypadku
trudnos$ci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowa¢ wysoko§¢ kraweznika
w $wietle w zakresie 0-4cm,;

po prawej stronie- zgodnie z przyjetym kilometrazem, bezposrednio przy jezdni
wydzielono chodnik o szerokosci 2,0m; chodnik obramowany od strony jezdni
opornikiem kamiennym 15x25¢m, a od granicy pasa drogowego obrzezem betonowym
8x30cm w otulinie z betonu;

ze wzgledu na roznicg terenu na granicy pasa drogowego i przylegtej dziatki- konieczne
jest wykonanie oporu dla chodnika na wysokosci dziatki nr 42/11. Zaprojektowano
palisade z elementéw betonowych o wymiarach 0,14x0,15x0,90m;

obramowanie nawierzchni zjazdéw nalezy wykona¢ z opornika betonowego 12x25¢cm
na tawie z betonu C12/15;

odwodnienie calego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 13x12x100cm

o$wietlenie drogowe istniejace - bez zmian.

Odcinek nr 3-EF /od km 0+000 do km 0+449,77/

poczatek odcinka to krawedzi jezdni drogi powiatowej (ul. Trzebiatowskiej)
nawierzchnia wlotu drogi gminnej do drogi powiatowej zostanie przebudowana
dhugos¢ odcinka ok.450m i szerokos¢ jezdni 5,5m
pochylenia poprzeczne jezdni - daszkowe 2%
zatoki postojowe (parkowanie prostopadie do jezdni)- wymiar miejsca postojowego
2,5x5m,
zatoki postojowe (parkowanie réwnolegte do jezdni)- wymiar miejsca postojowego o
szerokosci 2,5-3,0m 1 dtugosci 6,0m;
pochylenia poprzeczne zatok postojowych - 1-2% do jezdni
jezdnia oraz zatoki postojowe zostaty obramowane opornikiem kamiennym 15x25cm
ciosanym wysunietym ponad krawedz jezdni o 6¢cm; oporniki zostaty zaprojektowane
na tawie z betonu C12/15 z oporem;
na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami opornik kamienny 15x25cm, w przypadku
trudnos$ci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowaé wysoko$¢ oporniki w
Swietle w zakresie 0-4cm;
zjazdy w ciggu zatok postojowych i $ciezki pieszo rowerowej nalezy wykona¢ bez
opornikow, a ich obramowanie wykona¢ kolorystycznie z kostki;
obramowanie nawierzchni zjazdow w ciggu chodnikéw nalezy wykona¢ z opornika
betonowego 12x25¢m na tawie z betonu C12/15;
dojscia do posesji zaprojektowano o szeroko$ci zmiennej: min.1,2m skosami 1:1;
obramowanie nalezy wykona¢ za pomocg obrzezy betonowych 8x30cm w otulinie z
betonu C12/15;
odwodnienie catego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 15x15x100cm
odwodnienie liniowe betonowe z rusztem zeliwnym nalezy zastosowaé rowniez na
koncu odcinka - klasa D400 wymiary min. 30x30x500cm
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e o$wietlenie drogowe: stupy do wymiany wraz z oprawami i kablami oraz z lokalnym
przestawieniem kolidujgcych stupow oswietleniowych.

Zgodnie ze wskazaniami Inwestora (zarzadcy drogi) przewiduje si¢ lokalizacje miejsc postojowych w
pasie drogowym. Zaprojektowano 43 miejsca postojowe. W zwigzku z tym, ze liczba stanowisk
postojowych nie przekracza 100, zgodnie z art. 12a ust. 2 pkt 3 ustawy o drogach publicznych,
wyznaczy¢ nalezy stanowiska postojowe dla pojazdow zaopatrzonych w karte parkingowa, o ktorej
mowa w art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (miejsca dla osob
niepetnosprawnych), w ilosci 3 stanowisk. Inwestor, realizujac ten warunek, zdecydowal, ze na
przedmiotowej drodze gminnej miejsca dla niepetlnosprawnych wyznaczone zostang blizej atrakcji
turystycznej, jaka w tym rejonie jest Latarnia Morska, tj. na wezesniejszym odcinku drogi w strone
Rewala na dzialce nr 911/49 na podstawie odrebnego opracowania.

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przy okresleniu konstrukeji jezdni, brano pod uwage panujace warunki i obcigzenie ruchem
drogowym. Ostatecznie, w uzgodnieniu z Inwestorem, przyj¢to nastepujace konstrukcje:

Na podstawie podj¢tych uzgodnien z Inwestorem przyjeto, ze wykonanie konstrukcji dla:

e jezdni na odcinku EF, CD oraz fragmencie odc. AB. polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej/piaskowej 1:4 gr.5cm

- Ulozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45¢cm
(kolor kasztanowy /melanz/)

UWAGA! w miejscach wykonania przejs¢ dla pieszych przewiduje si¢ zmiang¢ nawierzchni
poprzez utozenie kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego, w celu wykonania malowania oznakowania poziomego.

e jezdni na odcinku AB od km 0+000 do km 0+190, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej/piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu bruku klinkierowego o wymiarach: 20x4,8 grubosci 6¢cm (uktadany na rab) - kolor
melanz czerwien, ceglasty, braz.

UWAGA! w miejscach wykonania przejs¢ dla pieszych przewiduje si¢ zmian¢ nawierzchni
poprzez utozenie kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27c¢cm; 8x18x36¢cm 1 8x18x45¢cm
koloru antracytowego, w celu wykonania malowania oznakowania poziomego.

e zabrukdéw, polegac bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowe/piaskowej 1:4 gr.5cm
- Ulozeniu kostki kamiennej 18x20cm (kolor w odcieniu dostosowanym do koloru jezdni -
ceglasty, czerwony, braz)

e jezdni drog gminnych krzyzujacych sie z ulica Polna, polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm

- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowej 1:4 gr.5cm



- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm 1 8x18x45¢cm
(kolor kasztanowy /melanz/)

UWAGA! w miejscach wykonania przejs¢ dla pieszych przewiduje si¢ zmian¢ nawierzchni
poprzez utozenie kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego, w celu wykonania malowania oznakowania poziomego.

e zatok postojowych, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowejl1:4 gr.5cm

- ulozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm 1 8x18x45cm
(kolor kasztanowy /melanz/). Miejsca postojowe wyznaczone za pomoca jednego rzedu kostki w
formacie 18x27, kolor popielaty lub antracyt.

e zjazdow, lezacych w ciggu zatok postojowych, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej/ piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm 1 8x18x45¢cm
koloru antracytowego jednolitego. Obramowanie zjazdu z jednego rzedu kostki o formacie 18x27
kolor popielaty.

e zjazdow (samodzielnych) polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 15¢cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego jednolitego. Obramowanie zjazdu z jednego rzedu kostki o formacie 18x27
kolor popielaty.

e progdéw zwalniajacych, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.40cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowejl1:4 gr.5cm
- Ulozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm 1 8x18x45cm
(kolor antracyt).

e ciagu pieszo-rowerowego polegac bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 25cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu 0-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45¢cm o
jednolitej kolorystyce : antracyt. Obramowanie krawedzi ciagu z jednego rzgdu kostki o formacie
18x27 kolor popielaty.

e chodnikow i dojs¢ do posesji, polegac bedzie na:
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- utozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu O-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm




- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27c¢m; 8x18x36¢cm 1 8x18x45¢cm w
kolorystyce: antracyt lub popielaty.

e chodnikéw wzmocnionych (odc.AB), polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1/2 grubosci 15cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- ulozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu 0-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm w
kolorystyce: antracyt lub popielaty.

e utwardzenia w granicach pasa drogowego, polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- ulozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu 0-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm
- utozeniu kostki kamiennej nieregularnej gr. 8cm kolor jasnoszary

e wykonanie poboczy polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy z mieszanki optymalnej gr.15cm z zageszczeniem do wskaznika
zaggszczenia min. 0,98.

Szczegolowa kolorystyke oraz rodzaj kostki i desen ulozenia nalezy wustali¢c z
Zamawiajacym przed dokonaniem zamdéwienia materialu. Kostka betonowa ma sie

charakteryzowa¢ dobra jakoscia oraz estetyka i niezmienno$cia koloru i wlasciwosci na

przestrzeni lat uzytkowania nawierzchni.

Po ulozeniu nalezy wykona¢ impregnacje calo$ci nawierzchni drogowych.

6. GEOTECHNICZNE WARUNKI I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, W FORMIE DOKUMENTACJI BADAN PODLOZA
GRUNTOWEGO 1 PROJEKTU GEOTECHNICZNEGO, ORAZ SPOSOB
ZABEZPIECZENIA PRZED WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Inwestycja dotyczy juz istniejacego obiektu budowlanego 1 nie wigze si¢ z
zagospodarowaniem i posadowieniem nowego obiektu na gruntach rodzimych. Pas drogowy jest juz
catkowicie zainwestowany (droga i sieci uzbrojenia terenu), w zwigzku z tym podloze gruntowe bylo
juz wielokrotnie naruszane i wymieniane. Wykonane kontrolne odwierty wykazaty, ze w podtozu
wystepuja w zdecydowanej wigkszosci nasypy antropogeniczne oraz istniejgca konstrukcja pod
elementami drogowymi (w tym ptyty betonowe). W podlozu wystepuja grunty o grupie nosnosci G1-
G3. Z uwagi na powyzsze, podtoze nalezy ujednolici¢ i doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1. Obiekty
budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczajg si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej
0 prostych warunkach gruntowo-wodnych.

W celu wykonania konstrukcji jezdni przewiduje si¢ pelng rozbiorka istniejacych nawierzchni
wraz z przygotowaniem istniejacego podloza gruntowego, utozenie podbudowy z kruszywa tamanego
oraz utozenie warstwy $cieralnej z kostki betonowej na podsypce cementowo-piaskowej.

Warstwy konstrukcyjne nalezy uktada¢ na podlozu zageszczonym do wskaznika 1,0.



7. ROZWIAZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE,
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU, WYSTEPUJACE WZDLUZ
TRASY OBIEKTU BUDOWLANEGO, ORAZ ROZWIAZANIA
TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH LUB O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ALBO ISTOTNE ZE WZGLEDOW
BEZPIECZENSTWA, Z UWZGLEDNIENIEM WYMAGANYCH STREF
OCHRONNYCH - W PRZYPADKU ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
DOTYCZACEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO LINIOWEGO

Przedmiotowa droga dostosowana bedzie do warunkow przewidzianych dla drog klasy lokalnej (L),
okreslonych w rozporzadzeniu MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

Na przebieg wysokosciowy projektowanych rozwigzan wptyw miato:

- rzedne przyleglego zagospodarowania,

- wysokosciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,

- wzgledy odwodnienia.

Z uwagi na powyzsze projektowane rzedne w miejscach przylegajacych do istniejacych
nawierzchni poza obszarem robdt utrzymujg si¢ przewaznie na istniejacym poziomie, z uwagi na
istniejace zagospodarowanie przylegtego terenu.

W miejscach potaczen z istniejacymi zjazdami, projektowana niweleta dowiazuje si¢ takze do
istniejacego uksztaltowania. Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest
geodezyjnego wytyczenia projektowanych elementow, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych
elementow przed rozpoczeciem robodt oraz do sprawdzenia istniejacych rzednych terenu, szczegélnie
w miejscu zjazdow 1 dojs¢ do posesji. Istniejace studzienki kanalizacyjne oraz armature
telekomunikacyjna, wodna i gazowa nalezy podda¢ regulacji wysoko$ciowej, dostosowujac ich rzedne
do zaprojektowanych rzednych nawierzchni.

Uksztattowanie projektowanej niwelety przedstawiono na profilu podtuznym, w czesci rysunkowej.

Palisada
e ze wzgledu na roznicg terenu na granicy pasa drogowego i przylegtej dziatki- konieczne
jest wykonanie oporu dla chodnika na wysoko$ci dziatki nr 42/11. Zaprojektowano
palisade z elementéw betonowych o wymiarach 0,14x0,15x0,90m.
Schody

o |okalnie, ze wzgledu na réznice terenu na granicy pasa drogowego i przylegtej dziatki-
konieczne jest wykonanie na dojsciu do posesji schodow. Przewiduje si¢ wykonanie
schodéw z obrzezy betonowych na lawie betonowej, z wykonczeniem kostkg betonowa
jak na chodniku.

Prowadzenie robét w obrebie sieci

Przed przystapieniem do robdt ziemnych w obrebie wystgpowania w/w urzadzen nalezy zglosi¢
ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych
wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
gazowe, telekomunikacyjne, cieptownicze, wodociagowe 1 kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone
okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od
istniejacej sieci, 1 sposobu wykonywania tych robot. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robot, ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu
znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzié.
Prowadzenie robot ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze glebienie wykopow
poszukiwawczych powinno odbywac sig recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robot ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wilasciciela sieci, ktorzy podadzg warunki
i sposOb usunigcia ewentualnej kolizji.



8. ROZWIAZANIA NIEZBEDNYCH ELEMENTOW  WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO

KANALIZACJA DESZCZOWA
W ramach inwestycji przewiduje si¢, ze odwodnienie drogi nastgpowaé bedzie poprzez wpusty
deszczowe z podtaczeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Przewiduje si¢ wykonanie odcinkéw rur kanalizacji grawitacyjnej z rur PVC de 250 x 7,3 mm,
de 200 x 5,9 mm, de 160 mm x 4,7mm SN 8 , SDR 34 laczonych na uszczelke gumowsa. Jako
studzienki potaczeniowe i rewizyjne na kanalizacji deszczowe] przewiduje si¢ studnie z kregoéw
betonowych klasy C35/45 o $rednicy dn 1200 mm faczone na uszczelki gumowe z prefabrykowanym
dnem. Co druga studnia z osadnikiem 0,5m. Pod ptyty nastudzienne stosowac¢ pierscienie odcigzajace
zelbetowe. Zastosowac wlazy zeliwne z zabezpieczeniem ryglowym.

Wpust deszczowy zeliwny z kotnierzem zatrzaskowym, osadzony na pier§cieniu odcigzajacym.

W rozwigzaniu projektowym dobrano 28 wpustow ulicznych deszczowych zeliwnych klasy
D400 z kotnierzem zatrzaskowym, osadzonych na pierScieniach odciazajacych, na studzienkach
betonowych klasy C35/45 $r. 500 z osadnikiem piasku wysokos$ci 1,0 m oraz koszem.

Projekt przewiduje rowniez wykonanie odwodnienia liniowego na koncu odcinka EF oraz na
zjazdach, ktérych spadek podtuzny skierowany jest w kierunku posesji.

Na zjazdach do posesji nalezy zastosowa¢ odwodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 =z
rusztem zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 15x15x100cm .

Natomiast na koncu odcinka EF zastosowano odwodnienie liniowe z betonu z rusztem zeliwnym o
min. wymiarach 30x30x500cm i klasy D400.

Wykonywanie robdt przy wpustach nr W1, W1.1, W2, W2.2 nalezy wykonywaé¢ pod nadzorem
przedstawiciela spotki Wodociggi Rewal. sposdb podiaczenia tych wpustow do sieci i glgbokosci
nalezy zachowac jak w stanie istniejacym.

Wiaczenie rur PVC de 200 oraz de 160 mm do betonowej studni wpustu za pomocg tulei (przejscia
szczelnego) PVC de 200 i de 160.

OSWIETLENIE DROGOWE
W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie przebudowy o$wietlenia drogowego na odcinku EF.

Przewiduje si¢ wymiane i przestawienie kolidujacych stupéw oswietleniowych. Miejsce
kolizji wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czesci graficznej niniejszego opracowania.
Nowe stupy bedg montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych B-70 i przykrecane do
fundamentow nakretkami zabezpieczonymi kulistymi plastikowymi ostonami. Wszystkie zastosowane
stupy powinny posiada¢ certyfikat zgodnosci CE, certyfikat bezpieczenstwa biernego B (100NE2).
Oswietlenie to jest wlasnoscia Gminy Rewal. Zasilanie projektowanego o$wietlenia wykonaé linig
kablowa podlaczona do istniejacego obwodu oswietleniowego. Istniejacg lini¢ kablowa na catym
odcinku E-F drogi nalezy zdemontowa¢ lub unieczynni¢. Projektowana lini¢ o$wietlenia nalezy
wykona¢ kablem YAKXS 4x25mm2. Kabel uktada¢ w rowie kablowym. Fazy L1, L2 i L3 linii
o$wietleniowej nalezy roztozy¢ rownomiernie na poszczegolne latarnie, natomiast czwartg zyte kabla
(N) wyodrebni¢ jako stalg faze zasilania. W istniejacej szafce oSwietleniowej nalezy sprawdzié
zabezpieczenie obwodu o$wietleniowego i w razie koniecznosci wymieni¢. Uktad sieci TN-C.

Przy projektowaniu o$wietlenia i lokalizacji latarni o$wietleniowych nalezato bra¢ pod uwage
istniejace zagospodarowanie przylegte do drogi oraz istniejacego i projektowanego uzbrojenia.
Projektuje si¢ o$wietlenie drogi jezdnej na stupach aluminiowych anodowanych czarnych
przeznaczonych pod oswietlenie wysokosci 8,0m lub 9,0m (stupy OS1, OS10, OS 11 i OS14). Montaz
oprawy na wysiegniku aluminiowym anodowanym czarnym o dhugosci ramienia 1,0m (oprawy od
0OS1 do OS5 i OS14) lub 1,5m (oprawy od OS6 do OS13), oprawy z mocowaniem g60x100.

KANAL TECHNOLOGICZNY

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawg o drogach publicznych w pasie drogowym przedmiotowej
drogi przewiduje si¢ wykonanie kanalu technologicznego. Przebieg kanatu technologicznego
przedstawiono na rysunku zagospodarowania terenu.

Projektowany kanat technologiczny wybudowa¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
kanaly technologiczne. Kanal technologiczny bedzie wybudowany w postaci studni kablowych typu
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SKR-1 i SK-2. Studnie potaczone beda kanalizacjg kablowg wykonang z rur HDPE o profilu zgodnie z
projektem. Studnie zabezpieczone beda systemem zasuwowo-ryglowym w celu uniemozliwienia
dostepu osobom postronnym.

Nalezy wykonac¢ kanat technologiczny KTu, KTp ( wersja minimalna ) w pasie drogowym drogi
gminnej. Nalezy wybudowac¢ kanalizacje z rur fi 110mm, rurociaggéow kablowych fi 40 oraz z wiazki
mikrorur fi 40.

Kanaly technologiczne nalezy zaprojektowac i wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ kanaly technologiczne.

Przekroj kanatu technologicznego dla klasy drog GP 1 G to profil KTu, KTp w wersji minimalnej wg
w/w rozporzadzenia:

- RO (rury ostonowe) - fi 110 — 1szt.
- RS (rury $wiattowodowe) - fi 40 — 1szt.
- WMR (wiazki mikrorur) - fi 40 — 1szt.

9. SPOSOB POWIAZANIA INSTALACJI I URZADZEN BUDOWLANYCH
OBIEKTU BUDOWLANEGO, O KTORYCH MOWA W PKT 8, Z SIECIAMI
ZEWNETRZNYMI WRAZ Z  PUNKTAMI POMIAROWYMI,
ZALOZENIAMI PRZYJETYMI DO OBLICZEN INSTALACJI ORAZ
PODSTAWOWE WYNIKI TYCH OBLICZEN, Z DOBOREM RODZAJU I
WIELKOSCI URZADZEN

INSTALACJA SEUZACA ODWODNIENIU DROGI - KANALIZACJA DESZCZOWA

Wody opadowe odprowadzane b¢da do kanalizacji deszczowej, ktora zostanie wiaczona, do
istniejagcej w drodze sieci kanalizacji deszczowej kd 400 w ul. Polnej. Szczegdty dotyczacej
kanalizacji deszczowej znajduja sie w projekcie wykonawczym branzy sanitarne;j.

Obliczenie ilosci wod opadowych
Do obliczen ilo$ci sptywu wod opadowych przyjeto wzor:
Q = Fzred. x g x ¢ [dm®/s]

Q - ilo$é sptywu (dm/s)

Fzred. - powierzchnia zredukowana obliczona wg wzoru:
Fzred. = F x y [m?]

F — rzeczywiste powierzchnie zlewni w ha:

- nawierzchnia z kostki betonowej -10000m?;

y — wspotczynnik sptywu zalezny od charakteru zlewni

- nawierzchnia z kostki betonowej -y =0,85;

g — nat¢zenie deszczu miarodajnego [1/(ha*s)]

- maksymalnego - g =130 I/s*ha dla p=20%, t=15 min;
- nominalnego - g =15 I/s*ha dla p=20%, t=15min.

¢ — wspotczynnik opdznienia odptywu, przyjeto 1,0
- wysokos$¢ opadow rocznych: 600mm.

Ilo$¢ wod opadowych odprowadzanych kanalizacja deszczowg z drogi gminnej:
Kanalizacja deszczowa odprowadza¢ bedzie wody opadowe i roztopowe z powierzchni
utwardzonej kostka ok. 10000 m”.
Niezredukowana powierzchnia zlewni wynosi: 0,85ha
Zredukowana powierzchnia zlewni wynosi:
Qnom = 0,85 x 15 x 1 = 12,75 dm®s = 0,0128 m*/s
Qmax = 0,85 x 130 x 1 = 110,50 dm®s = 0,111 m*/s
Qmax godzinowego = 110,50 x 60 x 15 = 99450 dm3/h = 99,45 m’/h
Qsrrok = 8500 x 0,600= 5100 m*/rok
Qsredniodobowe = Qérrok / 365 = 5100/ 365 = 13,97 m*/doba
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Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019
r. w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie
nalezy speti¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod
opadowych lub roztopowych do wdd lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/,
wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z
zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenow przemystowych, sktadowych, baz transportowych,
portow, lotnisk, miast, drog zaliczanych do kategorii drég krajowych, wojewodzkich i powiatowych
klasy G, a takze parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilo$ci, jaka powstaje z opaddéw o
nat¢zeniu co najmniej 15 1 na sekundg¢ na 1 ha, mogg by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen
wodnych o ile nie zawieraja substancji zanieczyszczajacych w ilo$ciach przekraczajacych:

- zawiesina ogolna <100 mg /I

- weglowodory ropopochodne <15mg/l.
Wprowadzane wody opadowe nie przekroczg w/w dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen.
Ponadto, zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem, nie ma obowigzku stosowania urzadzen
oczyszczajacych dla drog klasy nizszej niz G. Odprowadzane wody opadowe i roztopowe pochodzg z
drogi gminnej klasy L.

INSTALACJA SEUZACA O OSWIETLENIU DROGI

Droga posiada o$wietlenie drogowe w postaci stupéw oswietleniowych. W ramach inwestycji
przewiduje si¢ wymiane¢ i przebudowe os$wietlenia na odcinku EF, takze z uwagi na kolizje
istniejacych stupdéw oswietleniowych z projektowanymi elementami drogi. Przewidziano zatem
demontaz wszystkich opraw oswietleniowych i stupéw znajdujacych sie na tym odcinku. Wszelkie
prace demontazowe nalezy wykona¢ zgodnie z zachowaniem bezpieczenstwa. Zdemontowane
elementy oswietlenia nalezy zagospodarowac zgodnie z wytycznymi Inwestora.

Zasilanie projektowanego o$wietlenia wykona¢ linig kablowa podlagczona do istniejacego
obwodu oswietleniowego. Istniejaca lini¢ kablowa na calym odcinku przebudowywanej ulicy nalezy
zdemontowa¢ lub unieczynni¢. Fazy L1, L2 i L3 linii o$wietleniowej nalezy roztozy¢ réwnomiernie
na poszczegodlne latarnie, natomiast czwarta zyle kabla (N) wyodregbni¢ jako stala faze zasilania.

W istniejacej szafce oswietleniowej nalezy sprawdzi¢ zabezpieczenie obwodu o$wietleniowego 1 w
razie koniecznos$ci wymienic.

Uktad sieci TN-C. Nowg lini¢ zasilajaca wykona¢ kablami typu YAKXS 4x25 mm2 ukladanym w
rowie kablowym wraz z ta§mg stalowg ocynkowang (bednarkg) FeZn 25x4 mm. Ustawianie stupow
o$wietleniowych i uktadanie kabli nalezy wykona¢ z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci i uwagi
aby nie uszkodzi¢ istniejacego uzbrojenia. Kable oswietleniowe nalezy uktada¢ w ziemi w wykopie
kablowym o glebokosci 0,6m oraz szerokosci 0,4 m na warstwie piasku o strukturze sypkiej - 10 cm
pod kablem (podsypka) oraz 10 cm nad kablem (nasypka) wedtug trasy pokazanej na rysunkach
zagospodarowania terenu. Tasme¢ stalowa ocynkowana FeZn 25x4mm uktada¢ na dnie rowu
kablowego pod warstwa piasku (podsypki). Z obu stron latarni i przy przepustach beda pozostawione
zapasy kabli — zgodnie obowigzujacymi przepisami i normami.

Zalaczanie o$wietlenia odbywac si¢ bedzie z istniejacej szafki oSwietleniowej zataczajacej
caly obwod os$wietlenia drogowego, do ktorego projektowana linia bedzie wiaczona.

Dodatkowo oprawy posiadajg mozliwos¢ zaprogramowania wielostopniowego $ciemnienia
indywidualnie kazdej oprawy. Producent przewiduje regulacjc mocy S$wiecenia oprawy do 5
przedziatow czasowych w zakresie od 10 do 100% mocy nominalne;j.

Do obliczen natezenia oswietlenia przyjeto krzywe rozsyhu T2 dla opraw 48W i DW dla opraw 60W,
uktad optyczny z soczewka PMMA, celem potwierdzenia réwnowaznosci opraw projektowany i
proponowanych przez wykonawce, nalezy wykona¢ dla tych drugich szczegotowe obliczenia na
podktadzie.

Przy projektowaniu o$wietlenia i lokalizacji latarni oswietleniowych nalezato bra¢ pod uwage
istniejace zagospodarowanie przylegte do drogi oraz istniejacego i projektowanego uzbrojenia.
Projektuje si¢ oswietlenie drogi jezdnej na stupach aluminiowych anodowanych czarnych
przeznaczonych pod o$wietlenie wysokosci 8,0m lub 9,0m (stupy OS1, OS10, OS 11 i OS14). Montaz
oprawy na wysiegniku aluminiowym anodowanym czarnym o dtugosci ramienia 1,0m (oprawy od
0OS1 do OS5 i OS14) lub 1,5m (oprawy od OS6 do OS13), oprawy z mocowaniem @60x100.
Wszystkie zastosowane stupy powinny posiadac certyfikat zgodnosci CE, certyfikat bezpieczenstwa
biernego B (100NE2).
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Stupy beda montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych B-71 i przykrecane do
fundamentow nakrgtkami zabezpieczonymi kulistymi plastikowymi ostonami. Podstawe fundamentow
zabezpieczy¢ juta asfaltowa lub lepikiem hydroizolacyjnym przed czynnikami zewngtrznymi.

Jako system dodatkowej ochrony od porazen pradem elektrycznym przyjeto zgodnie z normg PN —
HD 60364-4-41, czyli samoczynne wylaczenie zasilania, ktore realizowane bedzie przez otwarcie
wylacznika instalacyjnego przy przeptywie pradu zwarciowego. Po zakonczeniu robot nalezy
wykona¢ pomiary skuteczno$ci ochrony przeciwporazeniowej, opornosci izolacji utozonych
przewodow i opornosci uziemienia. Wyniki potwierdzi¢ protokotami.

Obliczenia techniczne
Obwéd o$wietleniowy nr 1 (od OS1 do OS14):

Moc zainstalowana: Y Pi=n*Pgy [W] = 10*55 + 2*67= 684 [W]
Moc obliczeniowa: Poni = Ki * kj * P; = 1*1,25*684 = 855 [W]
P 855

Prad obliczeniowy: = 1,32 [A]

J— =
obl = \3.y.cosp  v/3-400-0,93

Sprawdzenie spadku napiecia w obwodach o§wietleniowych

Spadek napigcia na odcinku od ztacza pomiarowego do szaftki oswietleniowej:
AU =<< 0,1[%]
Linia zasilajaca wykonana kablem YAKXS 4x25mm?.
Spadek napigcia dla obwodu najdtuzszego:
100-kx-22P-(ll+lz+l3;"+ln)
y-S~U2

AU; = AU, + =0,2<5%

Warunek skutecznoS$ci ochrony przeciwporazeniowej

Sprawdzenie skutecznosci ochrony przeciwporazeniowej przez samoczynne wylaczenie wg PN-HD
60364-4-41, uktad sieciowy istniejacy TN-C; Us = 400 V, U, =230 V, U, =50 V;

Dla zabezpieczenia D25A wspotczynnik krotnosci pradu znamionowego zabezpieczenia zapewniajacy
samoczynne wyltaczenie wynosi k =20:

I, =k-1I,=20-254 = 5004

Ochrona przeciwporazeniowa zostanie spetniona w t < 5s gdy:

Uoy o230 _
Zs <7075 < gy = 0,460

10. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,
STOSOWNIE DO ZAKRESU PROJEKTU
Przedmiotowa droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajgcego
zapewnienia przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowe;j.
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych
obiektow, znajdujacych si¢ w jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsiewziecie jest projektowane zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsigwziecie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczgce bezpieczenstwa. Przepisami tymi sg m.in. ,,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzgdzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6zn. zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera c) w/w Warunki techniczne zapewniaja w szczegdlnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwos¢
wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

Projektant branz drogowa:
mgr inz. Angelika Elas - Binczyk

nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczen do projektowania w specjalnosci drogowej
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Projektant branza sanitarna:

mgr inz. Robert Sierputowski
nr uprawnien: ZAP/0113/PWOS/11 do projektowania
w specjalnosci sieci i instalacji sanitarnych

Projektant branz telekomunikacyjna:

inz. Jarostaw Szczodrowski
nr uprawnien: DT-WBT/02354/02/U
do projektowania w spec. telekomunikacyjnej

Projektant branza elektryczna:

mgr inz. Tomasz Juszkiewicz
nr uprawnien: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania
w specjalnoscei instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji
i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych
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