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OPIS TECHNICZNY - br. drogowa

1.0. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE | KONSTRUKCYJNE OBIEKTU

1.1. Projektowane elementy

Projektuje sie wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa kamiennego, wykonanie nowej nawierzchni
jezdni z betonu asfaltowego o szer. 4,0m, wykonanie obustronnych poboczy z kruszywa kamiennego
o szer. 0,5m, oraz uporzgdkowanie terenu przylegtego. Dodatkowo na poczgtku i korAcu odcinka
zaprojektowano potgczenie z istniejgcymi jezdniami o nawierzchni asfaltowe] poprzez przyciecie
istniejgcych nawierzchni bitumicznych, zalanie szczeliny masg zalewowg na potgczeniu nawierzchni i
zasypaniu mgczkg bazaltowg.

Parametry techniczne projektowanej drogi:

- Kategoria drogi: droga gminna

- Klasa techniczna: D - dojazdowa

- rodzaj przekroju drogi: jednojezdniowa, dwukierunkowa
- dtugosc drogi: 91,60 m

- szerokos¢ jezdni: 40m

- szeroko$c¢ pobocza: 0,50 m

- spadek poprzeczny jezdni: 2,0%, daszkowy

- spadek poprzeczny pobocza: 8,0%, jednostronny

1.2. Przekrdj podiu zny

Przekrdj podtuzny projektowanej jezdni drogi gminnej nalezy dostosowac do isthiejgcego pochylenia
jezdni z kruszywa kamiennego z pominieciem lokalnych zagtebien i wzniesien oraz do nawierzchni
asfaltowej istniejgcych drég .
Wysokosci dla projektowanych elementéw nalezy wyznaczy¢ w oparciu o:

- rzedne istniejgcych drog gminnych o nawierzchni z betonu asfaltowego,

- rzedne istniejgcej jezdni z kruszywa kamiennego,

- uzyskanie niezbednych pochyler w celu odwodnienia.

1.3. Przekroje konstrukcyjne

KONSTRUKCJA JEZDNI Z BETONU ASFALTOWEGO

1 -Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S dla ruchu KR2 gr. 4cm
2 -Warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 0-31,5mm $r. gr. 8cm

3 -Istniejgca konstrukcja jezdni - warstwa kruszywa kamiennego

KONSTRUKCJA POBOCZA Z KRUSZYWA KAMIENNEGO
4 -Warstwa z kruszywa kamiennego 0-31,5mm gr. 10cm
5 -Warstwa z piasku Srednioziarnistego gr. 5cm

Konstrukcj e projektowanych nawierzchni przedstawiaj g przekroje konstrukcyjne rys. D-4.1
oraz szczegoty konstrukcyjne rys. D-5.1

2.0.TECHNOLOGIA ROBOT

2.1. Wykonanie robét rozbiérkowych

Roboty rozbidrkowe elementéw drdg obejmujg ciecie nawierzchni z betonu asfaltowego oraz
rozebranie czes$ci nawierzchni z betonu asfaltowego na potgczeniu z istniejgcymi drogami.
Dokumentacja kosztorysowa zawiera rozbiorki, obejmujgcy zakres prac rozbiorkowych, pomimo to
Inspektor moze poleci¢ Wykonawcy sporzgdzenie dokumentacji, w ktérej zostanie okreslony



przewidziany odzysk materialdw. Zaleca sie roboty rozbiérkowe wykonywac recznie w sposéb
okreslony przez Inspektora.

Wszystkie elementy mozZliwe do powtornego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez powodowania
zbednych uszkodzen. O ile uzyskane elementy nie stajg sie wiasnoscig Wykonawcy, powinien on
przewiez¢ je na miejsce okreslone lub wskazane przez Inwestora.

Doly (wykopy) powstate po rozbidrce elementdow drég znajdujgce sie w miejscach, gdzie zgodni
z dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy drogowe, powinny byc¢ tymczasowo
zabezpieczone. W szczegolnosci nalezy zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowej.

2.2. Roboty pomiarowe i wyznaczenie punktéw wysoko  sciowych

W zakres robo6t pomiarowych, zwigzanych z wyznaczeniem ulic, placéw, chodnikéw i punktéw
wysokosciowych wchodzg:
a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego punktow gtownych drogi i punktéw wysokosciowych,
b) uzupetnienie sytuacji dodatkowymi punktami (punkty posrednie),
¢) wyznaczenie przekrojow poprzecznych,
d) zastabilizowanie punktow w sposéb trwaly, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w
sposoéb utatwiajgcy odszukanie i ewentualne odtworzenie.

2.3. Wykonanie, profilowanie i zag eszczenie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztattowania koryta w planie i profilu powinny byc¢ wczesniej
przygotowane.
Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w punktach charakterystycznych lub w inny sposob zaakceptowany
przez Inspektora. Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno umoZzliwia¢ naciggniecie sznurkow lub
linek do wytyczenia rob6t w odstepach nie wiekszych, niz co 10 metrow. Rodzaj sprzetu, a w
szczegoblnosci jego moc nalezy dostosowac do rodzaju gruntu, w ktérym prowadzone sg roboty i do
trudnosci jego odspojenia. Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szerokoS¢ nie pozwala na
zastosowanie maszyn, na przyktad w przypadku wykonywania chodnika. Spos6b wykonania musi by¢
zaakceptowany przez Inspektora. Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien byc¢
odwieziony na odklad w miejsce wskazane przez Inwestora.
Przed przystgpieniem do profilowania podioze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich
zanieczyszczenn. Do profilowania podioza nalezy stosowac réwniarki, spycharki lub koparko-
tadowarki. Bezposrednio po profilowaniu podioza nalezy przystgpi¢c do jego zageszczania.
Zageszczanie podioza nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia nie mniejszego
od Is= 0,97-1,0. Podloze (koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane w
dobrym stanie. Jezeli po wykonaniu robo6t zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podioza
nastgpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni,
to powinien on zabezpieczy¢ podioze przed nadmiernym zawilgoceniem, na przykiad przez
roztozenie folii lub w inny sposob zaakceptowany przez Inspektora. Jesli nie zostanie to uczynione to
wykonawca winien doprowadzic¢ koryto do stanu zaakceptowanego przez Inspektora.

2.4. Wykonanie podbudowy z ttucznia kamiennego

Podtoze pod podbudowe ttuczniowg powinno spetniac wymagania okreslone SST. Podbudowa
tluczniowa powinna by¢ utozona na podiozu zapewniajgcym nieprzenikanie drobnych czgstek gruntu
do warstwy podbudowy. Pod podbudowg tluczniowg powinna by¢ utozona warstwa
odsgczajgca/odcinajgca. W przypadku zastosowania pomiedzy warstwg podbudowy ttuczniowej
a spoistym gruntem podioza warstwy odcinajgcej albo odsgczajgcej, powinien by¢ spetniony warunek
nieprzenikania czgstek drobnych. Podbudowa powinna by¢ wytyczona w sposGb umozliwiajgcy jej
wykonanie zgodnie z dokumentacjg projektowg lub wedlug zaleceri InZyniera, z tolerancjami
okreslonymi w specyfikacjach. Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztalttowania podbudowy powinny
by¢ wczesniej przygotowane. Paliki lub szpilki powinny by¢ ustawione w osi drogi i w rzedach
rownolegtych do osi drogi lub w inny sposob zaakceptowany przez InZyniera. Rozmieszczenie
palikdbw lub szpilek powinno umoZliwia¢ naciggniecie sznurkéw lub linek do wytyczenia robot w
odstepach nie wiekszych niz co 10 m. Minimalha grubo$¢ warstwy podbudowy z tlucznia nie moze
by¢ po zageszczeniu mniejsza od 1,5-krotnego wymiaru najwigkszych ziaren ttucznia. Maksymalna
grubosc¢ warstwy podbudowy po zageszczeniu nie moze przekraczac 20 cm. Kruszywo grube
powinno by¢ rozlozone w warstwie o jednakowej grubosci, przy uzyciu uktadarki albo réwniarki.
Grubos$¢ rozlozonej warstwy luznego kruszywa powinna byc¢ taka, aby po jej zageszczeniu i
zaklinowaniu osiggneta gruboS¢ projektowang. Kruszywo grube po roziozeniu powinno byc



przywatowane dwoma przejsciami walca statycznego, gtadkiego o nacisku jednostkowym nie
mniejszym niz 30 kN/m. Zageszczanie podbudowy o przekroju daszkowym powinno rozpoczgc sie od
krawedzi i stopniowo przesuwac sie pasami podtuznymi, czesciowo naktadajgcymi sie w kierunku osi
jezdni. Grubos¢ warstwy luznego kruszywa drobnego powinna byc taka, aby wszystkie przestrzenie
warstwy kruszywa grubego zostaly wypetnione kruszywem drobnym. Jezeli to konieczne, operacje
rozktadania i wwibrowywanie kruszywa drobnego nalezy powtarza¢ az do chwili, gdy kruszywo
drobne przestanie penetrowac warstwe kruszywa grubego. Po zageszczeniu caty nadmiar kruszywa
drobnego nalezy usung¢ z podbudowy szczotkami tak, aby ziarna kruszywa grubego wystawaty nad
powierzchnie od 3 do 6 mm. Nastepnie warstwa powinna by¢ przywatowana walcem statycznym
gtadkim o nacisku jednostkowym nie mniejszym niz 50 kN/m, albo walcem ogumionym w celu
dogeszczenia kruszywa poluzowanego w czasie szczotkowania. Podbudowa po wykonaniu, a przed
utozeniem nastepnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w dobrym stanie. Jezeli Wykonawca bedzie
wykorzystywat, za zgodg InZyniera, gotowg podbudowe do ruchu budowlanego, to jest obowigzany
naprawic¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych z
niewlasciwego utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robdét.

2.5. Wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego.

Podtoze (podbudowa Ilub stara warstwa Scieralna) pod warstwe wigzgcg, Scieralng lub
wyréwnawczg z betonu asfaltowego powinno by¢ na calej powierzchni: ustabilizowane i nosne,
czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostato$ci luznego kruszywa, wyprofilowane, rowne i bez kolein,
suche. Wymagana réwnos$c¢ podituzna powinna by¢ zgodna z rozporzgdzeniem dotyczgcym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne. Uzyskanie wymaganej trwalosci
nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia polgczenia miedzy warstwami i ich wspoétpracy w
przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.

Podtoze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiekszenie polgczenia miedzy warstwami
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody miedzy warstwami.
Skropienie lepiszczem podioza (np. z warstwy wigzgcej asfaltowej), przed uloZzeniem warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w iloSci podanej w przeliczeniu na pozostate
lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/m2, przy czym:

- zaleca sie stosowac emulsje modyfikowang polimerem,

- ilos¢ emulsji nalezy dobrac z uwzglednieniem stanu poditoza oraz porowatosci mieszanki ;

jesli mieszanka ma wiekszg zawarto$¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzyc wiekszg ilosc¢ lepiszcza
do skropienia, ktore po utoZzeniu warstwy Scieralnej uszczelni jg.

Skrapianie podtoza nalezy wykonywac rownomiernie stosujgc rampy do skrapiania, np. skrapiarki do
lepiszczy asfaltowych. Mieszanke mastyksowo-grysowg mozna wbudowywac¢ na odpowiednio
przygotowanym podiozu. Mieszanke mastyksowo-grysowg nalezy wbudowywaé¢ w odpowiednich
warunkach atmosferycznych. Temperatura podtoza pod rozkiadang warstwe nie moze byc¢ nizsza niz
+5°C.

UWAGA:

W czasie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy bezwzglednie zwracac¢ uwage na istniejgce uzbrojenie
terenu. Do robot przystgpi¢ po doktadnym zlokalizowaniu istniejgcego uzbrojenia, a roboty w jego
obrebie prowadzic recznie. Prace wykonac w uzgodnieniu i pod nadzorem zainteresowanych stron.
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