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OPIS TECHNICZNY

1. Przedsiewziecie:

Niniejszy projekt opracowany zostat jako podstawa do wykonania oznakowania docelowe;j
organizacji ruchu w zwigzku z przebudowa drogi wojewddzkiej nr 174 na odcinku Drezdenko -
Stare Bielice - Nowe Dwory - DW 178 od km 14+620.00 do km 15+120.00.

Termin obowigzywania docelowej organizacji ruchu: bezterminowo.
Termin wprowadzenia w zycie docelowej organizacji ruchu: do 31.12.2025r.

2. Cel opracowania:

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729).

3. Podstawa opracowania:

0 ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2023 poz. 645),

0 ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2023 r. poz. 1047),

0 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 r., poz. 784),

O rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. 2019 1. poz. 2311),

0 Przepisy techniczno-budowlane dotyczace drog publicznych (Dz. U. 2022r. poz. 1518).

4. Wymagania ogoélne:

Projekt docelowej organizacji ruchu zostat opracowany pod katem dostosowania istniejacego
oznakowania do stanu faktycznego po przebudowie drogi wojewddzkiej nr 174 na odcinku
Drezdenko - Stare Bielice - Nowe Dwory - DW 178 od km 14+620.00 do km 15+120.00.

5. Charakterystyka drogi:

Istniejacy odcinek drogi wojewodzkiej nr 174 przebiega w catosci w terenie zabudowanym
miejscowosci Krzyz Wielkopolski w wigkszo$ci w zwartej zabudowie mieszkalno-ustugowej 1
stanowi ciag ulicy Poznanskie;.

Jezdnia drogi posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 6,9-7.3m w zlym stanie
technicznym. Od wysokosci skrzyzowania z ul. Kopernika i Wybickiego do wysokosci wejscia
na ogrody dzialkowe droga posiada obustronny chodnik; dalej do wysokos$ci skrzyzowania z ul.
Osiedle Lesnika chodnik przebiega tylko po lewej stronie drogi (péinocno-zachodnie;j).

Odcinek z obustronnym chodnikiem odwadniany jest do sieci kanalizacji deszczowej a pozostaly
odcinek powierzchniowo w pas drogowy.

Na podstawie mapy do celow projektowych wynika, ze w obszarze pasa drogowego przebiegaja
sieci infrastruktury technicznej — linie energetyczne napowietrzne nn, kable telekomunikacyjne
doziemne, sie¢ wodociggowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowe;.

W pasie drogowym bezposrednio przy krawedzi jezdni ro$nie kilkanascie pojedynczych drzew.
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6. Rozwiazania projektowe:

Przedmiotowa inwestycja obejmuje przebudowe odcinka drogi wojewodzkiej nr 174 stanowiacej
cigg ulicy Poznanskiej w miejscowosci Krzyz Wielkopolski na odcinku od km 14+625.00 do km
15+120.00 na dtugosci 495m.

Zamawiajacy zatozyt poczatek przebudowy w km 14+620; jednak ze wzgledu na to iz
kilometraz ten wychodzi w $rodku istniejacego skrzyzowania przesuni¢to o ~5Sm poczatek
opracowania w taki sposob aby obja¢ przebudowg tylko wlot ul. Poznanskiej.

Poniewaz w stanie istniejacym jezdnia drogi posiada szeroko$¢ 6,9-7,3m a dodatkowo
bezposrednio przy krawedziach drogi znajduja si¢ drzewa i stupy linii energetycznej nn,
zdecydowano si¢ ujednolici¢ przekrdj drogi. Zaplanowano jezdni¢ o szerokosci 6.90m, w tym
obustronne $cieki przykraweznikowe. Pozwala to na odsunigcie krawedzi jezdni od drzew i
stupow.

Od poczatku opracowania do wysokos$ci wejscia na teren ogrodow dziatkowych droga posiada
obustronny kraweznik i chodnik o szerokosci min. 2.30m (lokalne zawezenie do szerokosci
2.15m na dtugosci dziatki nr 307).

Na dalszym odcinku jezdnia posiada przekroj bez kraweznika oraz pobocze prawostronne o
szeroko$ci 1.25m i chodnik o szerokosci 1.80m oddzielony od jezdni poboczem o szerokosci
0.85m (jak w stanie istniejagcym).

Przebudowywany odcinek drogi posiada jeden tuk poziomy o promieniu R=250m bez krzywych
przejsciowych. Poniewaz tuk jest bardzo krdotki na catym odcinku zastosowano przekroj
poprzeczny daszkowy o spadku i=2%. Spadek poprzeczny poboczy wynosi i=6% od jezdni a
chodnikow 1=2% do jezdni. Opracowanie przewiduje przebudowe wszystkich zjazdow oraz
skrzyzowania z ulica Reymonta i Osiedle Le$nika.

7. Projektowane oznakowanie:

7.1. Wymagania ogolne:
Projektuje si¢ na drogach wykonanie znakow Srednich (S) o wymiarach przedstawionych w
ponizszej tabeli, :

Kategoria znakow
A B C D
Grupa .
nakéw Symbol | ostrzegawcze zakazu nakazu Informacyjne
dtugos¢ boku srednica wysokos$¢ (mm)
(mm) (mm) (n=0, 1, 2)
$rednie S 900 800 | 600 600+150n




Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi korony drogi byla nie
mniejsza niz 0,5 m. Odleglo$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi drogi
(wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu,
prostokata). Znaki kategorii A, B, C, D nalezy umiesci¢ na wysokosci min. 2,2 m. Do
oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materialy atestowane. Tarcza znaku musi
by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob uniemozliwiajacy jej przesunigcie lub
obrét. Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy pelna
czytelnos$¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w calym okresie jego uzytkowania.

Dla okreslonej grupy znakow zgodnie z punktem 1.2.2. zalacznika Dz. U. nr 220, poz. 2181
z dnia 23.12.2003 r. nalezy stosowac foli¢ odblaskowa 2 grupy. (w szczegolnosci znaki A-7,

B-20, D-6).

7.2. Wymagania szczegotowe:
Projekt zostal opracowany celem ujednolicenia oznakowania pod wzgledem obowigzujacych
przepiséw po przebudowie drogi wojewddzkiej nr 174 na odcinku Drezdenko - Stare Bielice -
Nowe Dwory - DW 178 od km 14+620.00 do km 15+120.00. Zastosowane rozwigzania sg
rozwigzaniami standartowymi przewidzianymi w instrukcji dotyczacej zasad montazu znakow
pionowych oraz poziomych na drogach.
Na rysunku nr 2 przedstawiono projekt stalej organizacji ruchu.
Rysunek zostat opracowany na aktualnych mapach w skali 1:500.

8. Szczegolowe wytyczne dla oznakowania pionowego

Przed przystagpieniem do montazu znakéw nalezy wyznaczyc¢:

- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odleglo$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza
umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,

- wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukeji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

- odchyltka od pionu, nie wigcej niz = 1 %,

- odchytka w wysoko$ci umieszczenia znaku, nie wigcej niz + 2 cm,

- odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawegdzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa
awaryjnego postoju, nie wigcej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odleglosci
umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcja o znakach drogowych pionowych.

Rury na ktérych montowane beda znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219, PN-

H-74220. Powierzchnia zewngtrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywaé wad w postaci

tusek, peknig¢, zwalcowan i1 naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierownosci, pojedyncze

rysy wynikajace z procesu wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek
wymiarowych. Konce rur powinny by¢ obcigte rowno i prostopadle do osi rury. Pozadane jest,
aby rury byty dostarczane o dlugo$ciach:

- doktadnych, zgodnych z zamoéwieniem; z dopuszczalng odchytkg + 10 mm,

- wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5
mm na kazde cigcie i z dopuszczalng odchyltka dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla
dhugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mm

na 1 m dlugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez



normy (np. R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02
lub inne normy. Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedlug PN-H-82200.
Materiaty uzyte na lico i tarcz¢ znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposob
wykonczenia znaku, musza wykazywacé pelng odporno$¢ na oddziatywanie $wiatta, zmian
temperatury, wptywy atmosferyczne i wystgpujace w normalnych warunkach oddziatywania
chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caly czas trwatosci znaku, okreslony przez
wytworce lub dostawce. Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob
uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub obrét. Materiat i sposob wykonania polaczenia tarczy
znaku z konstrukcjg wsporcza musi umozliwia¢, przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odtaczenie
tarczy znaku od tej konstrukcji przez caty okres uzytkowania znaku. Na drogach i obszarach, na
ktérych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca si¢ stosowanie elementow
ztacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich rozlaczenie przez
osoby niepowotane. Tarcza znaku sktadanego musi wykazywaé peing integralno$¢ podczas
najechania przez pojazd w kazdych warunkach kolizji. W szczegdlnosci - zaden z segmentow
lub elementéw tarczy nie moze si¢ od niej odlagcza¢ w sposdéb powodujacy narazenie
kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode. Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do
konstrukcji wsporczej w sposdb wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia §rub mocujacych
przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposéb trwaly, zapewniajacy pelng czytelnosé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w calym okresie jego uzytkowania, przy czym
wpltywy zewnetrzne dziatajgce na znak, nie mogg powodowac znieksztatcenia tresci znaku.
Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposdb ograniczajacy zagrozenie
uzytkownikéw pojazdéw samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i1 terenu do niej
przyleglego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewnic
mozliwo$¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

9. Projektowane oznakowanie poziome

Oznakowanie nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej koloru biatego naktadanej
mechanicznie z zastosowaniem mikrokul odblaskowych. Masa uzyta do wykonania
oznakowania musi posiadac atest 1 by¢ dopuszczona do uzycia na nawierzchniach asfaltowych 1
zachowac¢ swoja trwatos¢ przez okres min. 36 miesigcy od dnia aplikacji. Oznakowanie nalezy
wykona¢ w warunkach atmosferycznych dobrych - tj. bez opadu, podtoze suche bez materiatu
sciernego (piasek, kamienie), temperatura podloza powyzej +10°C.

Mikrokule odblaskowe to materialy w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania
lub narzucania pod ci$nieniem na materialy do oznakowania powinny zapewnia¢ widzialno$¢ w
nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wigzki $wiatta wysytanej przez reflektory
pojazdu.

Kulki szklane powinny charakteryzowa¢ si¢ wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50,
wykazywac¢ odpornos$¢ na wodg, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz zawieraé
nie wiecej niz 20% kulek z defektami w przypadku kulek o maksymalnej $rednicy ponizej 1 mm
oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej $rednicy rownej 1 wigkszej niz 1 mm. Krzywa
uziarnienia powinna miesci¢ si¢ w krzywych granicznych podanych w wymaganiach aprobaty
technicznej wyrobu lub w certyfikacie CE.

Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywaé stopien hydrofobizacji co
najmniej 80%.

Wymagania i metody badan kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000(3, 3a].



Wiasciwosci kulek szklanych okreslaja odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty ,,CE”.
W przypadku wykonywania oznakowania poziomego w okresie od 01 listopada do
31 marca zobowigzuje si¢ wykonawce do ponownego wykonania oznakowania poziomego
w terminie umozliwiajacym dochowanie warunkow gwarancji (tj. w okresie od 01.04 do
30.10.). JednoczesSnie dopuszcza si¢ w terminie bez gwarancyjnym wykonanie oznakowania
w technologii cienkowarstwowej, pod warunkiem wykonania nowego oznakowania w
okresie umozliwiajacym udzielenie gwarancji w technologii grubowarstwowe;j.

Projekt opracowat:
Andrzej Konopka



