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SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 07.02.01.

OZNAKOWANIE  PIONOWE

1. WSTĘP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania
ogólne  dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót  drogowych  związanych  z  oznakowaniem
pionowym  przy  realizacji  zadania  pn.  "Odnawianie  oznakowania  poziomego,  bieżące
utrzymanie  i  konserwacja  oznakowania  pionowego  oraz  urządzeń  bezpieczeństwa  ruchu
drogowego i sygnalizacji świetlnej w pasach drogowych ulic będących w zarządzie Zarządu
Infrastruktury Miejskiej w Słupsku".

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa  specyfikacja  techniczna  (SST)  jest  stosowana  jako  dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót związanych z wykonaniem zadania
wymienionego w punkcie 1.1.

1.3. Zakres robót objętych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji  technicznej dotyczą zasad prowadzenia
robót związanych wykonywaniem i odbiorem oznakowania pionowego.

Projektowana wielkość tarczy znaku dla oznakowania docelowego  -  tarcza znaku
wielkości „dużej”, średniej”, "małej" lub "mini",  folia odblaskowa  typ 2, według uzgodnienia
z administracją drogi.

Zakres robot określony w dokumentacji obejmuje:
-  tarcze  znaków drogowych z folią  typu 2, wielkość „duża”, na słupkach z rur
stalowych.
-  tablice   znaków drogowych z folią  typu 2, wielkość „duża”, na słupkach z rur
stalowych.

-  tarcze  znaków drogowych z folią typu 2, wielkość „średnie”, na słupkach z rur
stalowych.
-  tablice  znaków drogowych z folią typu 2, wielkość „średnie”, na słupkach z rur
stalowych.

-  tarcze  znaków drogowych z folią  typu 2, wielkość „mała”,  na słupkach z rur
stalowych.
-  tablice  znaków drogowych z folią typu 2, wielkość „mała”, na słupkach z rur
stalowych.

-  tarcze  znaków drogowych z folią  typu 2,  wielkość „mini”,  na słupkach z  rur
stalowych.
-  tablice   znaków drogowych z folią  typu 2, wielkość „mini”,  na słupkach z rur
stalowych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Stały znak drogowy  pionowy – składa się z lica, tarczy z uchwytem montażowym
oraz z konstrukcji wsporczej.
1.4.2. Tarcza znaku – płaska powierzchnia z usztywnioną krawędzią, na której w sposób
trwały umieszczone jest lico znaku. Tarcza może być wykonana z blachy stalowej ocynkowa-
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nej ogniowo albo aluminiowej, zabezpieczona przede procesami korozji powłokami ochron-
nymi zapewniającymi jakość i trwałość wykonanego znaku. 
1.4.3. Lico znaku - przednia część znaku,  wykonana z samoprzylepnej  folii  odblaskowej
wraz z naniesioną treścią, wykonana  techniką druku sitowego, wyklejaną z transparentnych
folii ploterowych lub z folii odblaskowyh. 
1.4.4. Uchwyt montażowy – element stalowy lub aluminiowy zabezpieczony przed korozją,
służący do zamocowania w sposób rozłączny tarczy znaku do konstrukcji wsporczej.
1.4.5.  Znak drogowy odblaskowy -  znak,  którego lico  wykazuje właściwości  odblaskowe
(wykonany jest z materiałów o odbiciu powrotnym - współdrożnym).
1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku – każdy rodzaj konstrukcji (słupek, słup, słupy, kratow-
nice itp.) gwarantujący przenoszenie  obciążeń zmiennych i stałych działających na kon-
strukcję i zamontowane na niej znaki lub tablice.
1.4.7. Znak nowy - znak użytkowany  (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie
do 3 miesięcy od daty produkcji. 
1.4.8. Znak użytkowany (eksploatowany) - znak ustawiony na drodze lub magazynowany
przez okres dłuższy niż 3 miesiące od daty produkcji. 
1.4.9. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi polskimi normami, de-
finicjami podanymi w  SST D-00.00.00. "Wymagania ogólne" punkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w  SST  D-00.00.00. "Wyma-
gania ogólne" punkt 1.5.

2. MATERIAŁY

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST
D-M.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 2.

Każdy materiał użyty do wykonania oznakowania i konstrukcji wsporczych musi być 
dopuszczony do stosowania Polską Normą lub Aprobatą Techniczną wydaną przez IBDiM.

2.1. Znaki o konstrukcji panelowej tarcz
Tarcze oznakowania kierunkowego wykonane będą z blachy stalowej grubości co najmniej

1,25mm, zabezpieczonych antykorozyjnie metodą zanurzeniową (ogniową), które poddane zostaną
obróbce chemicznej w celu pokrycia ich antykorozyjnymi powłokami konwersyjnymi chromianowy-
mi, anodowymi lub im podobnymi, spełniającymi wymagania badań na odporność w komorze sol-
nej i badań na odporność w warunkach przyspieszonego starzenia.

Tylne  strony  tarcz  oznakowania  kierunkowego  będą  pokryte  lakierem  barwy  szarej,
neutralnej o współczynniku luminacji o wartości 0,08 do 0,10; zgodnie ze wzorcem w Załączniku Nr
1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i
warunków ich umieszczania na drogach (DzU. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003, poz. 218) –
„Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na
drogach”. Zastosowane powłoki lakiernicze spełnią warunki norm PN-C-81523 oraz PN-C-81521.

Trwałość tarcz znaków nie może być mniejsza od trwałości zastosowanej folii odblaskowej.
Tarcze znaków należy wykonać w konstrukcji panelowej z możliwością dzielenia znaków w

płaszczyźnie pionowej i poziomej. Pionowe i poziome linie łączenia paneli  nie mogą powodować
przecinania liter.

Usztywnienie paneli należy uzyskać poprzez zagięcie krawędzi znaku i przez stalowe
profile.

Tarcza znaku musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny znaku, w tym 
pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Odchylenie płaszczyzny tarczy 
znaku (zwichrowanie, pofałdowanie itp.) nie może wynosić więcej niż:

– 0,1% największego wymiaru znaku przy L  4,0 m
– max. 6 mm przy L > 4,0 m

Przyjęte wymiary paneli muszą gwarantować spełnienie warunków  j.w., przy czym dla
I strefy wiatrowej maksymalna wysokość panelu wynosi 0.50 m dla blachy grubości 1.25 mm
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oraz 0.60 m dla blachy grubości 1.50 mm. W przypadkach koniecznych należy dodatkowe
wzmocnienia (usztywnienia) zapobiegające odkształceniom powierzchni panela.

Wymiary tablic Wykonawca opracuje w dostosowaniu do treści znaków.

2.2. Znaki o jednolitej konstrukcji tarcz
Znaki,  których  wymiary  nie   uzasadniają   podziału   na   panele   powinny  być

wykonane jako jednolite z  podwójnie zagiętymi  krawędziami  na  całym  obwodzie,  bez
osłabiających nacięć i przewężeń na narożach, z zachowaniem wszystkich innych warunków
jak dla tarcz panelowych.

2.3. Konstrukcje wsporcze dla znaków
Konstrukcje wsporcze dla znaków zostaną wykonane w zależności od ich wymiarów linio-

wych. Według tego kryterium będą one wykonane w postaci słupków, słupów o przekroju zamknię-
tym, kratownic lub konstrukcji kratowych przestrzennych. Konstrukcje wsporcze mogą posiadać 
jedną, dwie lub trzy podpory w zależności od szerokości znaku. Zaleca się, ze względów utrzyma-
niowych, stosowanie konstrukcji przestrzennych jednonożnych do możliwie największej powierzchni
znaku, przyjętej na podstawie obliczeń konstrukcji. 

Materiały zastosowane na konstrukcje wsporcze spełnia wymagania  norm: PN-H-74200, 
PN-EN 573-3:1988, pozostałe elementy; marki i łączniki wg normy PN-H-84020 oraz PN-E-04500 
lub PN-H-04684.

Zamocowanie tarcz oznakowania kierunkowego do konstrukcji wsporczych zostanie
wykonane przy użyciu uchwytów uniwersalnych, ocynkowanych ogniowo.

Konstrukcje wsporcze powinny spełniać wymagania bezpieczeństwa biernego wg normy
EN 12 767.

2.4. Prefabrykaty betonowe - fundamentowanie

Fundamenty pod konstrukcje wsporcze oznakowania kierunkowego zostaną wykonane z be-
tonu klasy nie mniejszej niż B-20 spełniającego wymagania PN-B-06250, a zbrojenie stalowe będzie
zgodne z normą PN-B-03264.

Wykonanie i osadzenie kotew fundamentowych będzie zgodne z normą PN-B-03215.
Posadowienie  fundamentów  powinno  być  wykonane  na  głębokości  poniżej  przemarzania
gruntu.

2.5. Materiały do montażu znaków
Wszelkie materiały zastosowane przez Wykonawcę do łączenia i mocowania znaków do

konstrukcji wsporczych będą zabezpieczone przed korozją co najmniej metodą ocynkowania
ogniowego.  Elementy  łączeniowe  w  postaci  śrub,  nakrętek  i  podkładek  sprężystych  będą
pokryte powłokami antykorozyjnymi o klasie odpowiadającej stali kwasoodpornej.

2.6. Materiały do wykonania lic tarcz znaków
Lico oznakowania, zawierającego jego treść, należy wykonać z folii odblaskowej.

2.7. Folie odblaskowe
Folie zastosowane do wykonania lic odblaskowych znaków muszą być dopuszczone do

stosowania  w  budownictwie  drogowym  stosownymi  i  ważnymi  Aprobatami  Technicznymi,
wydanymi przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów. 

W  szczególności  w.w  Aprobaty  Techniczne  potwierdzą  zgodność  wartości
fotometrycznych  i  kolorymetrycznych  folii  wybranych  do  wykonania  lic  odblaskowych
oznakowania z normą PN EN 12899-1i odpowiednimi Warunkami Technicznymi IBDiM wraz z
Warunkami Technicznymi ITS.

2.8. Technologia produkcji znaków

2.8.1. Nanoszenie lic na tarcze znaków
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Nanoszenie lic na tarcze znaków będzie odbywać się zgodnie z zaleceniami producen-
ta zastosowanych folii odblaskowych. Powierzchnie tarcz, przed naniesieniem lic wszystkich 
rodzajów znaków, zostaną dokładnie odtłuszczone i odpowiednio przygotowane.

Lica wykonane z folii odblaskowej typu 2 i 3 muszą posiadać zabezpieczone krawę-
dzie przed penetracją zanieczyszczeń poprzez zabezpieczenie mechaniczne, chemiczne (śro-
dek chemiczny kompatybilny z rodzajem folii) lub poprzez nadklejenie naddatku folii trans-
parentnej.

Zastosowana do wykonania lic znaków folia odblaskowa powinna wykazywać pełne zwią-
zanie z tarczą znaku przez cały deklarowany okres trwałości znaku. Niedopuszczalne są lokalne 
niedoklejenia, odklejenia, złuszczenia lub odstawanie lica znaku na krawędziach lub na powierzch-
ni tarczy znaku. Adhezja folii do powierzchni tarczy znaku powinna uniemożliwiać odklejenie lub 
oderwanie folii od tarczy.

2.8.2. Obróbka barwna lic znaków

Technologia nanoszenia treści na licach znaków powinna być zgodna z zaleceniami 
producenta zastosowanych folii odblaskowych. 

Przyjmuje się, że dla znaków wykonanych z folii typu 2 i 3 wykonawca zastosuje
technologię wykonania lica na bazie białej folii odblaskowej z naniesioną transparentną folią
ploterową.

Nie dopuszcza się klejenia tarcz znaków z kawałków folii nieuzasadnionych technolo-
gicznie (np. szerokość rolki i wielkość znaku).

W każdym przypadku,  zastosowane folie  będą  chemicznie  kompatybilne,  aby  nie
zmniejszyć wymaganego okresu trwałości znaku poniżej:

– 7 lat dla lic wykonanych z folii typu 1
– 10 lat dla lic wykonanych z folii typu 2.
– 12 lat dla lic wykonanych z folii typu 3.

2.9. Przechowywanie i składowanie materiałów

Wykonawca  powinien  zapewnić  wszystkim  materiałom  warunki  przechowywania
i składowania zapewniające zachowanie ich jakości i przydatności do robót.

Odpowiedzialność za wady materiałów powstałe w czasie przechowywania i składo-
wania ponosi Wykonawca. Cement stosowany do wykonania fundamentów dla pionowych
znaków drogowych powinien być przechowywany zgodnie z BN-88/6731-08.

Kruszywo do betonu należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed
zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem z kruszywami innych klas.

Znaki powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materia-
łów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniami.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST  D-00.00.00. "Wymagania ogól-
ne" punkt 3.

3.2. Sprzęt do ustawiania słupków znaków drogowych
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Wykonawca  przystępujący  do  ustawiania słupków znaków drogowych  powinien
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu, (w zależności od sposobu
mocowania słupków):

- szpadli, 
- wiertnic do wykonywania dołów pod słupki,
- drobnego sprzętu pomocniczego do montażu,
- sprzętu do załadunku i wyładunku słupków,
- małych betoniarek przewoźnych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania  dotyczące transportu  materiałów podano w SST  D-00.00.00.
"Wymagania ogólne" punkt 4.

4.2. Transport  znaków do pionowego oznakowania dróg

Znaki drogowe należy na okres transportu odpowiednio zabezpieczyć, tak aby nie
uległy przemieszczaniu i w sposób nie uszkodzony dotarły do odbiorcy.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w SST  D-00.00.00. "Wyma-
gania ogólne" punkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć:

- lokalizację znaku, oraz odległość od krawędzi jezdni, 
- wysokość  zamocowania  znaku  na  konstrukcji  wsporczej.  Punkty  stabilizujące  miejsca

ustawienia znaków należy zabezpieczyć w taki sposób, aby w czasie trwania i odbioru
robót istniała możliwość sprawdzenia lokalizacji znaków.
Lokalizacja i wysokość zamocowania znaku powinny być zgodne z Dokumentacją oraz

Załącznikiem Nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bez-
pieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DzU. Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003, poz. 218) – „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych poziomych
i warunki ich umieszczania na drogach”.

Przy ustawianiu znaków pionowych wzdłuż odcinków z projektowanym oświetleniem
drogowych roboty ziemne związane w wykonaniem dołów pod fundamenty konstrukcji wspor-
czych znaków należy prowadzić ręcznie z uwagi na przebieg urządzeń infrastruktury w grun-
cie.

5.2. Wykonanie oznakowanie
Wykonanie oznakowania będzie zgodne z Dokumentacją. Organizacja i sposób

wykonania robót ziemnych i montażowych będzie zgodna z poleceniami Inżyniera.
Wysokość umieszczenia znaków, mierzona od poziomu pobocza lub chodnika do dolnej

krawędzi znaku ustala się na:
- 2,2 m przy występującym ruchu pieszym
- 2,0 m w pozostałych przypadkach.

Przy  występującym  ruchu  pieszym,  konstrukcja  wsporcza  nie  może  ograniczać
przekroju  chodnika  lub  pobocza.  W  takim  przypadku  należy  przewidzieć  zastosowanie
konstrukcji wysięgnikowej. Decyzję podejmie Inżynier.
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5.3. Lokalizacja znaków w miejscach o szczególnym zagrożeniu dla brd.
Konstrukcje wsporcze oznakowania zlokalizowanego w miejscach szczególnie niebez-

piecznych, jak: zewnętrzne strony łuków, wloty dróg, etc., będą odpowiadać wymaganiom 
bezpieczeństwa biernego zgodnie z normą EN 12767.

5.4. Lokalizacja znaków w przekroju poprzecznym
1. Na odcinkach dróg z poboczami pionową krawędź znaku (wewnętrzną w stosunku do drogi)

należy
odsunąć na zewnątrz krawędzi korony drogi na odległość minimum 0,5 m. W razie
potrzeby należy usunąć gałęzie.

2. Na  odcinkach  dróg  z  chodnikami  lub  przy  braku  widoczności  znaku  (np.  drzewa
zasłaniające znak) dopuszcza się odległość pionową krawędzi znaku od krawędzi pasa
ruchu, pasa awaryjnego lub utwardzonego pobocza minimum 0,5 m po uzgodnieniu z
Inżynierem.

5.5. Widoczność znaku
Przy lokalizowaniu znaku Wykonawca zobowiązany jest:

1) w rejonie skrzyżowań sprawdzić, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia wi-
doczności na wlotach głównych i podporządkowanych;

2) sprawdzić, czy znaki istniejące nie zasłaniają lub nie są zasłaniane przez montowane, a
w razie konieczności dokonać korekty ich lokalizacji;

3) dokonać wycięcia gałęzi, jeżeli powodują one zasłonięcie znaku.

5.6. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Konstrukcje wsporcze znaków powinny być wykonane zgodnie z Dokumentacją Pro-
jektową lub wskazaniami Inżyniera.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:
- odchyłka od pionu, nie więcej niż  1o,
- odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż  2 cm,
- odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobocza lub

pasa awaryjnego postoju, nie więcej niż  5 cm, przy zachowaniu minimalnej od-
ległości umieszczenia znaku zgodnie z Załącznikiem Nr 1 do rozporządzenia Mini -
stra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków tech-
nicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (DzU. Nr 220 z dnia 23 grud-
nia 2003, poz. 218) – „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych
poziomych i warunki ich umieszczania na drogach”.

5.7. Połączenie tarczy znaku z konstrukcją wsporczą

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej lub konstrukcji bramo-
wej w sposób uniemożliwiający jej przesunięcie lub obrót. Materiał i sposób wykonania połą-
czenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich na-
rzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały okres użytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na których występują częste przypadki dewastacji znaków, 
zaleca się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemożliwiającej lub znacznie 
utrudniającej ich rozłączenie przez osoby niepowołane.

Tarcza znaku składanego musi  wykazywać pełną integralność  podczas najechania
przez pojazd w każdych warunkach kolizji. W szczególności - żaden z segmentów lub ele-
mentów tarczy nie może się od niej odłączać w sposób powodujący narażenie kogokolwiek
na niebezpieczeństwo lub szkodę.

Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposób wymagają-
cy bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku.
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5.8. Trwałość wykonania znaku pionowego

Znak drogowy pionowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną
czytelność przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie jego użytkowania,
przy czym wpływy zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować zniekształcenia tre-
ści znaku.

Wymagane okresy trwałości znaków:
- 7 lat dla lic wykonanych z folii typu 1
- 10 lat dla znaków z licami wykonanymi z folii typu 2.
- 12 lat dla znaków z licami wykonanymi z folii typu 3.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości

Ogólne wymagania dotyczące jakości robót podano w SST  D-00.00.00. "Wymagania
ogólne" punkt 6.

6.2. Badania materiałów do wykonania fundamentów betonowych

Wykonawca powinien przeprowadzić badania materiałów do wykonania fundamentów
betonowych  “na  mokro”.  Uwzględniając  nieskomplikowany  charakter  robót  fundamento-
wych, nas wniosek Wykonawcy, Inżynier może zwolnić go z potrzeby wykonania badań dla
tych robót.

6.3. Badania w czasie wykonywania robót

6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót

Wszystkie materiały dostarczone na budowę z aprobatą techniczną lub z deklaracją
zgodności wydaną przez producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni wyro-
bu i jego wymiarów.

Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z ustaleniami tablicy 4.

Tablica 4. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów dostar-
czonych przez producentów

Lp
.

Rodzaj bada-
nia

Liczba badań Opis badań Ocena wyników
badań

1 Sprawdzenie 
powierzchni

od 5 do 10 ba-
dań z wybranych
losowo elemen-
tów w każdej do-
starczonej partii 
wyrobów liczącej
do 1000 elemen-
tów

Powierzchnię zbadać nieuzbrojonym 
okiem. Do ew. sprawdzenia głębokości 
wad użyć dostępnych narzędzi (np. li-
niałów z czujnikiem, suwmiarek, mikro-
metrów itp.)

Wyniki badań 
powinny być 
zgodne z wy-
maganiami 
punktu 2

2 Sprawdzenie 
wymiarów

Przeprowadzić uniwersalnymi przyrzą-
dami pomiarowymi lub sprawdzianami 
(np. liniałami, przymiarami itp.)

W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie
właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie
2.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót

W czasie wykonywania robót należy sprawdzać:
- zgodność wykonania znaków pionowych z Dokumentacją (lokalizacja, wymiary, wysokość

zamocowania znaków),
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- zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5,
- prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze, 
- poprawność wykonania fundamentów,
- poprawność ustawienia słupków, konstrukcji wsporczych i konstrukcji bramowych,

W przypadku wykonania spawanych złącz elementów konstrukcji wsporczych należy:
- przed oględzinami, spoinę i przylegające do niej elementy łączone  (od 10 do 20 mm z

każdej strony) dokładnie oczyścić z zanieczyszczeń utrudniających prowadzenie ob-
serwacji i pomiarów,

- oględziny złączy przeprowadzić wizualnie z ewentualnym użyciem lupy o powiększeniu od 2 do
4 razy; do pomiarów spoin powinny być stosowane wzorniki, przymiary oraz uniwersalne
spoinomierze,

- w przypadkach wątpliwych można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie wytrzymałości
zmęczeniowej spoin, zgodnie z PN-M-06515,
- złącza o wadach większych niż dopuszczalne

6.3. Kontrola po ustawieniu znaków
Po ustawieniu znaków drogowych kontroli podlegają następujące elementy:

− zgodność  kolorystyki  luminacji   znaków  ze  specyfikacją  –  sprawdzenie   wykonać
kolorymetrem,

− widoczność znaków w dzień określona kolorymetrem,
widoczność i odblaskowość znaków w nocy określona reflektometrem

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne  zasady  obmiaru  robót  podano  w   SST  D-00.00.00.  "Wymagania  ogólne"
punkt 7.

7.2. Jednostka obmiaru robót

Jednostką obmiaru oznakowania pionowego jest:
- szt. (sztuka), dla znaków pionowych,  słupków stalowych do znaków.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne  zasady  odbioru  robót  podano  w  SST  D-00.00.00.  “Wymagania  ogólne”
punkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaga-
niami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według punktu
6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Ogólne dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00. “Wyma-
gania ogólne” punkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena  1 szt. wykonania robót przy ustawianiu oznakowania pionowego obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- wykonanie wykopów i ewentualnych fundamentów,
- dostarczenie i ustawienie słupków z rur stalowych,
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- zamocowanie tarcz znaków drogowych, tablic informacyjnych zgodnie z Do-
kumentacją Projektową,

- przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1. Normy

1. EN-12767 Bierne bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla urządzeń drogowych – 
wymagania wykonawcze i metody badań

2. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne

3. PN-H-04651 Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresywności korozyjnej 
środowisk

4. PN-H-
1070/02

Ochrona przed korozją. Powłoki metalizacyjne cynkowe i aluminiowe

5. PN-H-84019 Stal węglowa konstrukcyjna, wyższej jakości ogólnego przeznaczenia. Ga-
tunki

6. PN-C-81556 Wyroby lakierowane. Badanie odporności powłok lakierowych na działanie 
zmiennych temperatur

7. PN-E-04500 Powłoki ochronne cynkowe- zanurzeniowe.

8. PN-H-04623 Ochrona przed korozją. Pomiar grubości powłok metalowych metodami nie-
niszczącymi. Metoda magnetyczna.

9. PN-H-87070 Ochrona przed korozją. Pokrycia lakierowane

10. PN-B-06250 Beton zwykły

11. PN-B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli. Obliczenia statyczne
i projektowe.

10.2. Inne dokumenty

12. Załącznik Nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 
dnia 23 grudnia 2003, poz. 218) – „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 
pionowych i warunki ich umieszczania na drogach”

13. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnętrznych i Administra-
cji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych. Dz.U. Nr 170 z dnia 12
października 2002 r. poz. 1393.
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