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DOKUMENTY DOLACZONE DO
PROJEKTU TECHNICZNEGO



OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
O SPORZADZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO

Ja nizej podpisany MARCIN LUDWIG
zamieszkaty(a) w 44-171 PLAWNIOWICACH przy ulicy SPOKOJNEJ 14

oswiadczam zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2351,
z 2022 r. poz. 88) o sporzadzeniu projektu technicznego, dotyczacego zamierzenia
budowlanego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej,
projektem zagospodarowania dziatki lub terenu oraz projektem architektoniczno--
budowlanym oraz rozstrzygnieciami dotyczacymi zamierzenia budowlanego obiektu
potozonego:

LOKALIZACJA:
wojewoddztwo: podkarpackie,
powiat: jarostawski,
gmina: 1800411_2 gmina Wigzownica,
obreb ewid.: 0007 Ryszkowa Wola,
nr dziatki ewid.: 1029, 1030, 1031, 1032, 1035, 1036,
obreb ewid.: 0005 Piwoda,
nr dziatki ewid.: 1353, 1354,
nadlesnictwo Jarostaw,
lesnictwo Olchowa

NAZWA ZADANIA:
BUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE OLCHOWA,
ODCINEK D1 W KM 0+000 - 0+560 ORAZ ODCINEK D2 W KM 0+000 - 1+158

(wymienic¢ obiekt)

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych w celu realizacji przez Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego zadan wynikajgcych z ustawy Prawo Budowlane, zwigzanych z okreslong w niniejszym

oswiadczeniu inwestycjg.

29 [ipieC 2022 F. wveeeeeeeeeeeee e
(data i podpis projektanta)



PROJEKT TECHNICZNY
— CZESC OPISOWA



1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem projektu jest budowa drogi lesnej sktadajgcej sie z dwdch odcinkdw, potozong w lesnictwie Olchowa,
Nadlesnictwo Jarostaw, powiat jarostawski, wojewddztwo podkarpackie, o tagcznej dtugosci ok. 1,718 km.

Projektowane zamierzenie budowlane zalicza sie do XXV kategorii obiektow budowlanych - drogi i kolejowe drogi
szynowe.

Projektowana droga stanowi budowle inzynierska lgdowa.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Przewidziany do budowy odcinek drogi lesnej potozony jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych 1029, 1030,
1031, 1032, 1035, 1036, potozonych w powiecie jarostawskim, jedn. ewid. 1800411_2 gmina Wigzownica, obreb 0007
Ryszkowa Wola oraz na dziatkach o numerach ewidencyjnych 1353, 1354, obreb 005 Piwoda stanowigce teren pod
planowang budowe drogi stanowig wtasnos¢ Skarbu Panstwa i s3 w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe Nadlesnictwo
Jarostaw.

Odcinek drogi lesnej D1 i D2 rozpoczyna sie w na zjezdzie z drogi wojewddzkiej nr 865 relacji Jarostaw - Oleszyce,
dalej droga lesna D1 przebiega oddziatami lesnymi nr 275, 276, 271 i konczy sie w oddziale nr 272, natomiast droga D2
przebiega oddziatami leSnymi nr 277, 278, 279 i koniczy sie w oddziale nr 280.

Projektowana droga bedzie miata charakter drogi lesnej gtéwnej, a jej przebieg zapewnia potaczenie kompleksu
lesnego z siecig drog publicznych.

Teren przewidziany pod projektowang droge lesng stanowi teren upraw lesnych, co potwierdzajg to dane
ewidencyjne.

Stan techniczny drogi na odcinku objetym opracowaniem jest zty. W skutek intensywnej eksploatacji wyjezdzone
zostaty koleiny pod Sladami kot, wyboje, ktére utrudniajg poruszanie sie pojazdéw gospodarki lesnej.

Dodatkowo powstate odksztatcenia (KOLEINY) powodujg zatrzymywanie wody w ,korycie” drogi i podczas obfitych
opaddw powoduja nieprzejezdnosé drogi.

Przedmiotowa droga jest drogg lesna, potozong wytacznie na terenie kompleksu lesnego zarzgdzanego przez
Nadlesnictwo Jarostaw. W chwili obecnej droga lesna stanowi droge o szerokosci ok. 2,5 - 3,0 m posiadajgca nawierzchnie
gruntowa z poboczami.

Orientacyjna powierzchnia planowanej do budowy drogi to okoto 2,01 ha.

Przedmiotowa droga nie jest drogg publiczng i stuzy jedynie komunikacji w gospodarce lesne;j.

W stanie istniejgcym w km 0+499,70 odcinka D1 znajduje sie przepust rurowy. Czes$¢ przelotowa jest rur betonowych
o srednicy 150m i dtugosci 6m. Na wlocie i wylocie przepustu nie znajdujg sie zadne Scianki czotowe przepustu.

Widoczne s3 liczne uszkodzenia elementéw betonowych. Ze wzgledu na stan techniczny jak i nie wystarczajgce
Swiatto pozwalajgce na przepuszczenie wody miarodajnej istniejgcy przepust przewidziano do rozbiorki.

W pasie drogowym drogi lesnej zinwentaryzowano urzadzenia infrastruktury podziemnej tj.: gazocigg gwA300 i
gwA400, kanalizacja sanitarna ks200. Nie wyklucza sie wystepowania elementdw infrastruktury podziemnej, nie
naniesionych na mapach powiatowego osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. Istniejgca infrastruktura nie
bedzie kolidowac¢ z budowa drogi. Gazociag zostanie zabezpieczony nawierzchnig z ptyt drogowych typu MON.

Na catej dtugosci droga posiada koleiny oraz wyjezdzone obnizenia terenu, ktére utrudniajg ruch technologiczny



pojazdoéw obstugujgcych kompleks lesny. Na skutek intensywnej eksploatacji istniejgca nawierzchnia utracita nosnos¢
pozwalajgca na dalsze eksploatowanie przedmiotowej drogi. W niektdrych miejscach na skutek obfitych opadéw tworzg
sie liczne zastoiska wody co spowodowane jest m.in. faktem, ze pobocza sg wyniesione ponad poziom nawierzchni
istniejgcej a system rowdw przydroznych i odptywowych jest niedrozny. W ciggu drogi znajdujg sie obustronne zjazdy na
drogi dziatowe lub zjazdy do terendw upraw lesnych (wydzielenia i oddziaty).

Dziatki ewidencyjne stanowigce pas terenu na ktorym projektowana jest droga stanowig wtasnosc Skarbu Panstwa
i s3 one w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Jarostaw.

Teren zamierzenia budowlanego stanowi kompleks upraw lesnych zgodnie z Ustawg o lasach. Zgodnie z art. 3 pkt. 2
Ustawy o lasach grunt, na ktdrym planowana jest inwestycja drogowa jest gruntem zwigzanym z gospodarka lesng,
zajetym pod wykorzystanie dla potrzeb gospodarki lesnej: min. drogi lesne, jest nadal lasem.

Dodatkowo zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z p6zniejszymi zmianami,
drogi niezaliczone do zadnej kategorii drog publicznych, w szczegdlnosci drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe
do gruntéw rolnych i lesnych, (...) s3 drogami wewnetrznymi.

Przedmiotowa droga nie zalicza sie do kategorii drég publicznych, chodz? jej parametry je spetniajg (klasa techniczna
drogi D).

LOKALIZACJA INWESTYCJI:

wojewddztwo: podkarpackie,

powiat: jarostawski,

gmina: 1800411_2 gmina Wigzownica,
obreb ewid.: 0007 Ryszkowa Wola,

nr dziatki ewid.: 1029, 1030, 1031, 1032, 1035, 1036,
obreb ewid.: 0005 Piwoda,

nr dziatki ewid.: 1353, 1354,

nadlesnictwo Jarostaw,

lesnictwo Olchowa,

Zjazdy z drogi wojewddzkiej nr 865 wytgczone z przedmiotowego opracowania. Zostaty uwzglednione w projekcie

przebudowy drogi wojewddzkiej realizowanego rownolegle do przedmiotowej inwestycji.

3. Rozwigzania konstrukcyjne

Projektem objeto istniejgcy $lad drogi oraz miejscami teren znajdujgcy sie w bliskim sgsiedztwie w przypadku
korekty istniejgcego przebiegu.

W ramach projektowanego zagospodarowania projektuje sie droge lesng o szerokosci 3,5 z obustronnymi
poboczami o szerokosci 0,75m.

Zaprojektowano réwniez mijanki w miejscach ograniczonej widocznosci oraz w miejscach gdzie technologicznie
powinny sie znajdowac poszerzenia drogi i tam gdzie byto to mozliwe. W celu usprawnienia gospodarki lesnej
zaprojektowano place sktadowe i wjazdy w ciggu projektowanej drogi lesne;j.

W miejscu istniejgcych zjazddw na drogi dziatowe oraz w miejscach wskazanych przez Inwestora zlokalizowano

zjazdy o parametrach jak na przedstawionych rysunkach pn.: Projekt zagospodarowania terenu. Cze$¢ zjazdéw posiadac
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bedzie nawierzchnie z kruszywa a cze$¢ zjazdéw nawierzchnie z ptyt betonowych.

Projektowana droga bedzie stuzy¢, jako dojazd pozarowy do terendw przy niej zlokalizowanych.

Projektowany przepust w km 0+499,70 odcinka D1 ma za zadanie przeprowadzenie wody pod nasypem, na ktérym
znajduje sie droga lesna. Zaprojektowano przepust ramowy o Swietle 250x150cm. Cze$¢ przelotowa zostanie wykonana
z prefabrykatow zelbetowych. Na wlocie i wylocie zastosowano monolityczne zelbetowe Scianki czotowe ze skrzydtami
bocznymi réwnolegtymi do osi drogi. Na prefabrykatach zostanie utozona monolityczna zelbetowa ptyta ucigglajgca. Na
gzymsie Scianek czotowych projektuje sie balustrade o wysokosci pochwytu 1,2m zabezpieczajgca przed spadnieciem.

W ramach zagospodarowania terenu projektuje sie remont istniejgcych przepustéw poprzez wymiane czesci
przelotowych oraz odmulanie i oczyszczenie rowdow przydroznych i odptywowych. Ksztatt rowu po
odmuleniu/oczyszczeniu: szer. dna rowu min. 0,4m, nachylenie skarp wewnetrznych 1:1,5. Zapewnig one sprawny
odptyw wdéd powierzchniowych do istniejacych ciekdéw melioracji lesnej jak i réwniez pomoga wchtong¢ wode
bezposrednio do gruntu. Minimalna gtebokos¢ rowu w bliskim sgsiedztwie przepustu wynosi¢ powinna min. 1,0 m. W
przypadku, gdy przy drodze zlokalizowany jest réw poprzeczny to nalezy go odmulié¢/oczysci¢ na dtugosci podanej zgodnie
z rysunkiem projektu zagospodarowania terenu. W miejscach gdzie dotgczamy sie do istniejgcego rowu nalezy go
odmulié¢/oczys$ci¢ na dt. zgodnie z rysunkiem projektu zagospodarowania terenu.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje:

Konstrukcija jezdni gtdwnej, zjazdéw i mijanek — nawierzchnia z kruszywa

— nawierzchnia z kruszywa frakcji 0/31,5 Coo/3 gr. po zageszczeniu 15 cm
— podbudowa z kruszywa 0/63 Cso/3 gr. po zageszczeniu 25 cm
— wzmocnienie podfoza za pomocg siatki PEHD georuszt dwukierunkowy BX 25/25 (lub réwnowazny o

wytrzymatosci min. 25 kN/m w obu kierunkach)

Konstrukcija jezdni gtdwnej, zjazdow i mijanek — nawierzchnia z ptyt betonowych

—  plyta zelbetowa drogowa gr. 15 cm

—  podsypka piaskowa gr. 10 cm

— podbudowa z kruszywa 0/63 Coo/3 gr. po zageszczeniu 15 cm

— wzmocnienie podtoza za pomocg siatki PEHD georuszt dwukierunkowy BX 25/25 (lub réwnowazny o

wytrzymatosci min. 25 kN/m w obu kierunkach)

Konstrukcja placéw sktadowych o nawierzchni utwardzonej kruszywem — TYP |

—  w-wa kruszywa tamanego frakcji 31,5/63,00 klinowana frakcjg 0/31,5 gr. 30cm
—  w-wa piasku gr. 20cm

— wyprofilowane i zageszczone istniejace podtoze

Konstrukcja placéw sktadowych o nawierzchni gruntowej — TYP Il

—  w-wa kruszywa tamanego frakcji 31,5/63,00 klinowana frakcjg 0/31,5 gr. 30cm

— wyprofilowane i zageszczone istniejgce podtoze

Konstrukcja placéw sktadowych o nawierzchni gruntowej — TYP IlI

— profilowanie i zageszczanie istniejgcego podtoza



Konstrukcja wjazdu z ptyt drogowych:

—  ptyta zelbetowa drogowa gr. 15cm

—  podsypka piaskowa gr. 15cm

Konstrukcja poboczy

— mieszanka piasku i kruszywa tamanego, Is > 0,98, gr. 15cm
— wyprofilowany i zageszczony grunt rodzimy/dowieziony
Uwaga:

Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatoieniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szerokosci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdow
oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajgcym z przeciwka.

Dopuszcza sie zmiane sposobu wzmocnienia istniejgcego podtoza gruntowego przy zachowaniu warunkéw

narzuconych decyzja wéjta Wigzownicy z dnia 30.05.2022 r. (zn. spr.: L$.6220.02.04.2022.MB).

4. Warunki geotechniczne, sposdéb posadowienia obiektu
budowlanego oraz sposéb zabezpieczenia przed wplywami

eksploatacji gorniczej

Charakterystyke warunkéw geotechnicznych przeprowadzono w oparciu o rezultaty prac terenowych, tj. wiercen,
sondowan dynamicznych, badan makroskopowych prébek gruntdw oraz wyniki badan laboratoryjnych i analize
materiatéw archiwalnych.

Na podstawie wykonanych otworéw badawczych i przeprowadzonej wizji terenowej stwierdzono na analizowanym
terenie, pod warstwg humusu o migzszosci 0,1 - 0,3 m, wystepowanie nasypu niebudowlanego ztozonego z piasku
Sredniego, piasku gliniastego i cegly (5%) o miazszosci 0,5 m lub bezposrednio od powierzchni terenu gruntéw
mineralnych — niespoistych - rozpatrywanych jako podtoze budowlane.

Na gtebokosci projektowanego posadowienia obiektu stwierdzono grunty niespoiste w stanie $rednio
zageszczonym o 10=0,52 - 0,62 oraz grunty spoiste w stanie twardoplastycznym i plastycznym o 11=0,15-0,25. Grunty
niespoiste nie sy podatne na zmiany swoich wtasciwosci w czasie. Grunty spoiste sy podatne na zmiany swoich
wtasciwosci w czasie. Z uwagi na to, podczas budowy nalezy dotozy¢ wszelkich staran by nie dopusci¢ do zaburzenia
wilgotnosci gruntéw. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ przy mozliwie bezopadowe] pogodzie, a wykopy zabezpieczy¢
przed zawilgoceniem lub zalaniem przez wode opadowa.

Nie stwierdzono niekorzystnych zjawisk i proceséw destabilizujgcych podtoze gruntowe. Obszar objety badaniami
znajduje sie na poza terenem zaliczanym do ,,0bszaréw zagrozonych podtopieniami” (geoportal e-PSH).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012, poz. 463)
stwierdzono proste warunki gruntowo — wodne, przyjeto | kategorie geotechniczng dla przedmiotowej Inwestycji. W
trakcie budowy, przy stwierdzeniu innych od zatozonych warunkéw gruntowych, kategoria geotechniczna obiektu moze
ulec zmianie. Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie — droga z

zastosowaniem georusztu dwukierunkowego w celu zminimalizowania oddziatywania gruntéw o wiekszej zawartosci



czesci organicznej. Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie w poziomie

wystepowania piaskéw srednich srednio zageszczonych 1p0=0,62. — przepust.

5. Rozwigzania budowlane

Geometria pozioma

Poziomy przebieg osi trasy zostat narzucony istniejgcym $ladem drogi lesnej z korektami
w miejscach gdzie pozwalaty na to warunki terenowe. Zatamania osi trasy z uwagi na ptynnos¢ ruchu wyokraglono tukami
poziomymi. Ze wzgledu na predkos$é¢ projektowg jaka w tym wypadku wynosi 30km/h pochylenia poprzeczne
zaprojektowano jako daszkowe o wartosci 3,5% od osi drogi. Dopuszcza sie réwniez zastosowanie spadku
jednostronnego na odcinkach drogi o wartosci 4,5%. Parametry drogi oraz podstawowe wymiary podano na rysunkach
projektu zagospodarowania terenu.

Geometria pionowa

Niwelete drogi nalezy dotowad do rzednych istniejgcych.

Przekrdj normalny

Zastosowano przekréj poprzeczny dwustronny ze spadkiem na jezdni 3,5% i spadkiem poboczy 6,0%. Dopuszcza
sie zastosowanie lokalnie spadku nawierzchni jednostronnego.

Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego realizowane bedzie powierzchniowo na tereny przylegte i do rowoéw
przydroznych, znajdujacych sie za poboczem.

Obiekty inzynierskie

Na trasie planowanej budowy istniejg obiekty inzynierskie — przepusty, ktére planowane sg do remontu poprzez
wymiane czesci przelotowych i wykonanie $cianek czotowych betonowych ze skrzydetkami oraz projektuje sie rozbiérke
i budowe nowego przepustu. Przepusty te prowadzg jedynie wody pochodzgce z odwodnienia powierzchniowego drogi
i nie ma koniecznosci uzyskiwaé na nie pozwolen wodnoprawnych. Rzedne nalezy dostosowaé do rzednych rowu lub
terenu przylegajgcego przy zatozeniu warunku przykrycia nad przepustem min. 0,5m dla fi 600.

Projektowany przepust ma za zadanie przeprowadzenie wody pod nasypem, na ktérym znajduje sie droga lesna.
Zaprojektowano przepust ramowy o Swietle 250x150cm. Czes$¢ przelotowa zostanie wykonana z prefabrykatow
zelbetowych. Na wlocie i wylocie zastosowano monolityczne zelbetowe Scianki czotowe ze skrzydtami bocznymi
réwnolegtymi do osi drogi. Na prefabrykatach zostanie utozona monolityczna zelbetowa ptyta uciagglajgca. Na gzymsie
Scianek czotowych projektuje sie balustrade o wysokosci pochwytu 1,2m zabezpieczajgcg przed spadnieciem.

Ze wzgledu na dtugosci handlowe w przypadku rur przepustow przewidzie¢ nalezy tgczenie za pomocgy ztgczek wg

katalogow producenta lub za pomocg spawania (zgrzewania) — dotyczy rur PEHD.

6. Zestawienie powierzchni i dlugosci

Podstawowe wielkosci powierzchni i dtugosci drogi lesnej — szlak rowerowy Jakubowska Droga:

Odcinek D1:
e  dtugosc konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 0+560,00 m
e  dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi (wraz z zjazdem) 0+556,80 m
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dtugos$¢ odcinka drogi na terenie nadle$nictwa
dtugosé zjazdoéw
szerokos¢ jezdni
szerokos$é poboczy
szerokos¢ mijanki
dtugos¢ mijanki
skosy najazdowe 1: 7
wyokraglenia wjazddw i wyjazdéw mijanki
powierzchni jezdni (droga, zjazdy, mijanki)
powierzchnia poboczy drogi lesnej
powierzchnia mijanek (ujeta w pow. jezdni)
powierzchnia przejazdéw z ptyt drogowych
powierzchnia placow sktadowych

o wtym powierzchnia z kruszywa

o wtym powierzchnia gruntowa

0+548,55 m
146,40 m
3,50 m
0,75 m
3,00 m
23m

21m
r=50,00m
3143 m?2
955 m?
232 m?
54 m?
2256 m?
1128 m?
1128 m?

ZJAZDY
Nr Kilometraz [km] Dtugosé [m] | Strona Powierzchnia [m?] Nawierzchnia
Zjazd nrl 0+200,00 22,75 Prawa 125,08 Ptyty MON
Zjazd nr 2 0+200,00 22,75 Lewa 125,53 Ptyty MON
Zjazd nr 3 0+391,50 29,87 Prawa 166,23 Kruszywo
Zjazd nr 4 0+391,50 25,53 Lewa 170,44 Kruszywo
Zjazd nr 5 0+532,00 22,75 Prawa 125,43 Ptyty MON
Zjazd nr 6 0+532,00 22,75 Lewa 125,43 Ptyty MON
Razem: 146,40 - 838,14 -
MIJANKI
L.p. km [m] | Strona Powierzchnia [m?]
Mijankanr 1 | 0+080,00 | Prawa 132,30
Mijanka nr2 | 0+377,50 | Prawa 99,62
Razem: 231,92
PLACE SKtADOWE
Nr Kilometraz [km] | Strona | Powierzchnia [m?] Nawierzchnia
PLACnr1 0+200,00 Prawa 282,30 Gruntowa —typ lll
PLAC nr 2 0+200,00 Lewa 281,95 Gruntowa —typ lll
PLACnr 3 0+200,00 Prawa 281,95 Gruntowa —typ lllI
PLACnr4 0+200,00 Lewa 281,95 Gruntowa —typ lll
PLACnr5 0+532,00 Prawa 281,95 Kruszywo —typ |
PLACnr 6 0+532,00 Lewa 281,95 Kruszywo —typ |
PLACnr7 0+532,00 Prawa 281,95 Kruszywo —typ |
PLACnr 8 0+532,00 Lewa 281,95 Kruszywo —typ |
Razem: - 2255,95 -
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Odcinek D2

PRZEPUSTY DO REMONTU

Nr

przepustu

Kilometraz
[km]

Dtugos¢

[m]

Srednica
[mm]

Materiat

1

0+340,00

7,00

600

PEHD

2

0+391,50

7,00

600

PEHD

Razem:

14,00

PRZEPUSTY DO PRZEBUDOWY

Nr Kilometraz

przepustu

[km]

Dtugos¢

[m]

Wymiary
[cm]

Materiat

1 0+449,70

8,25

250 x 150

Beton

Razem:

8,25

ROWY PRZYDROZNE

Nr rowu

Poczatek

Koniec

Strona

Dtugosc [m]

0+011,50

0+024,80

Lewa

13,30

0+040,00

0+182,80

Prawa

143,15

0+040,00

0+182,80

Lewa

142,80

0+216,30

0+391,50

Prawa

198,34

0+216,30

0+372,40

Lewa

155,78

0+000,00

0+255,60

Lewa

100,00

N|oju|[b~|lwW|N

0+000,00

0+264,70

Prawa

100,00

Razem:

853,37

ROWY POPRZECZNE

Nr rowu

km [m]

Strona

Dtugosé [m]

1 0+391,50

Prawa

20,00

2 0+391,50

Lewa

20,00

Razem:

40,00

WIJAZDY Z PLYT TYPU MON

km [m]

Strona

Powierzchnia [m?]

0+391,50

Prawa

13,5

0

0+436,70

Lewa

13,5

0

0+462,00

Lewa

13,5

0

AW IN|P |5

0+473,00

Prawa

13,5

0

Razem:

54,00

e dtugosc konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi

e  dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi (wraz z zjazdem)

e  dtugosc odcinka drogi na terenie nadlesnictwa

e  dtugosc zjazdow

e szerokos¢ jezdni

1+158,00 m
1+154,80 m
1+147,35m
381,67 m
3,50 m
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e szerokos¢ poboczy 0,75m
e szerokos¢ mijanki 3,00 m
e  dtugosc mijanki 23m
e skosy najazdowe 1: 7 21m
e wyokraglenia wjazdow i wyjazdéw mijanki r=50,00m
e powierzchni jezdni (droga, zjazdy, mijanki) 8223 m?
e powierzchnia poboczy drogi lesnej 2060 m?
e powierzchnia mijanek (ujeta w pow. jezdni) 598 m?
e powierzchnia placow sktadowych 4 355 m?
o wtym powierzchnia z kruszywa 1128 m?
o wtym powierzchnia stabilizowana spoiwem hydraulicznym 1536 m?
o wtym powierzchnia gruntowa 1692 m?
ZJAZDY
Nr Kilometraz [km] Dtugosé [m] | Strona Powierzchnia [m?] Nawierzchnia
Zjazd nr 1 0+144,00 22,75 Prawa 125,43 Ptyty MON
Zjazd nr 2 0+144,00 22,75 Lewa 125,43 Ptyty MON
Zjazd nr 3 0+256,00 15,92 Prawa 63,14 Kruszywo
Zjazd nr 4 0+256,00 15,92 Lewa 88,01 Kruszywo
Zjazd nr 5 0+384,00 22,75 Prawa 125,43 Kruszywo
Zjazd nr 6 0+384,00 22,75 Lewa 125,43 Kruszywo
Zjazd nr7 0+512,00 22,75 Prawa 125,43 Kruszywo
Zjazd nr 8 0+537,00 22,75 Lewa 125,43 Kruszywo
Zjazd nr 9 0+589,30 25,68 Lewa 123,83 Kruszywo
Zjazd nr 10 0+611,00 22,75 Prawa 125,43 Ptyty MON
Zjazd nr 11 0+866,00 28,58 Prawa 122,84 Ptyty MON
Zjazd nr 12 0+866,00 22,75 Lewa 125,43 Ptyty MON
Zjazd nr 13 1+038,00 12,75 Prawa 90,43 Kruszywo
Zjazd nr 14 1+038,00 12,75 Lewa 90,43 Kruszywo
Zjazd nr 15 1+109,40 31,11 Prawa 164,61 Ptyty MON
Zjazd nr 16 1+115,90 56,96 Lewa 209,01 Ptyty MON
Razem: 381,67 - 1955,74 -
MIUANKI
L.p. km [m] | Strona Powierzchnia [m?] Nawierzchnia
Mijanka nr 1 0+056,30 | Prawa 132,32 Kruszywo
Mijanka nr 2 0+290,20 Lewa 100,65 Kruszywo
Mijanka nr 3 0+589,30 | Lewa 132,30 Kruszywo
Mijanka nr 4 0+866,00 | Prawa 132,30 Kruszywo
Mijanka nr 5 1+122,10 | Prawa 100,50 Ptyty zelbetowe
Razem: 598,07
PLACE SKEADOWE
Nr Kilometraz [km] | Strona | Powierzchnia [m?] Nawierzchnia
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PLACnr1 0+144,00 Prawa 281,95 Kruszywo —typ |
PLAC nr 2 0+144,00 Lewa 281,95 Kruszywo —typ |
PLACnr3 0+144,00 Prawa 281,95 Kruszywo —typ |
PLACnr4 0+144,00 Lewa 281,95 Kruszywo —typ |
PLACnr5 0+611,00 Prawa 282,85 Gruntowa —typ lll
PLACnr6 0+611,00 Prawa 280,99 Gruntowa —typ Il
PLACnr7 0+866,00 Prawa 281,92 Gruntowa — typ lll
PLACnr8 0+866,00 Lewa 281,92 Gruntowa —typ Il
PLACnr9 0+866,00 Prawa 281,98 Gruntowa —typ lll
PLACnr 10 0+866,00 Lewa 281,98 Gruntowa —typ Il
PLACnr 11 1+128,70 Prawa 730,89 Gruntowa —typ Il
PLACnr 12 1+156,30 Lewa 804,99 Gruntowa —typ Il
Razem: - 4355,32 -
PRZEPUSTY DO REMONTU
Nr Kilometraz | Ditugos$¢ | Srednica .
przepustu [km] [m] [mm] Materiaf
1 0+341,00 6,00 600 PEHD
2 0+818,10 8,00 600 PEHD
3 1+010,80 8,00 600 PEHD
4 1+082,10 8,00 600 PEHD
Razem: 30,00 - -
ROWY POPRZECZNE
Nr rowu km [m] Strona | Dtugosc [m]
1 0+818,10 | Prawa 50,00
2 1+010,80 Prawa 50,00
3 1+012,6 Lewa 50,00
4 1+013,40 Lewa 50,00
5 1+077,80 Prawa 50,00
6 1+084,50 Lewa 50,00
Razem: 300,00
ROWY PRZYDROZNE
Nr rowu | Poczatek Koniec | Strona | Dtugos¢ [m]
1 0+032,10 | 0+127,10 | Prawa 95,36
2 0+032,10 | 0+127,10 | Lewa 95,00
3 0+161,10 | 0+256,10 | Prawa 95,00
4 0+161,10 | 0+256,10 Lewa 95,00
5 0+280,80 | 0+369,50 | Prawa 88,70
6 0+280,80 | 0+369,50 | Lewa 88,86
7 0+399,00 | 0+466,90 | Prawa 67,90
8 0+399,00 | 0+466,90 | Lewa 67,90
9 0+706,00 | 0+826,50 | Lewa 120,50
10 0+714,20 | 0+833,80 | Prawa 119,60
11 0+886,70 | 1+025,30 | Prawa 138,69




12 0+886,70 | 1+025,30 | Lewa 138,60
Razem: 1211,11

MIEJSCE POSTOJOWE
L.p. km [m] Strona Powierzchnia [m?]
1 0+023,10 Lewa 117,43
Razem: 117,43

7. Inne wymagania

Zgodnie z wymaganiami Inwestora, wykonawca robét ma obowigzek przestrzegania zasad, kryteriéw i standardéw
zrébwnowazonej gospodarki lesnej FSC — http://www.fsc.pl oraz Polskich kryteriow i wskaznikéw trwatego i
zrébwnowazonego zagospodarowania laséw PEFC — http://www.pefc-polska.pl przy prowadzeniu robét budowlanych
zleconych na podstawie przedmiotowej dokumentacji.

O ile zajdzie taka potrzeba Wykonawca przed przystgpieniem do prac zwigzanych z budowg zobowigzany jest
do sporzadzenia szczegdtowej inwentaryzacji stanu istniejgcego zagospodarowania terenu w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji, oraz stanu obiektow budowlanych na tychze dziatkach, opisania ich stanu technicznego i funkcjonalnego. Po
zakonczeniu budowy przed oddaniem go do uzytku wymagana jest inwentaryzacja powykonawcza geodezyjna (zgodnie
z zatozeniami kontraktu i warunkami umownymi).

Dopuszcza sie zmiane lokalizacji zjazdéw i mijanek jesli zatozenia projektowe bedg odbiega¢ od warunkow
terenowych, a zmiana poprawi funkcjonalnosé drogi.

Dopuszcza sie zmiane lokalizacji przepustéw jesli warunki terenowe po wykonaniu robdt ziemnych beda odbiegaty
od wczesniejszych zatozen.

Po wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne podbudowy i nawierzchni nalezy potwierdzi¢ warunki gruntowo-
wodne przyjete na etapie opracowywania dokumentacji technicznej oraz mozliwos¢ wykonania zaprojektowanego
wzmocnienia podtoza z uzyciem georusztu dwukierunkowego BX 25/25 kN/m lub réwnowaznego.

Dopuszcza sie zmiane sposobu wzmocnienia istniejgcego podtoza gruntowego przy zachowaniu warunkow
narzuconych decyzjg wéjta Wigzownicy z dnia 30.05.2022 r. (zn. spr.: L$.6220.02.04.2022.MB).

Przed przystgpieniem do robot zwigzanych z budowg drogi wykonawca wykona i uzgodni projekt organizacji ruchu
oraz wystgpi z wnioskiem do zarzadcy drogi o zajecie pasa drogowego, a takze uisci stosowne optaty, jesli zajdzie taka
koniecznos¢.

Przed przystgpieniem do robdét Wykonawca przedstawi komplet dokumentéw materiatéw planowanych do
wbudowania Inspektorowi Nadzoru i dopiero po jego akceptacji moze dostarcza¢ materiaty na plac budowy.

Zakazuje sie prowadzenia robot w porach deszczowych i ciggtych opadéow. W przypadku gdy roboty prowadzone
beda w porze deszczowej (co skutkuje rozjezdzeniem drogi oraz rozluznieniem gruntu rodzimego) Wykonawca
doprowadzi grunt pod planowang konstrukcje drogi do stanu pozwalajgcego na utozenie na nim konstrukcji drogi lesnej
np. poprzez stabilizacje na wtasny koszt.

Inspektor Nadzoru decyduje co do ilosci i zakresu badan w trakcie budowy oraz podczas odbioru koricowego
(poza zapisami zawartymi w SST). W przypadku watpliwosci co do jakosci planowanego do wbudowania materiatu
Inspektor/Inwestor ma prawo pobraé materiat i przebadac go w laboratorium posiadajgcym akredytacje na dany rodzaj

badan. W przypadku gdy watpliwosci co do jakosci sie potwierdza, catkowity koszt badan ponosi Wykonawca.
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W przypadku gdy po wykonanej inwentaryzacji geodezyjnej zakoniczonych robét, powierzchnie wybudowanej
jezdni drogi, beda wieksze od wczesniej planowanych, nie wptywa to na zwiekszenie zakresu robét i nie ma wptywu na
wynagrodzenie wykonawcy, za wyjatkiem robét dodatkowych objetych dodatkowym zleceniem.

Zmiana wielkosci powierzchni (wytacznie dodatnia) spowodowana tolerancjami nie wptywa na projekt jako
zmiana istotna, pod warunkiem dotrzymania warunkdéw konstrukcyjnych jezdni oraz gtéwnych parametrow
geometrycznych (poziomych i pionowych).

Nie wyklucza sie istnienia sieci podziemnych na terenie planowanej inwestycji, ktore nie zostaty geodezyjnie
zewidencjonowane. W przypadku wystgpienia prace w ich bezposrednim sgsiedztwie nalezy wykonywac recznie
zachowujac szczegdlna ostroznosc oraz zgodnie z wszelkimi wymaganiami BIOZ.

W przypadku podejrzenia wystepowania sieci nie ujetych w opracowaniu geodezyjnym Wykonawca zdobedzie
wszelkie informacje na temat doktadnej ich lokalizacji i rodzaju.

Kruszywo planowane do wbudowania na gérng w-we nawierzchni powinno spetnia¢ wymagania aktualnej
normy, a krzywa uziarnienia powinna sie miesci¢ w przedziale:

Nawierzchnia — pole pomiedzy 1-2 krzywych granicznych dobrego uziarnienia

Kruszywo planowane do wbudowania jako podbudowa i nawierzchnia powinno posiadac¢ uziarnienie

umozliwiajgce osiggniecie wymaganej nosnosci i zageszczenia do wymaganych wskaznikow okreslonych w SST.

Sporzqdzit: mgr inz. Marcin Ludwig
Nr upr. SLK/2515/POOD/09
Nr ewid. SLK/BD/6191/09
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