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- CZESC OPISOWA -
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Mapa zasadnicza, sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym w skali
1:1000.

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 1999r. z pozniejszymi zmianami).

1.3. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.4. Uzgodnienia branzowe.

1.5. Obowigzujgce przepisy i normy.

1.6. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 290527W w
miejsc. Koztowo, gm. Drobin o dtugosci 1320 m.

3.ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w obszarze terendéw rolnych, podl
uprawnych i rozproszonej zabudowy zagrodowej. Droga ma znaczenie lokalne i umozliwia
dojazd do przylegtych posesii.

Droga gminna o nawierzchni gruntowej, posiada uksztattowany przebieg tak w planie i w
profilu. Korony drogi nie wchodzi w kolizje z gruntami prywatnymi, miesci sie w granicach
pasa drogowego. Granica pasa drogowego biegnie po granicach dziatek przylegtych do
drogi, szerokos$¢ pasa drogowego wynosi od okoto 5m do okoto 8m. Teren inwestycji ptaski
o rzednych od okoto 136.45 m npm do 138.50 m npm, droga lekko wyniesiona nad teren.
Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo na przylegty teren (w granicach pasa
drogowego), oraz do istniejgcych rowow. Na catym obszarze pojedyncze drzewa i krzewy w
granicach pasa drogowego. Droga potgczona jest z dziatkami sgsiednimi za pomocag
istniejgcych zjazdow zwirowych szerokosci 4m. Kazda dziatka przylegajgca do pasa
drogowego ma zapewniony dostep do drogi gminne;j.

Poczatek opracowania to droga wewnetrzna (gminna) o nawierzchni bitumicznej
szerokosci 4,5m czesciowo okopana rowami. Koniec opracowania to dalszy cigg drogi
gminnej o nawierzchni gruntowej szerokosci 4m oraz skrzyzowanie z drogg gminng
nr290526W o nawierzchni gruntowej szerokosci 4m.

Istniejgce uzbrojenie:

e wodocigg gminny, na terenach prywatnych poza pasem drogowym, z poprzecznymi

przejsciami pod projektowang drogg,

e sie¢ telekomunikacyjna, na terenach prywatnych poza pasem drogowym, z
poprzecznymi przejsciami pod projektowang drogg, w trakcie realizacji uwzgledni¢
zalecenia witasciciela sieci,

e napowietrzna sie¢ energetyczna, na terenach prywatnych poza pasem drogowym.



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1. Dane wyjsciowe

Parametry do projektowania drogi gminnej:

e droga klasy ,D” - dojazdowa,

e dtugosc projektowanej drogi 1320m,

e szerokos¢ jezdni 4m,

e kategoria ruchu KR1, ruch lekki,

e szeroko$¢ poboczy do 0,75m (w granicach pasa drogowego),

e ilos¢ jezdni 1 oraz ilos¢ pasow ruchu 2,

e predkos¢ projektowa 50 km/h,

e szeroko$¢ pasa drogowego w granicach istniejgcych dziatek drogowych do okoto

8m,

¢ linie rozgraniczajgce droge docelowo szer. 15m,

Na caltym obszarze drzewa i krzewy w granicach pasa drogowego, nie kolidujg z
inwestycja.

Projektowana droga miesci sie w granicach pasa drogowego, nie ma koniecznosci
dodzielania gruntéw. Teren objety opracowaniem stanowi wiasnos¢ Gminy Drobin (dz. nr
102, 125).

4.2. Zakres robot
Opracowanie obejmuije:
e wykonanie drogi o nawierzchni bitumicznej o dt. 1320m i szer. 4m,
e wykonanie poboczy wzmocnionych kruszywem tamanym, utwardzonych o szer. do
0,75m po obydwu stronach drogi, do granicy pasa drogowego.

4.3. Przebieg w planie i profilu

Zamierzenie budowlane polegajgce na przebudowie drogi gminnej w miejsc. Koztowo
sktada sie z jednego odcinka:

e km od 0+000 do 1+320, projektowana nawierzchnia bitumiczna o szer. 4m,

Przebieg projektowanej drogi zostat dopasowany do istniejgcych granic pasa
drogowego. Skftada sie z krotki odcinkéw prostych i tukédw poziomych, wpisanych w
istniejgcy pas drogowy. Szczegdty pokazano na planie sytuacyjnym - rys. 2.0.

Niweleta drogi po istniejgcym terenie z niezbednym wyniesieniem dla wykonania
konstrukcji i nadania odpowiednich spadkéw.

4.4. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja nawierzchni jezdni km od 0+000 do 1+320:
e warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 3cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 5cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5, stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm,
e pochylenie poprzeczne dwustronne 2%,
e pobocza wzmocnione kruszywem famanym 0/31,5mm gr. 8cm.



4.5. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej drogi odbywac sie bedzie za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych powierzchniowo na pobocza drogi i teren przylegly w granicach pasa
drogowego (dziatka drogowa) bez sptywu na dziatki sgsiednie oraz do istniejgcych rowow,
a nastepnie przez wsigkanie i odparowanie.

4.6. Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem MT,BiGM z dnia 25.04.2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych posadowienia obiektow budowlanych, grupa nosnosci G1 sg to warunki
gruntowe proste, grunty jednorodne genetycznie i litolicznie, nie wystepuja wykopy ani
nasypy, brak przeciwwskazan dla wykonania podbudowy bezposrednio na gruncie, bez
wzmacniania podtoza lub stosowania warstw odsgczajgcych.

Na podstawie wizji w terenie i badan gruntowych makroskopowych, zgodnie z
rozporzgdzeniem MT,BiGM §4.1,p-t 3.1c, oraz p-t 4 i §6.1.2, grunty zaliczono do pierwszej
kategorii geotechnicznej — poziom posadowienia nawierzchni powyzej poziomu wdd
gruntowych, bez wystepowania nasypow i wykopdéw. Dla obiektow budowlanych pierwszej
kategorii geotechnicznej (drogi), zakres badahn geotechnicznych jest wystarczajgcy na
podstawie badahn makroskopowych, piaski drobne i $rednie szare, Ip-0,4, wymagajg
dogeszczenia

Poziom wod gruntowych ponad 1,0m ppt.

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

e Dtugos$c¢ drogi o naw. bitumiczne;j 1320 m,
e Powierzchnia drogi 0 naw. bitumicznej okoto 5,3 tys. m?,

6. KOLIZJE | UZGODNIENIA

6.1. Kolizje:
e podziemna sie¢ telekomunikacyjna — warunki techniczne na zabezpieczenie
istniejgcej sieci telekomunikacyjnej uzgodniono z jej zarzadcg pismem nr.
45781/TODDRRU/P/2016.

e nadziemna sieC energetyczna - stupy energetyczne poza pasem drogowym nha
gruntach prywatnych, nie wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia stupdéw. Zgodnie z
art. 54.2. Rozporzgdzenia MTIGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
zachowana zostanie skrajnia drogowa wynoszgca dla drogi klasy D 4,5m co
uniemozliwi uszkodzenie przewodow sieci energetycznej w trakcie wykonywania
prac budowlanych oraz eksploatacji drogi. Ponadto odlegto$¢ pionowa przewodow
sieci energetycznej od projektowanej nawierzchni drogi wynosi¢ bedzie ponad 7m a
zgodnie z pkt. 19.2 PN-E-05100-1-1998 (Elektroenergetyczne linie napowietrzne)
minimalna odlegto$¢ pionowa przewoddw uziemionych przy najwiekszym zwisie
normalnym od drogi powinna wynosic dla linii o napieciu do 1kV 4,5m zas dla linii o
napieciu powyzej 1kV 5,5m.
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e wodocigg gminny - gteboko$¢ zagtebienia okoto 2m ppt. wykopy pod droge do 0,5m
ppt nie wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia wodociggu w trakcie prowadzonych
robot,

e przepusty — istniejgcy przepust pod drogg tgczacy rowy przydrozne w stanie dobrym
(km 0+147), nie bedzie przebudowywany, nie ma mozliwosci jego uszkodzenia w
trakcie prowadzenia prac.

6.2. Uzgodnienia:

e Koordynacja sytuowania projektowanych sieci — zgodnie z art. 28b.1. Ustawy z dnia
17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne ,Sytuowanie projektowanych sieci
uzbrojenia terenu na obszarach miast oraz w pasach drogowych na terenie
istniejgcej lub projektowanej zwartej zabudowy obszarow wiejskich, uzgadnia sie na
naradach koordynacyjnych organizowanych przez staroste”, ponadto zgodnie z
art.2.11. Ustawy z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne ,sie¢
uzbrojenia terenu — rozumie sie przez to wszelkiego rodzaju nadziemne, naziemne i
podziemne przewody i urzgdzenia: wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe, cieplne,
telekomunikacyjne, elektroenergetyczne i inne, z wylgczeniem urzgdzen melioracyji
szczegotowej, a takze podziemne budowle, jak: tunele, przejscia, parkingi, zbiorniki
itp.” w zwigzku z powyzszym dla planowanej inwestycji koordynacja nie jest
wymagana.

e Wycinka drzew i krzewdw — nie przewiduje sie wycinki drzew i krzewdw,

e Dodzielenia gruntow — nie przewiduje sie dodzielen z gruntow prywatnych.

6. DANE INFORMUJACE - ochrona konserwatorska
Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza strefg objetg ochrong konserwatorska.

7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami terendw gorniczych.

8. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |
ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Zgodnie z rozporzgdzeniem RM z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz rozporzgdzeniem RM z dnia 25
czerwca 2013 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko, § 3.1., pkt. 60 do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczgcg oddziatywac¢ na srodowisko zalicza sie drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1km. Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych § 4., pkt. 2 droga jest budowlg wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi, urzgdzeniami oraz instalacjami, stanowigcg catos¢ techniczno-uzytkowa,
przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym.
Zgodnie z ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
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oddziatywania na Srodowisko § 71.2. ,Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych: 1) przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywaé na srodowisko; 2) przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywa¢ na sSrodowisko”. W zwigzku z powyzszym dla planowanej inwestycji
sporzgdzono decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

Inwestycja realizowana bedzie poza obszarami cennymi przyrodniczo, zaréowno podczas
budowy jak i eksploatacji nie naruszy réwnowagi przyrodniczej. Planowana inwestycja nie
bedzie miata wptywu na obszar Natura 2000, najblizszym obszarem chronionym
zaliczonym do Natura 2000 jest Dolina Wkry i Mtawki kod PLB140008- potozona w odl.
okoto 23 km od terenu robét. Inne obszary chronione to Dolina Srodkowej Wisty kod
PLB140004 (24km), Kampinoska Dolina Wisty kod PLH140029 (25km) oraz Sikérz kod
PLH 140012 (26km).

Zakres oddziatywania inwestycji ogranicza sie do dziatek jak na stronie tytutowej i nie
narusza intereséw o0sob trzecich.

Zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane, Art.30.7. Realizacja robdt
drogowych objetych zgtoszeniem nie spowoduje:

e zagrozenia bezpieczenstwa ludzi i mienia,

e pogorszenia stanu srodowiska lub stanu zachowania zabytkéw,

e pogorszenia warunkéw zdrowotno-sanitarnych,

e wprowadzenia, utrwalenia bgdz zwiekszenia ograniczen ucigzliwosci dla terendw
sgsiednich.

W wyniku przebudowy drogi gminnej:

e poprawig sie warunki komunikacyjne, wzrosnie bezpieczenstwo pieszych,

e natezenie ruchu nie ulegnie zmianom, poprawi sie tylko komfort jazdy, nie nastgpi

zwiekszenie a raczej zmniejszenie emisji spalin do atmosfery,

e poprawig sie warunki w otoczeniu drogi, zniknie pylenie spowodowane przez
przejezdzajgce pojazdy i wiatr,

e szybkosC¢ pojazddw nie ulegnie zmianie, droga pofozona na obszarze o szybkosci
istniejgca i projektowanej do 50km/h,

e z drogi korzysta¢ bedg tylko mieszkancy, droga po catkowitym zakonczeniu
przebudowy pozostanie drogg lokalng, brak przestanek wzrostu jej znaczenia poza
poprawg warunkow komunikacyjnych mieszkancow.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia nalezy:

e Na czas budowy wprowadzi¢ tymczasowg organizacje ruchu stanowigca odrebne

opracowanie.

e Zapewni mozliwos¢ dojazdu do wszystkich dziatek podczas wykonywania prac.

e Zapewnic pracownikom bezpieczenstwo poprzez:

o prawidtiowe i staranne oznakowanie robo6t wplywa w sposéb zasadniczy na
bezpieczenstwo ruchu w obrebie prowadzonych robot,

o podstawowym znakiem ostrzegajgcym o robotach jest znak A-14,

o wszelkie znaki i sygnaty zwigzane z robotami muszg by¢ usuwane niezwiocznie
po zakonczeniu robot lub przestawiane w miare ich postepu,

o do oznakowania rob6t stosujemy wytgcznie znaki odblaskowe duze, o czytelnym
piktogramie,
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o podstawowym urzgdzeniem zabezpieczajgcym jest zapora biato-czerwona o
szerokosci deski 30 cm,

o konstrukcja pachotkow i znakow przenosnych uzywanych do oznakowania robot
musi zapewniac¢ odpowiednig stabilnosg,

o poza ww uwagami obowigzujg warunki BHP przy robotach na drodze, na
budowie obowigzuje bezwzgledny nakaz noszenia kamizelek ostrzegawczych
barwy pomaranczowej,

o oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzong tymczasowg organizacjg ruchu na
czas budowy wedtug odrebnego opracowania.

INNE KONIECZNE DANE

Wystepujg roboty proste takie jak:

podbudowa i nawierzchnia drogi w technologii tradycyjnej, konstrukcje
nieskomplikowane,
wykonanie i uporzgdkowanie poboczy.

Technologia robot:

o wyréwnanie mechaniczne istniejgcej nawierzchni gruntowej z uzupetnieniem
zadolen kruszywem tamanym,

o dogeszczenie walcem gtadkim utozonej podbudowy, likwidacja na biezgco
powstatych zadolen,

o utozenie mechaniczne nawierzchni bitumicznej,

o umocnienie poboczy kruszywem tamanym.

Wykonawca musi dysponowa¢ wiedzg techniczng i sprzetem pozwalajgcym mu na
wykonanie wyzej wymienionych prac. Zachowac¢ warunki z zatgczonych i omowionych
uzgodnien.

Wymagania dla wykonawcy robot:

w fazie realizacji przedsiewziecia nalezy wygaszac silniki spalinowe maszyn i
pojazdéw wykorzystywanych na potrzeby realizacji inwestycji w czasie, gdy nie sg
eksploatowane,

wszystkie roboty prowadzi¢ w porze dziennej, zakres robo6t ograniczony do pasa
drogowego, unika¢ nadmiernych ucigzliwosci dla srodowiska i hatasu,

wody opadowe bezposrednio na pobocza i teren przylegly w granicach pasa
drogowego,

chroni¢ powierzchnie ziemi przed zanieczyszczeniem, kruszywo dostarczac
bezposrednio w koryto jezdni a nie na skltadowisko,

chroni¢ istniejgcy drzewostan,

odpady z masy bitumicznej wywiez¢ na baze do recyklingu,

odpady o kodzie 170504 magazynowaC w pryzmie usytuowanej w miejscu nie
kolidujgcym z pracami budowlanymi. Odpady te wykorzysta¢ do ksztattowania
poboczy i przylegtego terenu,

zwracaC szczegdlng uwage na mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntu i wod
materiatami ropopochodnymi,

Wszelkie roboty zwigzane z planowanym przedsiewzieciem prowadzi¢ zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, dokumentacjg projektowg oraz w sposéb nie zagrazajgcy
zdrowiu i zyciu ludzi.

10. PRZEWIDYWANY TERMIN PRZYSTAPIENIA DO ROBOT - od wrzesnia 2016 r.



