
 Biuro Obs�ugi Inwestora �INVEST-PROJEKT�
                           Ewa �ebrowska-Kalisz

                  77-100 Bytów, ul. Pochy!a 42/5

NIP: 8421604432*REGON: 221976135*Tel: 660213193*e-mail: invest.projekt@interia.eu 

PROJEKT BUDOWLANY 

�BUDOWA TRASY ROWEROWEJ NA ODCINKU OSTRZYCE-
KOLANO W RAMACH ROZBUDOWY DROGI POWIATOWEJ 

NR 1922G�

                          Adres��...  woj. pomorskie,  powiat kartuski, gm. Somonino 

Gmina Somonino, obr�b Ostrzyce, dz. nr : 238; 234 (234/1)*; 235 (235/1)*; 

236 (236/1)*;  237 (237/1)*;  

Gmina Somonino, obr�b R�ty, dz. nr : 245/1

Gmina St��yca, obr�b Czaple, dz. nr : 343 

Gmina St��yca, obr�b Szymbark, dz. nr: 552, 584

 (  )* - dzia!ki po podziale

                Kategoria obiektu budowlanego:  XXV  

                Bran�a:      drogowa  

                Inwestor:    Zarz�d Powiatu Kartuskiego, ul. Dworcowa 1, 83-300 Kartuzy 

Nazwisko i  imi� Nr uprawnie� Podpis
BRAN�A DROGOWA

PROJEKTOWA!
Bran�a drogowa

mgr in�.  Ewa �ebrowska-Kalisz POM/0246/POOD/08 

SPRAWDZI! 
Bran�a drogowa mgr in�.  Maciej Rybarczyk POM/0140/POOD/05 

                                                           - marzec 2017r.-



ZAWARTO�� OPRACOWANIA: 

I. Projekt budowlano-wykonawczy  

1.   Projekt budowlano - wykonawczy budowy trasy rowerowej na odcinku Ostrzyce-

Kolano w ramach rozbudowy drogi powiatowej nr 1922G � bran�a drogowa:  

a) Strona tytu!owa  

b) Kopia uprawnie� budowlanych i aktualne za�wiadczenie z Pomorskiej Izby 

In�ynierów 

c) Wymagane o�wiadczenie zgodnie z Art. 20 ust. 4 Prawa Budowlanego 

d)  Plan orientacyjny  

e)  Projekt zagospodarowania terenu przedstawiaj�cy przebieg trasy rowerowej od 

miejsc. Ostrzyce do miejscowo�ci Kolano � skala 1:5000 

f) Opis techniczny 

g) Obliczenie ilo�ci robót, tabela robót ziemnych, tabela humusowania

h) inwentaryzacja przyrodnicza drzew i krzewów przeznaczonych do wycinki  

i) Informacja BIOZ 

j) Rys. 1.1 � 1.5 � Projekt zagospodarowania terenu � bran�a drogowa

      k) Rys. 2.1 � 2.12 � Przekroje poprzeczne �cie�ki rowerowej 

l) Profil pod!u�ny i przekrój poprzeczny przepustu skrzynkowego 

!) Przekrój poprzeczny wylotu przy!�cza kanalizacyjnego 

II. Decyzje, o�wiadczenia, opinie i uzgodnienia

1. Opinia Zarz�du Powiatu Kartuskiego nr B.673.3.2017.EL z dnia 08.03.2017r. 

2.  Opinia Wójta Gminy St��yca nr WG-I.7012.74.2016.JR z dn. 28.06.2017r. 

3.  Opinia Wójta Gminy Somonino z dnia 01.06.2017r.

4. Opinia Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Lasów Pa�stwowych w Gda�sku nr 

ZS.2215.2.1.2017.KR z dnia 09.02.2017r. 

5. Opinia Pomorskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków nr 

ZN.5152.206.2017.JT z dnia 03.07.2017r. 

6.  O�wiadczenie Wójta Gminy Somonino dot. wydania opinii przez w!a�ciwy miejscowo 

Zarz�d Województwa oraz Regionalny Zarz�d Gospodarki Wodnej w Gda�sku z dnia 

27.04.2017r. 

7. O�wiadczenie dot. decyzji o uwarunkowaniach �rodowiskowych. 

8. Decyzja RDO�-Gd-WZG.6401.78.2016.AN.1 z dnia 24.03.2017r. zezwalaj�ca  na 

zniszczenie siedlisk ptaków. 



9. Postanowienie Zarz�du Powiatu Kartuskiego nr ZDP.4.4163.27.2017.AK z dnia 

30.06.2017r. 

10. Uzgodnienie z w!a�cicielem dzia!ki nr 237 z dnia 06.07.2017r. dot. rezygnacji z 

istniej�cych  zjazdów  

11. Pismo Starostwa Powiatowego w Kartuzach, Wydzia! Rolnictwa i Ochrony   

�rodowiska nr R.630.37.2016.SK z dnia 16.01.2017r. odno�nie konieczno�ci uzyskania 

pozwolenia wodno prawnego. 

12. Decyzja pozwolenia wodnoprawnego nr R.6341.71.2017.SK z dnia 20.07.2017r. 

13.Uzgodnienie bran�owe z Gmin� Somonino z dnia 27.04.2017r. - bran�a drogowa oraz 

w zakresie kolizji z istniej�cym wodoci�giem i kanalizacj� sanitarn�. 

14.  Uzgodnienie z RZGW w Gda�sku nr TU/53-11-0819/2016/AO z dnia  13.12.2016r. 

15. Uzgodnienie sta!ej organizacji ruchu nr D.7121.95.2017 z dnia 09.05.2017r. 

        





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-02-17 roku przez:

Pani Ewa Żebrowska-Kalisz o numerze ewidencyjnym POM/BD/0126/09

adres zamieszkania   ul. Gdańska 14/11, 77-100 Bytów

jest członkiem Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-03-01 do 2018-02-28.

o numerze weryfikacyjnym:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczący Rady Pomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są

równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na

stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów

Budownictwa.

POM-VG5-4GG-TM8 *

Podpis jest prawid�owy

Digitally signed by Franciszek Rogowicz
Date: 2017.02.17 12:27:35 CET
Reason:Elektroniczne za�wiadczenie PIIB
Location: Gda�sk, Polska
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Umowa zawarta z inwestorem. 

Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja do potrzeb projektowych. 

Mapa do celów projektowych. 

Ustalenia i uzgodnienia z inwestorem, zarz�dc� drogi i gestorami sieci. 

Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne zwane 

dalej Rozporz�dzeniem.

Obowi�zuj�ce przepisy i normy budowlane. 

2.   Cel opracowania oraz stan istniej�cy 

    Cel opracowania 

  
Celem opracowania jest projekt budowy dwukierunkowej trasy rowerowej na 

odcinku Ostrzyce-Kolano w ramach rozbudowy drogi powiatowej nr 1922G na terenie 

gminy Somonino i St��yca o d�ugo�ci 1950,0 mb.  

Planowane przedsi�wzi�cie drogowe zlokalizowane jest na terenie województwa 

pomorskiego, w powiecie kartuskim i przebiega w poboczu wzd�u� jezdni drogi 

publicznej powiatowej. "�czna powierzchnia ca�ej inwestycji zajmuje ok. 1 ha.  

Planowana inwestycja b�dzie przebiega� przez dzia�ki, które cz��ciowo 

stanowi� pasy drogowe drogi powiatowej oraz dzia�ki osób prywatnych. Dzia�ka nr 343 

stanowi dzia�k� jeziora Ostrzyckiego. 

Zaprojektowana �cie�ka rowerowa stanowi cz��� planowanego ci�gu o ��cznej 

d�ugo�ci ponad 200km na terenie kilkunastu gmin. Ze wzgl�du na ograniczon� szeroko��

pasa drogowego oraz brak mo�liwo�ci jego poszerzenia na terenie miejscowo�ci Ostrzyce i 

Kolano, budow� trasy polegaj�cej na u�o�eniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni 

zaplanowano pomi�dzy przedmiotowymi miejscowo�ciami, natomiast na ich terenie ruch 

rowerowy b�dzie si� odbywa� po istniej�cej jezdni. Rowerzysta b�dzie si� w��cza� do 

ruchu drogowego na zasadach ogólnych ruchu drogowego i porusza� si� po jezdni wraz z 

pojazdami samochodowymi, natomiast wyje�d�aj�c z miejscowo�ci b�dzie wje�d�a� na 

zbudowan� �cie�k� rowerow�. 

Planowana inwestycja ma na celu zapewnienia bezpiecze�stwa ruchu rowerzystów, 

w tym licznych turystów, poruszaj�cych si� na terenie gminy Somonino i St��yca po 

wybudowanej o normatywnych parametrach �cie�ce rowerowej. 

Projektowana �cie�ka rowerowa (która jest przedmiotem niniejszego opracowania 

projektowego) jest kontynuacj� zaplanowanej trasy rowerowej od w�z�a integracyjnego 

lokalnego Somonino, zlokalizowanego na terenie PKP, do miejscowo�ci Ostrzyce.  

  



    Stan istniej�cy 

Obecnie  teren pod planowan� inwestycje stanowi pobocze jezdni drogi 

powiatowej o zmiennej szeroko�ci 0,3 � 1,2m oraz tereny przyleg!e do pasa drogowego 

stanowi�ce najcz��ciej nieu�ytki. Dzia!ka nr 343 stanowi dzia!k� jeziora Ostrzyckiego. 

Planowana inwestycja przebiega przez teren niezabudowany. Wzd!u� drogi na dz. 

nr 235 stoj� pojedyncze budynki mieszkalne. Wody opadowe z terenu jezdni drogi  

publicznej sp!ywaj� na tereny przyleg!e i s� zagospodarowane w granicach pasa 

drogowego. W miejscu projektowanej �cie�ki rowerowej rosn� drzewa i zakrzaczenia 

przeznaczone do wycinki (inwentaryzacja przyrodnicza jako za!�cznik do projektu). 

Wzd!u� drogi obecne s� zjazdy gruntowe na nieruchomo�ci przyleg!e do pasa drogowego 

oraz przepust drogowy pod jezdni� drogi powiatowej.  

W pobli�u planowanej inwestycji przebiegaj� sieci: wodoci�g i kanalizacja 

sanitarna. 

3.   Analiza powi�zania drogi z innymi drogami publicznymi oraz zmiany w 
dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu 

Analiza powi�zania drogi z innymi drogami publicznymi: 

Droga powiatowa nr 1922G Brodnica Górna � Wie�yca, przewidziana do 

rozbudowy, jest drog� publiczn�. Przedmiotowa droga powiatowa !�czy si� na 

pocz�tku i ko�cu z drog� wojewódzk� nr 228 i drog� krajow� nr 20 oraz w 

miejscowo�ci Ostrzyce !�czy si� z drog� powiatow� nr 1923G Somonino-Ostrzyce. 

Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu 

Rozbudowa drogi powiatowej b�dzie polega� na budowie niezale�nej trasy 

rowerowej biegn�cej wzd!u� przedmiotowej drogi publicznej w jej poboczu oraz na terenach 

przyleg!ych do pasa drogowego. �cie�ka b�dzie przebiega� wzd!u� jezdni. Na cz��ci 

d!ugo�ci oddzielona od niej poboczem o szeroko�ci �1,0m lub opask� o szeroko�ci 0,5m. 

Cz��ciowo b�dzie prowadzona bezpo�rednio przy jezdni w jej poziomie lub wyniesiona 12

cm wy�ej. Przy du�ych ró�nicach wysoko�ci mi�dzy drog� powiatow� a terenami 

przyleg!ymi trasa b�dzie prowadzona w nasypie, a na pozosta!ej d!ugo�ci po istniej�cym 

terenie. Tereny przyleg!e do pasa drogowego w wi�kszo�ci stanowi� nieu�ytki oraz na 

dzia!ce nr 343 � jezioro Ostrzyckie. Wzd!u� projektowanej �cie�ki rowerowej rosn� drzewa i 

krzewy koliduj�ce z planowan� inwestycj�. Koliduj�c� ziele� przewidziano do wycinki 

zgodnie inwentaryzacj� przyrodnicz� za!�czon� do projektu budowlano-wykonawczego.  

Zaplanowano �cie�k� rowerow� o nawierzchni mineralno-bitumicznej w 

opornikach drogowych o szeroko�ci 2,5 m (km 0+000 � 0+467) z prawostronnym poboczem 

o szer. 0,5 m. Od km 0+467 do km 1+950 �cie�ka b�dzie posiada� szeroko�� 2,0m, a od km 

0+461 do km  0+748,5 przewidziano u!o�enie ci�gu pieszego o szeroko�ci 1,5m. W km 

0+745,5 � 1+939 zaprojektowano przej�cia dla pieszych.  



W miejscu gdzie �cie�ka przebiega w nasypie i ró�nica wysoko�ci mi�dzy 

poziomem drogi powiatowej a przyleg!ym terenem jest >0,5m oraz gdy �cie�ka przebiega 

bezpo�rednio przy jezdni i jest wyniesiona 12cm, zaistnia!a konieczno�� zabezpieczenia 

ruchu rowerzystów poprzez zamontowanie barierek drogowych  o wysoko�ci 1,2m. Wzd!u�
przepustu nale�y ustawi�  balustrad� szczeblinkow�. 

W ramach rozbudowy drogi powiatowej nr 1922G przewidziano przebudow�
istniej�cych zjazdów (na �yczenie w!a�ciciela dzia!ki nr 237 trzy zjazdy zostan�
zlikwidowane), które zostan� utwardzone na ca!ej d!ugo�ci tj. od kraw�dzi jezdni  drogi 

publicznej do granicy projektowanego pasa drogowego. Ich nawierzchnia b�dzie wykonana 

z kostki brukowej kol. czerwonego. 

W miejscach gdzie jest to niezb�dne przewidziano wzmocnienie skarp nasypów  

wspornikami k�towymi, w celu ograniczenia ingerencji w dzia!ki przyleg!e . 

W km 0+606,5 i 0+620 �cie�ki zaprojektowano wpusty uliczne w jezdni drogi 

powiatowej wraz z przy!�czami kanalizacyjnymi odprowadzaj�cymi wody opadowe do rowu 

w km 0+589. Zaprojektowano przed!u�enie przepustu kamiennego pó!ko!owego o 1 m za 

pomoc� przepustu skrzynkowego. 

W zwi�zku z planowan� rozbudow� drogi powiatowej nr 1922G - przebieg 

istniej�cej jezdni drogi publicznej, jak i rz�dne oraz jej  spadki nawierzchni - nie ulegn�
zmianie. 

Po wykonaniu robót budowlanych zostanie wprowadzone oznakowanie pionowe  i 

poziome zgodnie z uzgodnionym projektem sta!ej organizacji ruchu.  

Pozosta!e istniej�ce elementy infrastruktury technicznej pozostaj� bez zmian. 

4. Opinia geotechniczna.  
Warunki wodno-gruntowe

Dokumentacja bada� pod!o�a gruntowego wraz z opini� geotechniczn� zosta!a 

wykonana przez �Badania geotechniczne i geologiczno-in�ynierskie Marcin Sylka� z 

Bytowa w listopadzie 2015r. 

Obiekt budowlany w postaci planowanej inwestycji (rozbudowa drogi w celu 

budowy �cie�ki rowerowej) zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej
zgodnie z §4 ust.3 pkt 1b i 1c (Dz. U. 2012, poz. 463) Rozporz�dzenia Ministra 

Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania 

geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych. Kwalifikacj�
przeprowadzono na podstawie rodzaju obiektu budowlanego planowanego do budowy, 

ma!ego stopnia skomplikowania konstrukcji, wzi�to pod uwag� brak mo�liwo�ci 

przenoszenia drga� czy odkszta!ce�, brak zagro�enia �ycia i mienia awari� konstrukcji, 

brak warto�ci zabytkowej oraz brak znacz�cego oddzia!ywania na �rodowisko (zgodnie z 

powy�szym rozporz�dzeniem).  

Warunki gruntowo-wodne zaliczono cz��ciowo do prostych (grunty G1) � w 

pod!o�u gruntowym g!ównie zalegaj� piaski drobnoziarniste, jednak ze wzgl�du na 

wyst�puj�ce miejscowo piaski gliniaste i gliny piaszczyste no�no�� pod!o�a gruntowego 

mo�e by� obni�ona (grunty G3/G4). Grunty s� w stanie wilgotnym. Szczegó!owy rodzaj 

gruntów i poziom wody zgodnie z opracowanymi badaniami pod!o�a gruntowego (wg 

odr�bnego opracowania). 



   5. Elementy projektowane  

PLAN SYTUACYJNY

Plan sytuacyjny drogi zosta� opracowany  w skali 1:500 na mapie do celów 

projektowych. 

Przebieg planowanej trasy: 

I. Km 0+000 � 0+215 
Trasa rozpoczyna si� zjazdem na dzia�k� nr 234. Zaplanowano �cie�k� rowerow� o 

szeroko�ci 2,5 m z prawostronnym poboczem o szeroko�ci 0,5m w odleg�o�ci 1,0 m od 

jezdni drogi powiatowej. Od km 0+095,5 ze wzgl�du na ró�nice wysoko�ci mi�dzy 

planowanym ci�giem a terenami przyleg�ymi nale�y ustawi� prawostronnie barierki 

ochronne o wys. 1,2m. 

II. Km  0+219 � 0+346,5 
�cie�ka rowerowa wyniesiona 12 cm ponad powierzchni� jezdni o szeroko�ci 2,5 m z 

prawostronnym poboczem o szeroko�ci 0,5m oddzielona od jezdni opask�  o szeroko�ci 

0,5m. Przewidziano ustawienie lewostronnie od strony jezdni barierek ochronnych o wys. 

1,2m. 

III. Km  0+351,5 � 0+467 
�cie�ka rowerowa o szeroko�ci 2,5 m z miejscowo obustronnymi poboczami o szer. 0,4m 

prowadzona za istniej�cych rowem przydro�nym. Nale�y zlikwidowa� istniej�cy 

�ywop�ot i zasadzi� go na tej samej d�ugo�ci prawostronnie przy granicy pasa drogowego.  

IV. Km  0+467 � 0+795 
�cie�ka rowerowa o szeroko�ci 2,0 m b�dzie prowadzona bezpo�rednio przy jezdni, 

wyniesiona 12 cm i oddzielona lewostronnie barierkami ochronnymi na ca�ej d�ugo�ci. 

Wzd�u� �cie�ki, do km 0+748,  zaprojektowano chodnik dla pieszych o szer. 1,5m, 

oddzielony obrze�em betonowym 8x30x100cm. Prawostronnie, od strony skarpy, 

przewidziano ustawienie barierek ochronnych . Na ko�cu przedmiotowego odcinka 

przewidziano przej�cie dla pieszych i chodnik o d�ugo�ci 9,7m.  

W km 4+214 drogi powiatowej nr 1922G (km 0+589 projektowanej �cie�ki rowerowej) 

przewidziano przed�u�enie przepustu kamiennego pó�ko�owego o 1m. Obecnie przepust 

posiada �wiat�o 1,1m. Przewidziano u�o�enie przepustu skrzynkowego o wym. 

2500x1500mm ze �ciank� czo�ow� z bloczków granitowych 20x20x40cm. Nale�y 

oczy�ci� rów i utwardzi� wylot na d�ugo�ci 1m (utwardzenie narzutem kamiennym). 

Skarpy wzmocni� p�ytami a�urowymi na wysoko�� 40cm o d�ugo�ci 1,2m.. 

W km 0+606,5 i 0+620 przewidziano studnie z wpustami ulicznymi w jezdni drogi 

powiatowej zbieraj�ce wody opadowe z  jezdni. �cieki nale�y odprowadzi�
przykanalikami do rowu w km 0+589, wzmocni� wylot narzutem kamiennym. 

V. Km  0+795 � 0+990 
�cie�ka rowerowa o szeroko�ci 2,0 m b�dzie prowadzona w odleg�o�ci 1,0m od jezdni, 

b�dzie posiada�a prawostronnie pobocze 0,5m.  

VI. Km  0+993 � 1+950  
�cie�ka rowerowa na odcinku Ostrzyce �Kolano w km 1+993 � 1+950 zosta�a 

zaprojektowana optymalnie z uwagi na s�siaduj�c� dzia�k� nr 343 Jeziora Ostrzyckiego, 



tak by ingerencja w jej grunty by�a zminimalizowana. Szeroko�� �cie�ki na tym odcinku 

zosta�a zmniejszona z 2,5 m do 2,0 m i b�dzie ona przebiega� bezpo�rednio przy jezdni 

drogi powiatowej nr 1922G. Miejscowo, z uwagi na ukszta�towanie przyleg�ego terenu, 

w przebiegu ci�g rowerowy oddala si� od jezdni. Od strony skarpy nasypu zaplanowano 

jednostronne pobocze o szeroko�ci 0,5m z barier� ochronn� o wys. 1,2m.  

Rz�dna trasy rowerowej jest zaplanowana 1,5 cm ni�ej od rz�dnej drogi powiatowej, 

natomiast �cie�ka miejscowo oddalona od jezdni przebiega w istniej�cym nasypie. Ze 

wzgl�du na zbyt w�skie pobocze drogi publicznej nale�y w wi�kszo�ci poszerzy� nasyp. 

W celu zapewnienia stateczno�ci nasypu i jego równomiernego osiadania, styk dwóch 

przyleg�ych cz��ci nasypu, wykonanych z ró�norodnych gruntów b�dzie wykonany w 

poprzez wyci�cie stopni w zboczu o spadku górnej powierzchni wynosz�cym ok. 4% 

±1% (tzw. schodkowanie skarp). Skarpy b�d� posiada�y normatywne pochylenie 1:1,5, a 

ich powierzchnia b�dzie obsiana traw� (na warstwie czarnoziemu gr. 10 cm). Na ca�ej 

szeroko�ci robót nale�y usun�� humus na ca�ej jego grubo�ci zgodnie z dokumentacj�
bada� pod�o�a gruntowego, a kruszywo dowiezione na miejsce budowy nale�y 

wbudowa� bezzw�ocznie w nasyp, uk�adaj�c je warstwowo, równomiernie na ca�ej 

szeroko�ci i stabilizuj�c mechanicznie. Przyst�pienie do uk�adania kolejnej warstwy 

nasypu mo�e nast�pi� dopiero po odebraniu warstwy poprzedniej. Podczas wykonywania 

robót budowlanych nale�y unika� otwartych wykopów, do których móg�by nast�pi�
dop�yw wód opadowych. Na warstwie gruntu nadmiernie zawilgoconego nie wolno 

uk�ada� nast�pnej warstwy gruntu, nale�y j� najpierw osuszy� w sposób mechaniczny lub 

chemiczny. W okresie deszczowym nie nale�y pozostawi� niezag�szczonej warstwy do 

dnia nast�pnego. Je�eli warstwa uleg�a przewilgoceniu, a Wykonawca nie jest w stanie 

jej osuszy� i zag��ci� w odpowiednim czasie, nale�y usun�� wadliw� warstw�. 
Wszystkie prace inwestycyjne nale�y wykonywa� zgodnie obowi�zuj�cymi normami 
i ST. 

Zgodnie z wykonanymi badaniami pod�o�a gruntowego w poboczu drogi powiatowej 

(listopad 2015r.) oraz na dole nasypu (pa	dziernik 2016r.) w obszarze bada� nie 

zaobserwowano niekorzystnych zjawisk geologicznych lub procesów geodynamicznych 

destabilizuj�cych pod�o�e gruntowe. Wszystkie roboty ziemne nale�y wykonywa�
zgodnie z dokumentacj� bada� pod�o�a gruntowego i ze wzgl�du na punktowy charakter 

bada� i mo�liwo�� wyst�pienia lokalnie odmiennych warunków gruntowo-wodnych 

wszystkie prace na tym odcinku nale�y monitorowa� pod okiem uprawnionego geologa 

lub geotechnika . 

Ze wzgl�du na to, i� na dzia�ce nr 343 znajduj� si� wody Jeziora Ostrzyckiego na 

przekrojach poprzecznych do��czonych do dokumentacji zaznaczono poziom lustra wody 

pochodz�cy z pomiaru geodezyjnego podczas wykonywania mapy do celów 

projektowych oraz maksymaln� rz�dn� pi�trzenia wody na jeziorze Ostrzyckim Max PP 

(159,87m n.p.m) i rz�dn� nadzwyczajnego poziomu pi�trzenia wody Nad PP (160,10 m 

n.p.m) zezwolone  decyzj� nr R.IB.6223-58/10 z dnia 13.05.2011r. (pozwolenie wodno 

prawne dla ENERGA Elektrownie Straszyn Sp. z o.o.). Planowana inwestycja nie 

wp�ywa w negatywny sposób na obszar znajduj�cy si� poza granicami planowanej 

inwestycji, co uwidaczniaj� przekroje poprzeczne, nie b�dzie mia�a miejsce ingerencja, 

ani nie b�d� budowane �adne urz�dzenia na dole nasypów w pobli�u wód jeziora.  



Planowane zaj�cie gruntów dzia!ki nr 343 zgodnie z planem sytuacyjnym:

       - km 1+066,00 � 1+092,00 � powierzchnia zaj�cia P=18,0 m² 

- km 1+167,50 � 1+186,70 � powierzchnia zaj�cia P=12,0 m² 

- km 1+292,70 � 1+383,20 � powierzchnia zaj�cia P=229,0 m² 

- km 1+420,60 � 1+519,15 � powierzchnia zaj�cia P=87,0 m² 

- km 1+625,70 � 1+643,5 � powierzchnia zaj�cia P=12,0 m² 

- km 1+692,60 � 1+724,30 � powierzchnia zaj�cia P=15,0 m² 

  

ZJAZDY INDYWIDUALNE

Wzd�u� projektowanej trasy rowerowej przewidziano przebudow� istniej�cych 

zjazdów indywidualnych o powierzchni, d�ugo�ci i rodzaju oporników zgodnie z 

wykazem. Zostan� one utwardzone na ca�ej d�ugo�ci tj. od kraw�dzi jezdni  drogi 

publicznej do granicy projektowanego pasa drogowego  (granicy planowanej inwestycji). 

Zjazdy zostan� utwardzone betonow� kostk� brukow� kol. czerwony i u�o�one w 

opornikach na ca�ej d�ugo�ci.  Pochylenie pod�u�ne zjazdu na odcinku ��cz�cym jezdni�
drogi powiatowej z nawierzchni� �cie�ki b�dzie wynosi�o i=5%,  na szeroko�ci trasy 

rowerowej b�dzie dostosowane do jej spadku tj. i=2-3%. Na dalszej d�ugo�ci spadek 

pod�u�ny zjazdu b�dzie wynosi� max 15%. 

WYKAZ  ZJAZDÓW

L.p. Km D�ugo�� Szeroko�� Po��czenie 

jezdni 

zjazdu z 

jezdni� (R) 

Powierzchnia 

(kostka kolor.    

8 cm) 

Kraw��nik 

najazdowy 

15x22cm 

Opornik 

drogowy 

12x25cm 

  m m  m² m m 

1 0+000 5,6 5 

5 

4 

4,5 

5,0 

4,0 

4 i 5 

5 

3 

5 

3 

3 

39,25 14 21 

2 0+095,5 6,8 48,2 15 25 

3 0+217 5,0 26,3 10 18 

4 0+349 5,7 37,7 14,5 23 

5 0+532 12,0 68 12,4 26 

6 0+880,4 7,2 34,6 10 22 

PRZEBIEG WYSOKO�CIOWY �CIE�KI

• �cie�ka rowerowa na ca�ej d�ugo�ci trasy b�dzie przebiega� w nasypie oraz po 

istniej�cym terenie w dowi�zaniu do poziomu istniej�cej jezdni drogi powiatowej.  

• Spadki pod�u�ne nawierzchni  zaprojektowano w dowi�zaniu do poziomu jezdni drogi 

powiatowej, przy czym zosta�y zachowane warto�ci normatywne tj. zgodnie z 

Rozporz�dzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 



sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne 

(Dz.U.1999 nr 43 poz.430): spadek pod�u�ny �cie�ki rowerowej nie powinien 

przekroczy� 5%, jednak w wyj�tkowych wypadkach dopuszcza si� wi�ksze 

pochylenia , lecz nie wi�ksze ni� 15%. 

• Pochylenie poprzeczne �cie�ki na ca�ej d�ugo�ci jednostronne i=2% w kierunku 

przeciwnym do jezdni drogi powiatowej. Miejscowo na zjazdach spadek ten b�dzie 

wynosi� 3%. Skarpy nasypów b�d� posiada�y pochylenie 1:1,5 i wraz z poboczem 

�cie�ki rowerowej b�d� obsiane traw�. Skarp� od km 1+016 do km 1+047 nale�y 

utwardzi� p�ytami a�urowymi typu Meba. 

ZIELE�

Wzd�u� trasy rowerowej w poboczu pasa drogowego drogi powiatowej oraz  na 

przyleg�ych terenach zinwentaryzowano drzewa oraz krzewy przeznaczone do wycinki w 

��cznej  ilo�ci 90 szt. drzew oraz  336 m² krzewów (inwentaryzacja przyrodnicza wg 

Za��cznika). 

WSPORNIKI K�TOWE 

Zaplanowano ustawienie prefabrykowanych wsporników �elbetowych: 

• prawostronnie w km 0+467 � 0+480 ( 1,3*0,7*0,12)  -  13,0m 
• prawostronnie w km 0+537 � 0+586,5

• prawostronnie w km 0+695 � 0+878

• lewostronnie w km 1+104 � 1+152  (1,8*1,0*0,12)  - 48,0m
• lewostronnie  w km 1+558 � 1+645 (1,8*1,0*0,12 - 2,3*1,25*0,15) � 87,0m
• prawostronnie w km 1+931 � 1+941 (1,2*0,6*0,12) � 10,0m

•

• Wsporniki b�d� u�o�one na warstwie betonu C12/15 gr. 15cm (szerszego obustronnie od 

p�yty wspornika o 20cm) oraz warstwie gr.5cm mieszanki jastrychowej (szersza 

obustronnie od p�yty wspornika o 10cm) oraz warstwie mrozoodpornej gr. 40cm z 

kruszywa �amanego. Zasypka z mieszanki piaskowo-�wirowej. 

POBOCZA GRUNTOWE

Pobocza �cie�ki wykona� z pospó�ki sortowanej, odpowiednio wyprofilowane ze spadkiem 

i=6% i zag�szczone zgodnie z ST. 

BARIERKI OCHRONNE DROGOWE U-12a 

Barierki zosta�y zaplanowane w miejscu gdzie ró�nica terenu mi�dzy nawierzchni� �cie�ki 

rowerowej, a poziomem terenu przyleg�ego jest  > 0,5m oraz w miejscu planowanej opaski przy 

jezdni. Barierki b�d� w kolorze �ó�tym o d�ugo�ci 2000mm z rury ocynkowanej Ø60,3mm 

farbowanej proszkowo, poprzeczka Ø48,3,  zamocowane w fundamencie betonowym. 

Wymagana wysoko�� barierek dla rowerzystów to 1,2m. Wzd�u� przebudowywanego przepustu 

nale�y ustawi� balustrad� szczeblinkow� U-11a z rury ocynkowanej farbowanej proszkowo o 

d�ugo�ci 2000mm, pochwyt wykonany z p�askownika 60x6mm, wys. 1200mm. 



PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU  � wg odr�bnego opracowania 

ODWODNIENIE �CIEZKI ROWEROWEJ

Woda opadowa b�dzie sp�ywa�a powierzchniowo po �cie�ce spadkami pod�u�nymi i 

poprzecznymi w kierunku przeciwnym do jezdni drogi powiatowej i b�dzie zagospodarowana w 

granicach wydzielonego pasa drogowego. Trasa rowerowa nie b�dzie generowa�a �adnych 

zanieczyszcze�. 

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni zosta�a zaprojektowana w oparciu o badania pod�o�a 

gruntowego, które wskazuj� na obecno�� g�ównie piasków drobnoziastanistych, miejscowo 

glina piaszczysta.  Grunt pod�o�a pod �cie�k� rowerow� nale�y zag��ci� do wska	nika 0,98. 

Grubo�� poszczególnych warstw podano po zag�szczeniu. 

Konstrukcja �cie�ki rowerowej (km 0+000 � 0+346,5 i 0+467 � 1+035,5):

- 6 cm  - warstwa �cieralna uk�adana w 2 warstwach z betonu asfaltowego AC8S 

- 20 cm  - podbudowa z kruszywa �amanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5  

Konstrukcja �cie�ki rowerowej (km 0+351,5 � 0+467):

- 6 cm  - warstwa �cieralna uk�adana w 2 warstwach z betonu asfaltowego AC8S 

- 20 cm  - podbudowa z kruszywa �amanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5  

- 20 cm warstwa ods�czaj�ca z piasku o wspó�czynniku filtracji k�8m/dob�

Konstrukcja �cie�ki rowerowej (km 1+035,5 � 1+950):

- 6 cm  - warstwa �cieralna uk�adana w 2 warstwach z betonu asfaltowego AC8S 

- 20 cm  - podbudowa z kruszywa �amanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5  

Konstrukcja zjazdów :

- 8 cm kostka brukowa kol. czerwony 

- 3 cm podsypka cem.-piask. 1:4 

- 25 cm  - podbudowa z kruszywa �amanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5  

OPORNIKI NAWIERZCHNI

�cie�k� rowerow� nale�y u�o�y� w opornikach betonowych w postaci obrze�y o 

wymiarach 8x30x100cm. Warstwy konstrukcyjne zjazdów nale�y oddzieli� od konstrukcji 

�cie�ki i u�o�y� w opornikach betonowych 12x25x100 cm o �wietle h=0cm, natomiast na 

po��czeniu �cie�ki oraz zjazdów z jezdni� nale�y u�o�y� kraw��nik najazdowy 15x22x100cm o 

�wietle h=2cm (zjazdy). Oporniki betonowe uk�ada� na �awie betonowej z oporem gr. 10 cm kl. 

C12/15.  



KOLIZJE Z SIECIAMI

Na pocz�tku trasy,  w jej pobli�u przebiega wodoci�g oraz sie� kanalizacji 

sanitarnej, które nie koliduj� z planowan� inwestycj�. 

6. Obszar oddzia�ywania obiektu

Obszar oddzia�ywania obiektu -  czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie 

przepisów odr�bnych, wprowadzaj�cy zwi�zane z tym obiektem ograniczenia w 

zagospodarowaniu terenu.   

O�wiadcza si�, ze obszar oddzia�ywania obiektu projektowanej budowy trasy 

rowerowej Ostrzyce-Kolano w ramach rozbudowy drogi powiatowej nr 1923G b�dzie si�
pokrywa� z lini� rozgraniczaj�ca teren inwestycji, b�d�c� jednocze�nie lini� granicy wniosku o 

zezwolenie na realizacj� inwestycji drogowej, co okre�lono w oparciu o: 

- Ustaw� o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz.60 z pó	n. zmianami) 

- Prawo ochrony �rodowiska (Dz.U.2001 Nr 62 poz. 627 z pó	n. zmianami) 

- Prawo wodne (Dz.U.2001 Nr 115 poz. 1229 z pó	n. zmianami) 

-Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiada� budynki  i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002r. (z pó	n. 

zmianami) 

7. Zapewnienie uzasadnionych interesów osób trzecich
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie spowoduje ograniczenia dost�pu do drogi 

publicznej, mo�liwo�ci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej oraz 

�rodków ��czno�ci przez osoby trzecie w obszarze oddzia�ywania obiektu budowlanego. 

Rozwi�zania techniczne, sposób zagospodarowani terenu - nie spowoduj� uci��liwo�ci 

zwi�zanych z ha�asem, wibracjami, zak�óceniami elektrycznymi i promieniowaniem, a  tak�e 

zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby. 

8. Oddzia�ywanie inwestycji na �rodowisko

Planowana inwestycja  biegnie w obszarze niezabudowanym (pojedyncze 

budynki km 0+350 oraz km 1+950)), w pasie drogi pe�ni�cej funkcj� drogi publicznej. Po 

przyj�ciu rozwi�za� technologiczno-technicznych nast�pi poprawa estetyki krajobrazu, 

warunków komunikacji i bezpiecze�stwa ruchu drogowego. Realizacja planowanej 

inwestycji nie pogorszy i nie wp�ynie w negatywny sposób na �rodowisko, nie b�dzie 

powodowa�a emisji substancji do atmosfery ani te� nie b�dzie 	ród�em emisji energii. 

Inwestycja ma jedynie na celu popraw� warunków funkcjonowania i 

podniesienia standardu �ycia lokalnej spo�eczno�ci oraz popraw� bezpiecze�stwa 

mieszka�ców miejscowo�ci i turystów. 



OBLICZENIE ILO�CI ROBÓT 
dla 

Budowanej trasy rowerowej na odcinku Ostrzyce-Kolano w ramach 

rozbudowy drogi powiatowej nr 1922G

I. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

1. Odtworzenie trasy w terenie równinnym                                                                            km � 1,950

2. Usuniecie humusu �r.gr. 30cm                                                               m² � 8382,26     

                                                   
3. Roboty rozbiórkowe :

           - usuni�cie nawierzchni zjazdu w km 0+349: 

                                   -warstwa �cieralna z trylinki                                                                  m² �   37,7 
                                   - obrze�e  chodnikowe                                                                            mb � 16,0 
                                   - kraw��nik 15x30x100cm                                                                         mb- 9,0
           - relokacja znaku informacyjnego przy zje�dzie w km 0+349                                             szt � 1
           - rozbiórka nawierzchni ci�gu pieszego z kamienia polnego dz.nr 235                          m2 �10,9 
           - demonta� ogrodzenia drewnianego wzd�u� dz. nr 236     km 0+484 � 0+588              mb - 104   

           - demonta� barier drogowych betonowych   km 0+993 � 1+104                                 mb � 111,0 
            - usuni�cie nawierzchni chodnika na dz. nr 552                                                            mb - 20,6 
            - frezowanie nawierzchni bitumicznej   gr. 10cm 2*0,36                                              m2 � 0,72                      

                                                   
4. Wywóz materia�ów z rozbiórki

37,7*0,12+16*0,08*0,3+9*0,15*0,3+10,9*0,2+104*1*0,1+111*0,5*0,25+20,6*0,08+0,1*0,72 

                                                                                  m3 � 33,50 
5. Wycinka drzew z karczowaniem pni, wycinka zakrzacze� wraz z usuni�ciem ga��zi

i resztek drzew� zgodnie z inwentaryzacj�

II.     ROBOTY ZIEMNE  

6. Formowanie i zag�szczanie nasypów z pospó�ki sortowanej 0/31,5 (tabela robót ziemnych)

                             m3 � 3694,98
7. Roboty ziemne wykonane kopark� z przewozem na odk�ad z transportem urobku samochodami 

samowy�adowczymi do 5km (tabela robót ziemnych)                                                        m3 � 2458,66
       

                                                   
       III. PODBUDOWA �CIE�KI ROWEROWEJ

8. Ustawienie oporników betonowych 8x30x100cm na �awie betonowej z oporem w ilo�ci 0,0495m³

Km 0+000 � 0+752 
- zjazdy: 15+11+13,5+9=39,5m 

- projektowany chodnik � 22+14=36 

2*752-39,5+36=1500,5



Km 0+756 � 0+989 
- zjazdy: 13,6+10=23,6 

233-23,6= 209,4
Km 0+994 � 1+950  
Km 0+994- 1+097 - 103 

Km 1+097-1+162 � 65,0*2 

Km 1+162-1+280 � 118,0 

Km 1+280-1+394 � 114,0*2 

Km 1+394-1+530,5 � 136,5 

Km 1+530,5-1+660 � 129,5*2 

Km 1+160-1+908 � 248,0 

Km 1+908 � 1+950 � 42,0 *2  

103+ 2*65+118+2*114+136,5+2*129,5+248+2*42+2=1308,5 
      Razem: 1500,5+209,4+1308,5                                                                                             mb � 3018,4
       - �awa betonowa kl. C12/15 gr. 10: 3018,4*0,0495              m³ �149,41

9. Ustawienie kraw��ników betonowych 15x30x100cm na �awie betonowej z oporem w ilo�ci 

0,0525m³ (�wiat�o h=12cm) w km: 0+219 � 343=124,0 

                                                         0+468 - 0+748 = 280,0 

                                                         1+908 � 1+950 = 42,0 

        Zjazdy+przej�cie � 14,5+10,0+4,0 

 124+280+42-28,5                                                                                                                  mb � 417,5    
�awa betonowa kl. C12/15 gr. 10: 417,5*0,0525                                                   m³ �21,92

10. Ustawienie kraw��ników betonowych 15x22x100cm na �awie betonowej z oporem w ilo�ci 

0,0525m³ (�wiat�o h=-1,5cm) w km:

                            0+994 � 1+097=103,0  
                            1+1162 � 1+280 = 118,0 
                            1+394 � 1+530,5 = 136,5 
                            1+660 � 1+908  =248,0 
Razem: 103+118+136,5+248=605,5                                                                                      mb �605,5    
�awa betonowa kl. C12/15 gr. 10: 605,5*0,0525                                        m³ �31,79

        

11. Ustawienie prefabrykowanych wsporników �elbetowych:

                 wspornik (wysoko��*d�. stopy*gr. �cianki)  

prawostronnie w km 0+467 � 0+480 ( 1,3*0,7*0,12)  -  13,0 
prawostronnie w km 0+537 � 0+586,5 (1,5*0,8*0,12) � 49,5 
prawostronnie w km 0+695 � 0+878 (1,0-1,2)*0,6*0,12 � 183,0 
lewostronnie w km 1+104 � 1+152  (1,8*1,0*0,12)  - 48,0
lewostronnie  w km 1+558 � 1+645 (1,8*1,0*0,12 - 2,3*1,25*0,15) � 87,0
prawostronnie w km 1+931 � 1+941 (1,2*0,6*0,12) � 10,0

                                                                                                                                                       mb 390,5
u�o�enie mieszanki jastrychowej gr.5cm na szer. w zale�n. od km:                                          

13*0,9+49,5*1,2+183*0,8+48*1,2+87*1,45+10*0,8                                             m² �409,25
u�o�enie mieszanki betonowej C-16/20 gr. 15cm na szer. w zale�n. od km: 

13*1,1+49,5*1,4+183*1+48*1,4+87*1,65+10*1,0                                                       m² � 487,35
Warstwa mrozoodporna pod wspornik k�towy z pospó�ki .gr.40cm  (1,8*390,5)                 m² - 702,9      

Zasypka z mieszanki piaskowo-�wirowej  



13*2,15+48*2,13+87*(2,25+2,86)/2+10*0,82                                                                  m3 -  3              
60,675

12. Wykonanie warstwy ods�czaj�cej gr. 20cm z piasku na odc. km 0+351,5 � 0+467 

        2,5*115,5=288,75                                                            m2 � 288,75
     + piasek gr.8cm pod opornikiem  

        2*0,25*115,5                                                   m2 � 57,75
    

13. Wykonanie warstwy z kruszywa �amanego 0/31,5gr. 20cm   

�cie�ka 2,5m � km 0+000 � 0+476 (zjazdy � 6,0+4,5+6,0=54,0)    

�cie�ka 2,0m � km 0+476 � 1,950 (zjazdy � 5,6+5,5+5,7+6+4,5+5,2=32,5 oraz utwardzony odcinek    

po drugiej stronie jezdni w km 1+938,5 o d�ugo�ci 9,0m) 

Chodnik dla pieszych 1,5m � km 0+468 � 0+748 + 11,0 

        2,5*(476,0-54)=1055 

        2,0*(1474-32,5+9,0)=2901  

        1,5*(280,0+11,0)+2,0*5,4+2,0*9,7=466,7                                                                  m2 � 4422,7                                                       

                                                                                                                                        

                              

IV. NAWIERZCHNIA �CIE�KI ROWEROWEJ I CHODNIKA DLA PIESZYCH

14. Skropienie podbudowy pod warstw� wi���c�  (0,51 kg/m
2
) i �cieraln� (0,2 kg/m

2
 ) emulsj�

asfaltow�                       1055+2901                                                                                          m2 � 3956
    

15. Wykonanie warstwy wi���cej i �cieralnej grubo�ci 3 cm z betonu asfaltowego AC8S (KR1-KR2) 

       z transportem masy z wytwórni do miejsca wbudowania                                                  m2 � 3956

16. Wykonanie nawierzchni z kostki brukowej gr.8cm kol. szary                                           m2 � 466,7

V. PRZEPUST SKRZYNKOWY 2500mm x 1500mm

17. Czyszczenie rowów z wyprofilowaniem dna i skarp 1,0*(2,9+1,7)/2              m² � 2,3

18.Wykonanie �awy fundamentowej z betonu B � 25 przepust skrzynkowy 0,4x0,5m (0,4*0,5*3,2) 

oraz na d�ugo�ci przepustu (1,0-0,25)*2,7*0,3 =0,64+0,61=1,25                                           m3 � 1,25
                                                                          

19.Wykonanie �cianki czo�owej z bloczków granitowych 20x20x40cm                                    m2 �9,5
                                                                                                                                                             

20. Umocnienie dna rowu narzutem kamiennym

(2,9+1,7)/2*1                                                                   m2 � 2,3

21. Umocnienie skarp p�ytami a�urowymi 40x60x10 na wys. 40cm, L=120cm

                                      szt � 4
VI. ZJAZDY

22. Wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa �amanego 0/31,5 gr. 25cm oraz nawierzchni z kostki 

brukowej gr.8cm kol. czerwony  (zgodnie z wykazem zjazdów)

                                                                                                               m2 �  254,05

23. Ustawienie oporników betonowych 12x25x100cm na �awie betonowej z oporem w ilo�ci 0,0495m³

                    mb �135 



24. Ustawienie kraw��ników najazdowych betonowych 15x22x100cm na �awie betonowej z oporem 

w ilo�ci 0,0525m³ (zgodnie z wykazem) :                                                          mb � 75,9
�awa betonowa kl. C12/15 gr. 10: 135*0,0495+75,9*0,0525                                     m³ �10,67

  

VII. OBSIANIE TRAW� WYPROFILOWANYCH I ZAG�SZCZONYCH POBOCZY 
�CIE�KI ROWEROWEJ

                                                          
0+000 � 0+346,5 � prawostronnie 0,5m   346,5mb 

0+351,5 � 0+456 � obustronnie 0,5m    2*104,5mb 

0+456 � 1+950 �prawostronnie 0,5m   mb  1494mb 

zjazdy: 5+4+4,5+2*4+2+2*4=31,5 

   346,5+209+1494-31,5=2018                                                                                             m2 �   1009,0  

VIII. ROBOTY DODATKOWE
        

25. Ustawienie barierek ochronnych U-12 (stal.ocynk.malowana proszkowo)h=1,2m

km 0+095,5 - 0+212 � prawostronnie 117mb 

km 0+220 � 0+343 � lewostronnie 123mb 

0+468 � 0+748 � obustronnie 280mb -zjazd (11+4) -balustrada 6,0 

0+994 � 1+193 � prawostronnie 199mb 

1+398  - 1+945 � prawostronnie 547mb 

117+123+2*280-15-6+199+547                                                                                               1525,0mb

Balustrada w miejscu przepustu � 6,0mb 

26. Wpusty uliczne w jezdni 2 szt z przy��czami kanalizacyjnymi

 Wpust �eliwny uliczny �ciekowy z krat� antyw�amaniow� 650x450mm � 2szt 

 Studnia �ciekowa betonowa Ø500 z osadnikiem 1m 

 Rury z PCV kanalizacyjne kielichowe 200x5,9 SDR34 SN8 � 20+7+11=38mb 

 Utwardzenie wylotu z narzutu kamiennego na zaprawie cem. -  1m² 

27. 21. Umocnienie skarpy na odc. 1+016 � 1+047 p�ytami a�urowymi 40x60x10 na ca�ej 

powierzchni P=212m² 

IX. OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME (zgodnie z projektem organizacji ruchu)

Ustawienie znaków pionowych � 14szt 

Wykonanie znaków poziomych: P-10 - 7m² 

                                      P-23 � 0,662m2*2*(39+1)=52,96m2 

P-2b � do oddzielenia pasu ruchu dla rowerów od jezdni � od km 0+994 � 

1+950=956*0,12=114,72m2 

X. MONTA� BARIER SPRE�YSTYCH W POBOCZU JEZDNI � km 1+560 � 1+640

Bariera typu A, bezprzek�adkowa, ustawiona 1,0m od jezdni, s�upki co 4m (przed zakupem bariery 

uzgodnienie z zarz�dc� drogi) � 80mb
Fundament betonowy pod s�upek 0,3x0,3m, g��boko�� 0,9m � (80+1)*0,3*0,3*0,9=6,56m3 

XI. MONTA� 3 STOJAKÓW 6-MIEJSCOWYCH NA ROWERY 



TABELA ROBÓT ZIEMNYCH
                                                         Odcinek Ostrzyce-Kolano

     (tabela ujmuje roboty ziemne po zdj�ciu humusu)
Przekrój Powierzchnia �rednia powierzchnia Odleg�o�� Obj�to�� Nadmiar

W N W N W N
km m2 m2 m2 m2 m m3 m3

0,00 2,250 0,000
2,25 0,00 47,20 106,20 0,00

47,20 2,250 0,000
1,36 0,61 66,20 90,03 40,05

113,40 0,470 1,210
0,47 3,39 53,20 25,00 180,08

166,60 0,470 5,560
0,33 3,78 26,80 8,71 101,30

193,40 0,180 2,000
0,24 1,16 28,95 6,95 33,44

222,35 0,300 0,310
0,71 0,23 51,16 36,07 11,77

273,51 1,110 0,150
0,70 0,54 62,90 43,72 33,97

336,41 0,280 0,930
0,28 0,59 83,89 23,49 49,50

361,19 0,000 0,520
0,16 1,11 95,55 15,29 105,58

420,30 0,280 0,250
0,30 0,97 36,44 10,93 35,35

456,74 0,320 1,690
0,24 1,95 31,69 7,61 61,64

488,43 0,160 2,200
0,16 2,60 55,91 8,95 145,37

544,34 0,160 3,000
0,16 3,05 97,81 15,65 298,32

642,15 0,160 3,100
0,16 2,65 107,03 17,12 283,63

749,18 0,160 2,200
0,16 2,19 20,05 3,21 43,91

769,23 0,160 2,180
0,12 1,19 54,61 6,55 64,99

823,84 0,080 0,200
0,12 0,90 30,11 3,61 27,10

853,95 0,160 1,600
0,74 0,94 69,05 51,10 64,91

923,00 1,320 0,280
0,98 0,22 47,00 46,06 10,11

970,00 0,640 0,150
4,01 6,10 65,50 262,33 399,55

1035,50 7,370 12,050
4,79 9,06 30,80 147,38 278,89

1066,30 2,200 6,060
1,77 4,43 9,90 17,52 43,86

1076,20 1,340 2,800
1,51 3,98 9,80 14,75 38,95

1086,00 1,670 5,150
4,32 2,91 29,40 127,01 85,55

1115,40 6,970 0,670
4,09 2,19 59,35 242,44 129,68



1165,30 1,200 3,700
1,20 3,70 9,45 11,34 34,97

1174,75 1,200 3,700
0,60 2,28 22,25 13,35 50,73

1197,00 0,000 0,860
0,05 0,96 33,00 1,65 31,52

1230,00 0,100 1,050
0,05 0,88 49,00 2,45 43,12

1279,00 0,000 0,710
0,00 0,63 19,00 0,00 11,97

1298,00 0,000 0,550
0,05 0,35 37,00 1,85 12,95

1335,00 0,100 0,150
0,05 0,24 41,10 2,06 9,66

1376,10 0,000 0,320
0,00 0,59 20,90 0,00 12,33

1397,00 0,000 0,860
0,42 2,11 30,30 12,57 63,93

1427,30 0,830 3,360
0,75 4,00 55,70 41,78 222,80

1483,00 0,670 4,640
0,81 4,64 29,60 23,98 137,20

1512,60 0,950 4,630
0,88 3,90 1,95 1,72 7,60

1514,55 0,810 3,160
4,16 1,90 62,45 259,48 118,34

1577,00 7,500 0,630
9,08 0,75 33,00 299,48 24,59

1610,00 10,650 0,860
9,38 0,78 24,40 228,75 19,03

1634,40 8,100 0,700
4,05 1,09 22,90 92,74 24,96

1657,30 0,000 1,480
0,65 2,69 49,70 32,31 133,69

1707,00 1,300 3,900
0,84 2,87 35,50 29,82 101,71

1742,50 0,380 1,830
0,30 0,03 36,50 10,95 0,91

1779,00 0,220 0,050
0,19 0,46 54,00 9,99 24,57

1833,00 0,150 0,860
0,23 0,50 32,00 7,20 16,00

1865,00 0,300 0,140
0,26 0,22 17,00 4,42 3,66

1882,00 0,220 0,290
0,27 0,32 26,00 7,02 8,32

1908,00 0,320 0,350
0,32 0,36 19,00 6,08 6,75

1927,00 0,320 0,360
0,87 0,27 23,00 20,01 6,21

1950,00 1,420 0,180
Suma [m3] 2458,66 3694,98



POWIERZCHNIA USUNI�CIA HUMUSU
                                              Odcinek Ostrzyce-Kolano    �r.gr.30cm

Przekrój D�ugo�� �r. d�ugo�� Odleg�o�� Powierzchnia
km m m m m2

0,00 3,70
3,70 47,20 174,64

47,20 3,70
3,50 66,20 231,70

113,40 3,30
3,30 53,20 175,56

166,60 3,30
3,30 26,80 88,44

193,40 3,30
3,65 28,95 105,67

222,35 4,00
4,20 51,16 214,87

273,51 4,40
4,10 62,90 257,89

336,41 3,80
3,70 24,78 91,69

361,19 3,60
5,05 59,11 298,51

420,30 6,50
5,45 36,44 198,60

456,74 4,40
4,40 31,69 139,44

488,43 4,40
4,40 55,91 246,00

544,34 4,40
4,40 97,81 430,36

642,15 4,40
4,40 107,03 470,93

749,18 4,40
3,60 20,05 72,18

769,23 2,80
2,80 54,61 152,91

823,84 2,80
2,80 30,11 84,31

853,95 2,80
2,80 69,05 193,34

923,00 2,80
2,80 47,00 131,60

970,00 2,80
7,00 65,50 458,50

1035,50 11,20
8,85 30,80 272,58

1066,30 6,50
5,40 99,00 534,60

1076,20 3,40
4,15 9,80 40,67

1086,00 4,90
3,10 29,40 91,14

1115,40 1,30
2,80 49,90 139,72

1165,30 4,30
4,30 9,45 40,64



1174,75 4,30
3,55 22,25 78,99

1197,00 2,80
2,80 33,00 92,40

1230,00 2,80
2,80 49,00 137,20

1279,00 2,80
2,80 19,00 53,20

1298,00 2,80
2,80 37,00 103,60

1335,00 2,80
2,80 41,10 115,08

1376,10 2,80
3,85 136,50 525,53

1397,00 2,80
3,30 30,30 99,99

1427,30 3,80
3,85 55,70 214,45

1483,00 3,90
4,40 29,60 130,24

1512,60 4,90
4,05 1,70 6,89

1514,30 3,20
3,60 0,25 0,90

1514,55 4,00
2,50 62,45 156,13

1577,00 1,00
1,05 33,00 34,65

1610,00 1,10
1,05 24,40 25,62

1634,40 1,00
1,90 198,60 377,34

1657,30 1,48
2,84 49,70 141,15

1707,00 4,20
3,65 35,50 129,58

1742,50 3,10
2,95 36,50 107,68

1779,00 2,80
2,80 54,00 151,20

1833,00 2,80
2,80 32,00 89,60

1865,00 2,80
2,80 17,00 47,60

1882,00 2,80
4,20 26,00 109,20

1908,00 2,80
2,80 19,00 53,20

1927,00 2,80
2,80 23,00 64,40

1950,00 2,80
Suma [m2] 8382,26
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 Biuro Obs�ugi Inwestora �INVEST-PROJEKT�
                           Ewa �ebrowska-Kalisz

                  77-100 Bytów, ul. Pochy�a 42/5

NIP: 8421604432*REGON: 221976135*Tel: 660213193*e-mail: invest.projekt@interia.eu

INFORMACJA DOTYCZ�CA

BEZPIECZE�STWA I OCHRONY ZDROWIA

�BUDOWA TRASY ROWEROWEJ NA ODCINKU OSTRZYCE-

KOLANO W RAMACH ROZBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR

1922G�

                          Adres��...  woj. pomorskie,  powiat kartuski, gm. Somonino

Gmina Somonino, obr�b Ostrzyce, dz. nr : 238; 234 (234/1)*; 235 (235/1)*; 236 (236/1)*; 

237 (237/1)*; 

Gmina Somonino, obr�b R�ty, dz. nr : 245/1

Gmina St��yca, obr�b Czaple, dz. nr : 343

Gmina St��yca, obr�b Szymbark, dz. nr: 552, 584

 (  )* - dzia�ki po podziale

                Bran�a:      drogowa 

                Inwestor:   Zarz�d Powiatu Kartuskiego, ul. Dworcowa 1, 83-300 Kartuzy

  
                                Nazwisko i  imi� Nr uprawnie� Podpis

BRAN�A DROGOWA

PROJEKTOWA!

Bran�a drogowa
mgr in�.  Ewa �ebrowska-Kalisz POM/0246/POOD/08

                                                           - marzec 2017r.-



1. Zakres robót dla ca�ego zamierzenia budowlanego

Celem  opracowania  jest  projekt  budowy  trasy  rowerowej  w  ramach  rozbudowy  drogi

powiatowej  nr  1922G  na  odcinku  Ostrzyce-Kolano,  gmina  Somonino  i  St��yca  na  odcinku  o

d�ugo�ci 1950,0 mb. Powierzchnia planowanej inwestycji wynosi ok. 1 ha.

Obiekt b�dzie wykonywany bez podzia�u na etapy. 

2. Wykaz istniej�cych obiektów budowlanych i uzbrojenia terenu

  W s�siedztwie dzia�ek, na której zaplanowano inwestycj�,  znajduj�  si� pojedyncze budynki

mieszkalne i gospodarcze.

Istniej�ce uzbrojenie terenu w pobli�u planowanej inwestycji:

- sie� wodoci�gowa

- kanalizacja sanitarna

3. Wskazanie elementów zagospodarowania, które mog� stwarza� zagro�enie bezpiecze�stwa i zdrowia

ludzi. 

- roboty budowlane w pasie drogi powiatowej - przede wszystkim ruch drogowy � mo�liwe

kolizje i wypadki drogowe 

 - zagro�enie bezpiecze�stwa i zdrowia ludzi podczas realizacji robót budowlanych

- zbli�enie do czynnych sieci 

4.  Informacje  dotycz�ce  przewidywanych  zagro�e�  wyst�puj�cych  podczas  realizacji  robót

budowlanych.

   Podczas realizacji prac budowlanych przewiduje si� nast�puj�ce zagro�enia:

-zagro�enie �ycia pracowników od ruchu samochodowego na drodze oraz zwi�kszone zagro�enie przy

wykonywaniu robót w z�ych warunkach atmosferycznych:

1) podczas ograniczonej widoczno�ci oraz o zmroku i w nocy bez dostatecznego o�wietlenia,

2) w czasie opadów deszczu i �niegu,

3) podczas go�oledzi,

4) podczas burzy i wiatru o pr�dko�ci przekraczaj�cej 10 m/s. 

- obs�uga maszyn i urz�dze� z nap�dem elektrycznym � ró�nego rodzaju drobne urz�dzenia (wiertarki,

przecinarki, m�oty udarowe, r�czne narz�dzia udarowe nie mog� posiada� r�koje�ci krótszej ni� 0,15 m

oraz  ostrych  kraw�dzi,  p�kni��  lub zadr  w miejscu  uchwytu,  a  operatorzy podczas  ich  stosowania

u�ywaj� r�kawic antywibracyjnych; 

- obs�uga maszyn i urz�dze� z nap�dem spalinowym 

Nie  wolno  u�ywa�  narz�dzi  uszkodzonych  oraz  nie  odpowiadaj�cych  normom  i  warunkom

technicznym. Narz�dzia takie nale�y niezw�ocznie wycofa� z u�ytku. 

- wszelkie prace nale�y wykonywa� pod sta�ym nadzorem osoby posiadaj�cej uprawnienia budowlane-

drogowe bez ogranicze�

- wypadki drogowe � przy robotach wykonywanych pod ruchem

- podczas robót ziemnych i korytowania:

zagro�enie pora�enia pr�dem (zetkni�cie z kablami energetycznymi)

zagro�enia zasypania w wykopie

  



5. Informacja o sposobie prowadzenia instrukta�u pracowników przed przyst�pieniem do realizacji 

robót niebezpiecznych.

• Pracownicy przyst�puj�cy do pracy winni  by�  wyposa�eni  w odpowiedni�  odzie�  robocz�  i

ochronn�  (sprz�t  ochrony osobistej)  posiadaj�c�  odpowiednie atesty.  Pracownicy s�  równie�
zobligowani do pracy w kaskach ochronnych, oraz odpowiednim obuwiu. Pracownicy nara�eni

na urazy mechaniczne, pora�enia pr�dem, upadki z wysoko�ci oraz inne szkodliwe czynniki i

zagro�enia zwi�zane z wykonywan� prac� powinni by� zaopatrzeni w sprz�t ochrony osobistej.

Wszyscy  pracownicy  pracuj�cy  powinni  posiada�  odpowiednie  kwalifikacje  przewidziane

odr�bnymi przepisami dla danego stanowiska, mie� wa�ne orzeczenie lekarskie o dopuszczeniu

do okre�lonej  pracy.  Nie wolno zatrudnia�  pracownika  na danym stanowisku pracy w razie

przeciwwskaza�  lekarskich  oraz  bez  wst�pnego  przeszkolenia  w  zakresie  bezpiecze�stwa  i

higieny  pracy  (w  szczególno�ci  szkolenie  nale�y  przeprowadza�  przed  realizacj�  robót

szczególnie niebezpiecznych ).Na budowie powinna by� znajdowa� si� przeno�na apteczka, oraz

zapewniony kontakt do punktu pomocy medycznej.

6.  Wymagania pozosta�e.

• Przy  prowadzeniu  robót  nale�y  stosowa� �rodki  techniczne  i  organizacyjne  wynikaj�ce  z

przepisów  BHP  oraz  obowi�zuj�cych  rozporz�dze�  i  przepisów  dot.  prowadzenia

poszczególnych  robót w strefach szczególnego zagro�enia.  Wykonawca jest zobowi�zany do

zapewnienia bezpiecze�stwa tak dla s�u�b obs�uguj�cych budow� jak i dla uczestników ruchu

publicznego.  Wykonawca wykona i  uzgodni z  odpowiednimi w�adzami szczegó�owy projekt

organizacji i zabezpieczenia ruchu na czas budowy. 

• Z uwagi na wielko�� obiektu oraz pracoch�onno�� robót przed przyst�pieniem do wykonywania

prac nale�y opracowa� plan bezpiecze�stwa i ochrony zdrowia.

OPRACOWA":

mgr in�.. Ewa �ebrowska-Kalisz...........................................................................................
































































