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I. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
— Warunki techniczne wydane przez MZD w Kielcach.
— Ustalenia i warunki okre$lone przez inwestora.
— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych.
— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

2. Przedmiot inwestycji i zakres zamierzenia
Przedmiotem inwestycji jest zadanie obejmujace: Przebudowe ulicy Mastowskiej w
Kielcach na odcinku od ul. Zapolskiej do drogi wewnetrznej polozonej na dzialce
nr ewid. 24 obreb 0011.
Inwestor: Gmina Kielce - Miejski Zarzad Drog w Kielcach

ul. Prendowskiej 7

26-395 Kielce
Zadanie zlokalizowane jest w poinocnej czesci Kielc w ciagu ul. Mastowskiej- drogi
gminnej nr 301169T, klasy L 1 obejmuje odcinek dlugosci 91m zlokalizowany pomigdzy
skrzyzowaniem z ul. Zapolskiej i wiaczeniem drogi wewnetrznej zlokalizowanej na
dziatce nr ewid. 24.
Zakres opracowania obejmuje wykonania nowej konstrukcji nawierzchni drogi w
przekroju ulicznym o szerokosci jezdni 4.50m (przekrdj podstawowy 2*2,50m z
zawezeniem kazdego pasa ruchu o 0.25m przy zastosowaniu rozwigzan uspokojenia
ruchu) dostosowanej do szerokosci istniejagcego pasa drogowego oraz przebudowe
istniejacych zjazdéw. Odcinek drogi po przebudowie bedzie funkcjonowata jako strefa
zamieszkania z dopuszczonym organizacja ruchu ruchem pieszym w szerokosci jezdni.
Dla odcinka objetego opracowaniem wedtug odrgbnej dokumentacji projektowej ,
zaprojektowane zostato oswietlenie uliczne.
Dtugosci odcinka drogi wewnetrznej objetego przebudowg wynosi - 91m w zwigzku z
powyzszym inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji szkodliwych, czy potencjalnie
szkodliwych dla srodowiska i nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Odcinek drogi objety projektem zlokalizowany jest w potudniowej czesci Kielc w ciagu
ul. Mastowskiej -drogi gminnej nr 301169T klasy L, z wiaczeniem do ul.Zapolskie;j.
Odcinek objety opracowaniem posiada obecnie konstrukcj¢ nawierzchni z kruszywa
famanego. Odcinek posiada przekrdj drogowy z jezdnig o szerokosci okoto 4.0m.
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 5.5m- 9.1m.

Ulica Mastowska w rejonie objetym opracowaniem jest droga nieurzadzona,
utwardzong kruszywem tamanym o jezdni w przekroju drogowym o szerokosci okoto



4.0m. Profile podtuzny i poprzeczny drég sa nieprawidlowe. Ulica posiad tylko
urzagdzone wilgczenie - skrzyzowanie z ul. Zapolskiej w konstrukcji z nawierzchnig
bitumiczng wykonane na etapie przebudowy ul. Zapolskie;j.

Istniejgca zabudowa w tym rejonie obejmuje zabudowe jednorodzinng oraz istniejgcg i
powstajaca zabudowe w postaci pojedynczych blokéw wielorodzinnych.

Istniejace uzbrojenie terenu

W bezposrednim terenie przewidzianym pod wykonanie przebudowy drogi
zlokalizowane sg sieci uzbrojenia podziemnego terenu. Ze wzglgdu na uksztattowanie
terenu i istniejaca zabudowe sieci uzbrojenia zostaty wbudowane w pas drogowy.

W obrgbie opracowania zlokalizowane sg sieci:

- gazociagi- w pasie zieleni, cze¢sciowo pod jezdniami,

- kable teletechniczne- przejscia poprzeczne,

- kable energetyczne- w pasie drogowym, czg¢sciowo pod jezdnig i przejscia poprzeczne.
Przy wykonaniu robot naleiy przebiegi sieci i zagtebienie poszczegélnych sieci
potwierdzié odkrywkami recznymi. Roboty ziemne prowadzié 7 duZg ostroznoscig!

4. Projektowane zagospodarowanie terenu
4.1 Plan sytuacyjny

Dla celéw poprawy warunkéw dojazdu 1 komunikacji w rejonie budynku mieszkalnego
wielorodzinnego Domaniéwka 28AB zaprojektowano przebudowe istniejace]
konstrukcji drogi z wykonaniem nowej konstrukcji jezdni w przekroju ulicznym o
szeroko$ci catkowite] jezdni - 4.50m przy zastosowaniu uspokojenia ruchu poprzez
wprowadzenie organizacja ruchu strefy zamieszkania z dopuszczeniem ruchu pieszego
na jezdni. Przyjete parametry geometryczne jezdni  dostosowane sa rowniez do
szerokos$ci istniejagcego pasa drogowego  z zachowaniem wymaganych skrajni
poziomych. Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z kostki betonowej. W zakresie
opracowania przewidziano przebudowe i1 dowigzanie istniejagcych zjazdéw 1 dojsé
zlokalizowanych wzdtuz odcinka objetego opracowaniem.

Projektowane parametry przebudowy drogi:

* droga gminna klasy L
* predkos¢ projektowa - Vp=30km/h
* szerokos¢ jezdni -4.5m (2 pasy 2.25m z uspokojeniem ruchu)
* nawierzchnia jezdni:
o jezdnia - kostka bet.
Charakterystyka ruchu:
e charakter ruchu: - ruch lokalny

* charakter obcigzenia ruchem: - KR1



4.2 Uksztaltowanie wysokoSciowe

Projektowang jezdni¢ ul. Mastowskiej dowigzano wysokosciowo do poziomu jezdni
ul.Zapolskiej w rejonie wilaczenia- skrzyzowania z ul.Zapolska. Na dalszym odcinku
profil drogi zaprojektowano z uwzglednieniem dowigzania do istniejacych zjazdow.
Niwelete poprowadzono w dowigzaniu do istniejagcego poziomu drogi z lokalnymi
obnizeniami od 0-18cm dla lepszego dopasowania do przylegtych poses;ji.

Spadek podtuzny niwelety zgodny z istniejagcym pochyleniem w kierunku ul. Szydiéwek
Gorny. Projektowane spadki niwelety wynosza od 0.6% do 5%.

Spadek poprzeczny przyjeto jako jednostronny 2% w kierunku pétnocno-zachodnim.

4.3 Odwodnienie projektowanych nawierzchni

Odwodnienie projektowanego odcinka odbywac si¢ bedzie w sposob istniejacy,
powierzchniowo spadkami podtuznymi i poprzecznymi nawierzchni z odptywem na
drogi potaczone z projektowanym odcinkiem z wsigkaniem w przepuszczalng
konstrukcje drég oraz przejeciem wod powierzchniowych przez wpusty istniejacej
kanalizacji deszczowe;j.

4.4 Zabezpieczenie i przebudowa sieci uzbrojenia terenu, oSwietlenie
uliczne

W ramach budowy drogi wewnetrznej nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacych sieci
uzbrojenia terenu. Dla istniejacego uzbrojenia przewidziano zachowanie bezpiecznego
zaglgbienia. W ramach odrebnego opracowania projektowego przewidziana zostata
budowa oswietlenia ulicznego wzdtuz odcinka drogi objetego przebudowa.

5. Przekroj konstrukcyjny

- warunki gruntowe

Przebudowe drogi wewnetrznej ze wzgledu na rodzaj prowadzonych rob6t drogowych
zalicza si¢ do Pierwszej Kategorii Geotechnicznej.

Na podstawie analizy archiwalnych otworéw geotechnicznych, zachowania obiektéw
budowlanych wzdtuz drogi wewngtrznej, sposobu posadowienia tych obiektéw 1
wysokosci zwierciadta wéd gruntowych mozna stwierdzi¢ ze w podiozu wystepuja
Proste Warunki Gruntowe.

Ze wzgledu na wystgpowanie w poziomie posadowienia konstrukcji drogowej gruntéw
wysadzinowych - glin piaszczystych 1 pylastych, lokalnie it6w przechodzacych w
rumosze skalne 1 skale¢ przy dobrych warunkach wodnych do zaprojektowania
konstrukcji drogowych nalezy przyjac¢ - kategorie podloza G3 i zastosowac dodatkowa
warstwe wzmacniajacg- mrozoochronng.

- rozpoznanie trudnosci jakie mogg wystgapi¢ podczas budowy

Nie przewiduje si¢ probleméw zwigzanych z wykonaniem koryta pod konstrukcje
nawierzchni drogowych réwniez w okresie wystgpowania opadéw atmosferycznych ze



wzgledu na istniejgce naturalne uksztaltowanie terenu. Pomimo tego w przypadku
wystgpienia opadéw koryto nalezy zabezpieczy¢ przed nasigkaniem poprzez jego
odwodnienie powierzchniowe, zachowanie prawidlowych spadkéw 1 wlasciwe
wyprofilowanie oraz sposéb prowadzenia robét - kierunek korytowania w sposéb
umozliwiajacy swobodny odptyw wod opadowych z koryta. W przypadku nawodnienia
podioza przed wykonaniem warstwy wzmacniajgcej-mrozoochronnej powinno by¢ ono
osuszone do wilgotnos$ci optymalne;j.

- warunki ruchowe
W chwili obecnej istniejacy ruch w rejonie przebudowywanego odcinka ul. Mastowskiej

zwigzany jest z dojazdem do budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych i pojedynczych
budynkéw wielorodzinnych zlokalizowanych w obrebie ulic przylegtych.

Jest to ruch gléwnie pojazdéw osobowych oraz sporadyczny ruch pojazdéw
komunalnych zwigzanych z odwozem $mieci. Przebudowywana droga ma charakter
peryferyjny z ruchem lokalnym w ograniczonym zakresie. Nawet przy mozliwym
dodatkowym zagospodarowaniu terenéw sgsiadujacych nie przewiduje si¢ znaczacego
zwigkszenia obcigzenia ruchem. W zwigzku z powyzszym zaprojektowano wykonanie

konstrukcji drogi na obcigzenie ruchem KRI1.

PROJEKTOWANE  KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI  POSIADAJA
NASTEPUJACA BUDOWE:

Ze wzgledu na istniejgce warunki gruntowe pod konstrukcja nawierzchni
zaprojektowano wzmocnienie gruntu podtoza dla przyjetej kategorii ruchu KR1 i
nos$nosci podtoza G3 z pogrubieniem warstwy wzmacniajacej ze wzgledu na spelnienie
warunku przemarzania:

— dla konstrukcji jezdni drogi wewngtrznej poprzez wykonanie dodatkowej
warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem - C;s5,<4MPa
CBGM 0/8 grubosci 22cm,

— dla przebudowywanych zajazdéw i dojs¢ wzdtuz drogi wewnetrznej poprzez
wykonanie dodatkowej warstwy — mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej
cementem - C; 5p<4MPa CBGM 0/8 grubosci 22cm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi wewnetrznej i przebudowy zjazdow:

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowane;j
z warstwg licowg szorstkg 50 MPa gr. 8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 3cm

- Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa 0-63 C90/3 — gr. 20cm
- Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C; 5,<4MPa
CBGM 0/8 gr. 22cm

Grubo$¢ catkowita = 53cm



Umocnienie krawedzi jezdni krawegznikiem betonowym 15*%30cm na tawie z betonu
C12/15 z oporem. Kraweznik wysuniety 10cm nad nawierzchni¢ jezdni, w rejonach
zjazdoéw, zastosowano kraweznik najazdowy 15%22cm.

Konstrukcja przebudowy zjazdow i dojsé

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej wibroprasowane;j
z warstwg licowg szorstkg 50 MPa gr. 8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 3cm

- Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa 0-63 C90/3 — gr. 20cm
- Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C; 5,<4MPa
CBGM 0/8 gr. 22cm

Grubo$¢ catkowita = 53cm

Obramowanie chodnika i zjazdéw zaprojektowano obrzezem betonowym 8x30x100cm
na tfawie betonowej z oporem.

6. Uwagi koncowe

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z PN i BN normami drogowymi.

Materialy i wyroby stosowane do wykonania rob6t powinny odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym w normach.

Opracowat:
mgr inz. Wojciech Czub



