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OPIS TECHNICZNY
1.Dane ogdlne

STADIUM:

Projekt zmiany statej organizacji ruchu

TEMAT:

Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych Mtyny-Odcinek
LOKALIZACJA:

dz. nr ewid. 651, 370, 37, 48/1, 46, 32, 38/1, 36, 31/8 — obreb Mtyny
dz. nr ewid. 278 — obreb Odcinek, gm. Rudniki

2. Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2018r., poz. 1990 z p6zn. zm)
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w spr. szczegbtowych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U.z 2017r. poz. 784)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U z 2002r. Nr 170, poz.1393 z pdzn. zm.)

- projekt przebudowy drogi dojazdowej

3. Stan istniejacy

Teren niezabudowany . W sgsiedztwie pasa drogowego pola uprawne oraz zbiornik wodny.
Istniejgce drogi o zrdznicowanej szerokosci ok. 3,00-5,50m i nawierzchni ttuczniowej.
Odwodnienie powierzchniowe zgodnie z naturalnym uksztattowaniem terenu.

Teren uzbrojony — zgodnie z zatgczong mapg zasadniczg brak podziemnych sieci uzbrojenia

terenu, na terenie inwestycji znajduje sie napowietrzna linia energetyczna.

4. Cel, zakres opracowania oraz charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Celem niniejszego opracowania jest projekt zmiany statej organizacji ruchu zwigzany z projektem pn.
,Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych Mtyny-Odcinek ”

Opracowanie swoim zakresem obejmuje przebudowe drogi wewnetrznej na odcinku o dtugosci
855,66m.

Uktad komunikacyjny zgodny z przebiegiem istniejgcym.

Parametry charakterystyczne projektowanej drogi:
-dtugos¢ w opracowaniu: 553,58m
-klasa drogi: droga wewnetrzna



-nawierzchnia jezdni projektowana: mieszanka mineralno-asfaltowa z BA
-szerokosc jezdni: 4,00m

-szerokosc¢ poboczy: 0,50m

-w ciggu trasy 10 tukéw poziomych osi trasy w planie

-przekroj jezdni jednostronny 2%

5. Projektowane oznakowanie pionowe
Rodzaj oraz lokalizacja zgodna z rysunkiem:
do oznakowania pionowego w pasie drogi dojazdowej nalezy zastosowac¢ znaki mate (M) z
wyjatkiem znakow A-7, ktére powinny mie¢ grupe wielkosci srednie (S)
nalezy stosowa¢ znaki z blachy ocynkowanej pokryte farbg proszkowg z podwojnymi
zaginanymi ciggtymi krawedziami. Lica znakdéw muszg by¢ pokryte folig odblaskowg typu 1, lica
znakdéw A-7 musza byc¢ pokryte folig odblaskowa typu 2
wszystkie znaki pionowe nalezy ustawia¢ na stupkach stalowych srednicy min. 60mm, tarcze
znakdéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposéb wykluczajgcy obrét tarczy wokot stupka
znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ w odlegtosci min. 0,50m od krawedzi jezdni.
Wysokos$¢ umieszczania znakdéw min. 2,00m z wyjatkiem znakéw umieszczonych na chodniku
gdzie wysokos¢ powinna wynosi¢ min. 2,20m. Odlegto$¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu,
prostokata).
Materiaty do oznakowanie pionowego powinny posiada¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub
Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania drég wydane przez
IBDiM. Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo zgodnosci z
Polskg Normg lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw.

6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w rejonie zbiornika wodnego projektuje sie bariery
ochronne system H1W5 wg rysunku PZT o dtugosci 134m z kazdej strony.
System H1W5:

-odlegtos¢ pomiedzy stupkami — 2 [m],

-poziom powstrzymywania — H1 zgodne z EN 1317 czesc¢ 1 2,

-szerokos¢ pracujgca — W=1,6 [m] (W5),

-poziom intensywnosci zderzenia — A(ASI=0,9),

-maksymalne odksztatcenie dynamiczne — 1,3 [m],

-stal — S235JR wedtug EN 10025-2:2004,

-cynkowanie - wedtug EN I1ISO 1461:2009,

-Sruby — wedtug EN ISO 898-1:20009:

-M10x25 zgodnie z EN ISO 4017:2000; klasa 5.8,



-M16x25 zgodnie z WT/DP-299; klasa 4.6,
-M16x40 zgodnie z WT/DP-299; klasa 4.6,
-nakretki wedtug EN ISO 4032:2000,
-podktadki wedtug EN 1SO 7091:2000,
-momenty dokrecajgce:

-M10-T =30 10 [Nm],

-M16 =T =70 % 10 [Nm],

7. Uwagi
--- Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — przed oddaniem do uzytkowania w/w

inwestycji



