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OSWIADCZENIE

do projektu technicznego ,,Budowa skrzyzowania ulicy Jerzmanickiej z ulica Wojska Polskiego w Ziotoryi”

Na podstawie art. 34, ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. —,, Prawo budowlane”
(Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z pdzn. zm.)
Oswiadczam, ze niniejszy projekt techniczny
dla inwestora :
Burmistrz Miasta Ztotoryja
Plac Orlat Lwowskich 1
59-500 Ztotoryja
zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi, normami, wytycznymi oraz
zasadami wiedzy technicznej

Dostarczone opracowania sg zgodne z umowg, obowigzujgcymi przepisami oraz zostajg wydane w stanie
kompletnym ze wzgledu na cel, ktéremu majg stuzyé.

Projektant przenosi z dniem wykonania niniejszej umowy majgtkowe prawa autorskie na Zamawiajgcego i nie
bedzie wnosi¢ z tego tytutu roszczeh.

Projektant branzy drogowej: )
mgr inz. Michat Siudak, nr upr. DOS/0249/PBD/21

Projektant branzy sanitarne;j: )
mgr inz. Anna Stowinska, nr upr. 317/DOS/15

Projektant branzy elektrycznej i teletechnicznej:
mgr inz. Pawet Krynicki, nr upr. 272/94/Lw
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CZESC OPISOWA

1. Rozwigzania konstrukcyjne obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne),
zalozenia przyjete do obliczen konstrukcji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych w krajowej praktyce - wyniki ewentualnych badan
doswiadczalnych, rozwigzania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu,
w zaleznosci od potrzeb - informacje o koniecznosci wykonania pomiaréw geodezyjnych przemieszczen i
odksztatcen, a w przypadku przebudowy, rozbudowy lub nadbudowy obiektu budowlanego dotacza sie
ekspertyze techniczng obiektu.

1.1 Branza drogowa
1.1.1 Konstrukcja nawierzchni

Projektowane skrzyzowanie typu rondo zlokalizowane bedzie na odcinku dawnej drogi wojewddzkiej nr 328 w
miejscowosciach Ztotoryja. Pomiary ruchu na istniejgcej drodze okreslono na podstawie wynikdw pomiaréw
dokonanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w 2015 roku. Szczegétowe zestawienie
wartosci sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) w 2015 roku, w podziale na kategorie pojazdow
przedstawia ponizsza tabela.

SDR w 2015 roku dla drogi wojewddzkiej 328

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Lintas Pojazdy s
Numer Pikietaz sinikowe Sam. Lekkie sam. Sam. cigzarowe o
unktu Numer 5 Motocykle Osob ciezarowe Autobus Clagniki | SDRR
poiar. | 4 DUGOSS | oy | O T ikrobusy | (dostowers) | P2 | zprayez Y| rolnicze | rowery
’ Pocz. | Konc. | (km) to| przyez.
poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe poj./dobe poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

02047 | 328 |74,400 (76500 | 4,100 | Ziotoryja 9970 80 8703 648 150 299 80 10

1.1.1.1 Modelowanie i prognozowanie ruchu

Prognoza ruchu zostata okreslona wedlug wytycznych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w zakresie
sporzgdzania prognoz ruchu na podstawie wskaznikow opartych na metodzie PKB wedtug grupy pojazdow w
perspektywie 20 lat (2020-2040 rok). Wspotczynniki wzrostu ruchu wewnetrznego w kolejnych latach przyjeto
zgodnie ze skorygowanymi wskaznikami wzrostu PKB na lata 2008-2040 wedtug zatgcznika 1 i 2 pisma GDDKIA
z 2012 roku dla regionu legnicko - glogowskiego.

Prognozy wzrostu wskaznika PKB
(region legnicko - glogowski)

2016 32 2033 24
2017 33 2034 23
2018 32 2035 23
2019 30 2036 22
2020 29 2037 22
2021 29 2038 21
2022 28 2039 2,0
2023 27 2040 19
2024 26
2025 26
2026 26
2027 26
2028 25
2029 29
2030 25
2031 24
2032 24

Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego zostaty okreslone w zaleznosci od wskaznikow wzrostu PKB dla czterech
kategorii pojazdéw:
- osobowe (O),
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- lekkie ciezarowe (LC),
- ciezarowe (C),
- ciezarowe z przyczepg (CP).

Wskazniki dla autobuséw (A) przyjeto niezaleznie od PKB réwng 1.0.

Wspotczynniki elastycznosci We

2008-2015 2016-2044
0] 09 038
LC 0,33 033
c 0,35 0,35
CP 1,07 1

1.1.1.2 Obliczenia do prognozy ruchu

Wskaznik rocznego wzrostu ruchu dla danej kategorii pojazdéw uzyskano jako iloczyn odpowiedniego

wspotczynnika elastycznosci We (zalgcznik 2 pisma GDDKIA z 2012 roku) i wlasciwego wskaznika wzrostu PKB

(zatgcznik 3 pisma GDDKIA z 2012 roku) dla regionu legnicko - glogowskiego oraz wybranego roku.

Wskazniki do prognozowania ruchu oparte na metodzie PKB

Rok

O

LC

C

CP

A

2016

1,026

1,011

1,011

1,032

1,00

2017

1,026

1,011

1,012

1,033

1,00

2018

1,026

1,011

1,011

1,032

1,00

2019

1,024

1,010

1,011

1,030

1,00

2020

1,023

1,010

1,010

1,029

1,00

2021

1,023

1,010

1,010

1,029

1,00

2022

1,022

1,009

1,010

1,028

1,00

2023

1,022

1,009

1,009

1,027

1,00

2024

1,021

1,009

1,009

1,026

1,00

2025

1,021

1,009

1,009

1,026

1,00

2026

1,021

1,009

1,009

1,026

1,00

2027

1,021

1,009

1,009

1,026

1,00

2028

1,020

1,008

1,009

1,025

1,00

2029

1,020

1,008

1,009

1,025

1,00

2030

1,020

1,008

1,009

1,025

1,00

2031

1,019

1,008

1,008

1,024

1,00

2032

1,019

1,008

1,008

1,024

1,00

2033

1,019

1,008

1,008

1,024

1,00

2034

1,018

1,008

1,008

1,023

1,00

2035

1,018

1,008

1,008

1,023

1,00

2036

1,018

1,007

1,008

1,022

1,00

2037

1,018

1,007

1,008

1,022

1,00

2038

1,017

1,007

1,007

1,021

1,00

2039

1,016

1,007

1,007

1,020

1,00

2040

1,015

1,006

1,007

1,019

1,00

Prognoza ruchu w latach 2015-2040

Rok

)

LC

C

CP

SDRR [pojazdy/dobe]

2016

8926

655

152 | 309

80

10121

2017

9161

662

153 | 319

80

10376

2018

9396

669

155 | 329

80

10629

2019

9621

676

157 | 339

80

10873

2020

9845

682

158 | 349

80

11114

2021

10073

689

160 | 359

80

11360

2022

10299

695

162 | 369

80

11604

2023

10521

701

163 | 379

80

11844
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2024 | 10740 707 165 | 389 |80 12080
2025 | 10963 713 166 | 399 |80 12321
2026 | 11191 719 168 | 409 |80 12567
2027 | 11424 726 169 | 420 | 80 12819
2028 | 11653 731 171 | 430 | 80 13065
2029 | 11886 738 172 | 441 | 80 13316
2030 | 12123 744 174 | 452 | 80 13573
2031 | 12356 750 175 | 463 | 80 13824
2032 | 12593 755 176 | 474 | 80 14079
2033 | 12835 761 178 | 485 | 80 14340
2034 | 13071 767 179 | 496 | 80 14595
2035 | 13312 773 181 | 508 | 80 14854
2036 | 13546 779 182 | 519 |80 15106
2037 | 13785 784 184 | 530 |80 15363
2038 | 14016 790 185 | 542 |80 15613
2039 | 14241 795 186 | 552 | 80 15854
2040 | 14457 800 188 | 563 | 80 16087
Suma | 254532 | 15599 | 3641 | 9527 | 1680 | 285 379

1.1.1.3 Liczba rownowaznych osi obliczeniowych

Ruch projektowy w catym okresie projektowym obliczono wedtug ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych”:

Nioo=f1fz2' f3:(NcrctNcprcp+Nara)

gdzie:

N100— sumaryczna liczba rownowaznych osi standardowych 100 kN w catym okresie projektowym nawierzchni
przypadajgca na pas obliczeniowy,

N¢ — sumaryczna liczba samochodow ciezarowych bez przyczep (C) w catym okresie projektowym,
Ncp—sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych z przyczepami (CP) w catym okresie projektowym,

Na— sumaryczna liczba autobusow (A) w catym okresie projektowym,

rc — wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodow ciezarowych bez przyczep (C) na liczbe osi standardowych
115 kN, wedtug tablicy 6.3,

rcp — wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw cigezarowych z przyczepami (CP) na liczbe osi
standardowych 115 kN, wedtug tablicy 6.3,

a4 — wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobusow (A) na liczbe osi standardowych 115 kN, wedtug tablicy 6.3,
f1— wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu, wedtug tablicy 6.4,

f2— wspotczynnik szerokosci pasa ruchu, wedtug tablicy 6.5,

f3— wspotczynnik pochylenia niwelety, wedtug tablicy 6.6.

Tablica 6.3. Wspdtczynniki przeliczeniowe pojazdéw na rownowaine osie
standardowe 100 kN przy podziale pojazdow na kategorie C, C+Pi A

Rodzaj drogi

Autostrady )
. i drogi Drogi Pozostale drogi
Kategoria Przykladowe typy 9 krajowe 9
Lp. g . ekspresowe
pojazdow pojazdow Dopuszczalny nacisk osi pojedynczej
przyijete do projektowania nawierzchni
115 kN 115kN | 115 kN | 100 kN
1 2 3 4 5 6 7
Samochody
ciezarowe
1. bez -R-i-i 0,50 0,50 0,45 0,45
przyczep e

Samochody

cigzarowe z .._.3 .“3
2. |przyczepam | Ty L | 1o 1,80 | 1,70 | 1,60

|
cip —

oy | D e
3. A“t‘f“"’ mm 1,25 1,20 1,15 1,05
L)
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N¢=3641; Ncp=9527; Ns=1680

r¢c=0,45; 1rcp=1,70; ra=1,15

f1=0,50; f2=1,0; fs=1,0
N115=0,5-1,0-1,0-((3641-365)-0,45+(9527-365)-1,70+
+(1680-365)-1,15)=3 607 359 osi 100 kN na pas obliczeniowy [KR4]
Na podstawie tablicy 6.1 Katalogu typowych konstrukciji

nawierzchni podatnych i potsztywnych, Zatgcznik do zarzadzenia

nr 31, GDDKIA z dnia 16.06.2014r. przyjeto kategorii ruchu KR4.
Przyjeto konstrukcje TYP Al z tab 9.1.

160 MPa
| v

100 MPa
v

1.1.1.4 Warstwy konstrukcji

Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji jezdni ronda oraz jezdni wzdtuz ul. Wojska Polskiego [KR4]:
- warstwa Scieralna Mastyks Grysowy SMA 11, PMB 45/80-65 — 4 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W, PMB 25/55-60 — 6 cm

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC22P, 50/70 - 10 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,

(wartos¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 160 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cy,,; 0 uziarnieniu 0-31,5mm- 20 cm po
zageszczeniu,

(wartos¢ Ez dla warstwy mrozoochronnej min 100 MPa),

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytworni) —
25cm.

Warunek mrozoodpornosci

Dla gruntéw G4 = 0,75hz = 0,75*80 = 60cm < 65cm — warunek spetniony

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji jezdni wzdtuz ul. Jerzmanickiej [KR3]:

- warstwa sScieralna Mastyks Grysowy SMA 11, PMB 45/80-65 — 4 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W, PMB 25/55-60 — 5 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60BP3 ZM o zuzyciu 0,4 kg/m2,

- podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC22P, 50/70 - 7 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,
(wartos¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 160 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Co/3 0 uziarnieniu 0-31,5mm — 20 cm po
zageszczeniu,

(wartos¢ E2 dla warstwy mrozoochronnej min 100 MPa),

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytwérni) —
25 cm.

Warunek mrozoodpornosci

Dla gruntéw G4 = 0,75hz = 0,75*80 = 61cm < 65cm — warunek spetniony

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji $ciezki pieszo-rowerowe;j:

- warstwa Scieralna Mastyks Grysowy SMA 8, 50/70 — 4 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,

(wartos¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 100 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Co /3 0 uziarnieniu 0-31,5mm — 15 cm po
zageszczeniu,,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytworni) —
15cm

Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji pierscienia ronda oraz poszerzenia tukéw z kostki granitowej
o obrebie ronda:

- kostka kamienna 9/11,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm

- podbudowa z betonu towarowego C16/20 - 33/37cm

(wartos$¢ E2 dla podbudowy zasadniczej min 100 MPa),

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytworni) —
25cm
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Projektuje sie nastepujgcy uktad warstw konstrukcji $ciezki pieszo-rowerowej na wysokosci zjazdu:

- warstwa Scieralna Mastyks Grysowy SMA 8, 50/70 — 4 cm,

- wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej C60B10 ZM/R o zuzyciu 0,7 kg/m2,

(wartos$¢ Ez dla podbudowy zasadniczej min 100 MPa),

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C_(90/3) o uziarnieniu 0-31,5mm — 20 cm po
zageszczeniu,,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytwérni) —
15cm

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji zjazdu z kostki betonowej:

- kostka betonowa Holland szara gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C_(90/3) o uziarnieniu 0-31,5mm — 20 cm po
zageszczeniu,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytwérni) —
15cm.

Projektuje sie nastepujacy uktad warstw konstrukcji chodnika wzdtuz ul. Wojska Polskiego (przebudowa
chodnika):

- kostka betonowa Holland szara gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C_(90/3) o uziarnieniu 0-31,5mm — 15 cm po
zageszczeniu,

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 wg PN-EN 14227-1 (mieszanka z wytworni) —
10 cm.

Krawezniki betonowe typu ciezkiego 20x30x100 wyniesione nalezy utozy¢ 12 cm nad jezdnig. Krawezniki
obnizone — w obrebie przejscia do 2 cm nad jezdnig i przejazdu dla rowerzystéw do 0 cm (réwno z nawierzchnig).
Na zjazdach i w miejscach kraweznika wtopionego (np. przejscia dla pieszych) nalezy stosowa¢ krawezniki
betonowe najazdowe 15x22x100, natomiast na rondzie pomiedzy nawierzchnig bitumiczng a pierscieniem ronda
oraz poszerzeniami tukéw nalezy zastosowac kraweznik kamienny najazdowy 20x22x100. Na tukach o promieniu
do 9 m nalezy stosowac krawezniki fukowe.

Obrzeza betonowe 30x8x100.

Scieki przykraweznikowe nalezy wykonaé jako dwurzedowe w kostki kamiennej granitowej 15/17. Pierscien ronda
oraz wypetnienie poszerzen tukéw w obrebie ronda projektuje sie z kostki granitowej 9/11 utozonej na podbudowie
betonowe;.

1.1.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe, Roboty ziemne,
Wymagania i badania. Sposdb wykonania robét: reczny i mechaniczny. Sposéb reczny w miejscach
niedostepnych dla sprzetu. W ramach robét ziemnych dla robét drogowych przewiduje sie wykonanie wykopu —
koryta. Urobek z wykopdéw nalezy usunaé poprzez wywiezienie poza granice robét zgodnie z ustaleniami z
Inwestorem i przedmiarem robat.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z dnia 27 kwietnia
2012 r.), przedmiotowa droge nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej o prostych warunkach
geotechnicznych.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntéw niewysadzinowych (piasek, pospotka). Nasypy nalezy budowac i zageszczac
warstwg grubosci max 25cm. Dno koryta nalezy chronié¢ przed nawodnieniem i przemarznieciem.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z BN — 72/8932 — 01 ,Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne”.
Przed wykonaniem nasypow nalezy usung¢ wierzchnig warstwe humusu.

1.1.3. Charakterystyka przekroju podtuznego
Rzedne wysokosciowe projektowanego ronda nalezy dostosowac wysokosciowo do istniejgcego terenu,

istniejgcych jezdni oraz istniejgcych zjazdow. Rozwigzanie takie ma za zadanie zminimalizowac wielkos$¢ robét
ziemnych i zajecie terenu.
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1.1.4. Uwagi ogdlne

- Teren prowadzenia robét zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi.

- Przyjeto parametry wysokosciowe terenu oraz usytuowania infrastruktury technicznej na podstawie MDCP
wykonanej przez uprawnionego geodete. Nie mozna jednak wykluczy¢ innego niz wskazuje MDCP posadowienia
wysokosciowego infrastruktury technicznej. W sytuacji brakéw rzednych istniejgcej na mapie infrastruktury
technicznej przyjeto ich normatywng gteboko$¢. Autor projektu/ Projektant nie ponosi odpowiedzialnosci za kolizje
z niezinwentaryzowang infrastrukturg techniczng znajdujgcg sie w obrebie przedmiotowego zadania.

- W przypadku wystgpienia znaczgcych kolizji korekte rzednych powinien przeprowadzi¢ Inspektor Nadzoru lub
autor projektu w trybie nadzoru autorskiego.

- Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznos¢ przy prowadzeniu robdt w obrebie istniejacych sieci.

- Podczas prowadzenia robo6t ziemnych, w miejscach zblizen do istniejgcej infrastruktury technicznej prace
wykonywac¢ recznie z nalezytg ostroznoscia.

- Stabilizacja statych punktéw niwelety ma byé dostepna do wglgdu przez caly okres wykonywania prac
budowlanych.

- Kontroli podlega¢ bedzie wskaznik zageszczenia podbudowy. Podbudowe nalezy zbadac ptytg dynamiczng w co
najmniej trzech miejscach na kazdym z odcinkdéw, w obecnosci inspektora nadzoru i przedstawiciela Inwestora.
Miejsca pomiarow wskaze inspektor nadzoru lub inwestor. Protokoty z przeprowadzonych badan stanowi¢ bedg
zatgcznik operatu powykonawczego. W sytuacji gdy badanie nie da pozgdanego wyniku nalezy dogescic¢
podbudowe i powtérzy¢ badanie, az do skutku.

- Plac budowy po pracach budowlanych nalezy uprzatng¢ a tereny przylegte, uszkodzone podczas budowy
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

- Wykonawca ma obowigzek zgtoszenia inspektorowi nadzoru oraz przedstawicielowi Inwestora wykonanie kazdej
z warstw konstrukcyjnych przed ich zakryciem, celem ich odbioru.

- Wszystkie krawezniki nalezy posadawia¢ na wilgotny niestezony beton taw betonowych.

- Dno koryta pod konstrukcje nalezy chroni¢ przez nawodnieniem i przemarzaniem.

- Istniejgce pokrywy studni kanalizacyjnych, zaworéw wodnych, gazowych oraz studzienek telekomunikacyjnych
nalezy poddac¢ regulacji pionowej do wysokosci projektowanego terenu.

- Wszystkie roboty ziemne wykonywac sprzetem mechanicznym, a gdy jest to konieczne recznie z zachowaniem
ostroznosci. Prace ziemne w poblizu czynnych kabli elektroenergetycznych prowadzi¢ przy wytgczonym napieciu.
- Zjazdy na posesje prywatne wykonac¢ zgodnie z warunkami terenowymi, w oparciu o dokumentacje projektowg —
w tym bilans terenu zawarty w pkt 4 czesci opisowej PZT oraz w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru inwestorskiego.
- O terminie przystgpienia do wykonywania robét powiadomi¢ wszystkich wiascicieli obcych sieci i urzgdzen
znajdujgcych sie w obszarze prowadzonych robét i uzgodni¢ z nimi warunki prowadzenia robét.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zagrozenia bezpieczenstwa zdrowia i zycia wynikajgce z prowadzenia robot
liniowych i rozbiérkowo-montazowych w terenie zabudowanym t;.:

- wykonywanie gtebokich wykopow (konieczne jest zabezpieczenie wykopu oraz przygotowanie bezpiecznych zejsé
do wykopdow)

- wiasciwy roztadunek ciezkich materiatow

- sktadowanie materiatéw zgodnie z instrukcjami producentéw i przepisami bhp w miejscach, do ktérych bedzie
ograniczony dostep oséb niezatrudnionych

- zagrozenia przy transporcie wewnetrznym ciezkich materiatéw prefabrykowanych z miejsca sktadowania do
miejsca montazu

- zagrozenia przy pracach prowadzonych na catej szerokosci ulicy, w obszarze zwartej zabudowy, przy
jednoczesnym braku mozliwosci wyeliminowania obecnosci 0séb trzecich tj. mieszkancow. Stwarza to koniecznos¢
wilasciwego przygotowania placu budowy m. In. przez: wygrodzenie terenu prac, ustawienie tablic ostrzegawczych
przy gtebokich wykopach oraz oswietlonych barierek zabezpieczajacych wykop, przygotowanie mostkow
pozwalajgcych na dojscie do posesji

- zagrozenia przy robotach budowlanych prowadzonych przy montazu i demontazu ciezkich elementéw
prefabrykowanych

- zagrozenia przy prowadzeniu prac elektrycznych przy zgrzewaniu i pracach spawalniczych.

2. Rozwiagzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do warunkéw terenu, wystepujace
wzdluz trasy obiektu budowlanego, oraz rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach
charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze wzgledéw
bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych - w przypadku zamierzenia
budowlanego dotyczacego obiektu budowlanego liniowego

2.1. Branza elektryczna
2.1.1. Zasilanie, linie kablowe.
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Sie¢ oswietlenia drogowego projektuje sie jako kablowg w rurach ochronnych z oprawami o$wietleniowymi
ulicznymi typu LED zabudowanymi na stupach oswietleniowych.

Punkt przytgczenia:

- P1- zaciski stupowe projektowanego stupa oswietlenia ulicznego, wykonanego wg odrebnego opracowania.

- P2 —istniejacy przewdd oswietleniowy po zdemontowanym stupie (mufa).

Linie kablowg nalezy uktada¢ zgodnie z normg N SEP-E-004 w wykopie na gtebokosci co najmniej 0,8 m w
catosci w karbowanej rurze ochronnej PE fi 75 oraz na gtebokosci 1 m w chodnikach, jezdni oraz na zjazdach w
catosci w rurze ostonowej sztywnej z PEHD fi 110 (do przewiertéw i przeciskéw).

Kabel uktadac linia falistg z zapasem 1-3 % dtugosci wykopu, potrzebnym do skompensowania mozliwych
przesunie¢ gruntu. Przewdd uktadac na podsypce z piasku gr. 10 cm nastepnie wykona¢ obsypke piaskowg 10
cm ponad wierzch przewodu. Na warstwe piasku nasypa¢ 15 cm warstwe ziemi rodzimej. Przewody nalezy
nastepnie przykryc¢ folig z tworzywa sztucznego w kolorze niebieskim na catej dtugosci wykopu. Odlegto$¢ folii od
kabla powinna wynosi¢ min. 25 cm. Na koncach linii kablowej pozostawi¢ rezerwe kabla w postaci petli. W celu
wykonania tukdéw na trasie projektowanej linii kablowej nalezy zastosowa¢ normatywny promien giecia.

Wykopy kablowe wykonywac¢ koparkg matogabarytowg ze szczegdlng ostroznoscia.

Konce rur ostonowych nalezy zabezpieczy¢ wktadami uszczelniajgcymi, rurami termokurczliwymi lub innym
osprzetem do tego przeznaczonym. Nie dopuszcza sie stosowania pianki poliuretanowe;.

Linie kablowg oznaczy¢ opaskami kablowymi.

Na catej dlugosci linii oswietleniowej, w rowie kablowym nalezy poprowadzi¢ bednarke stalowg ocynkowang
Fe/Zn 25x4 mm, a nastepnie podtgczyC jg z zaciskiem uziemiajgcym kazdego stupa, na zewnatrz. Projektowana
bednarke potgczy¢ z istniejgcg. Kazde tgczenie przewodow uziemiajgcych nalezy zabezpieczyé
przeciwkorozyjnie.

2.1.2. Szafy oswietleniowe.
Wg. odrebnego opracowania.

2.1.3. Stupy oswietleniowe.

Oswietlenie drogowe zaprojektowano w oparciu o0 nowoczesne oprawy LED z optykg zapewniajgce odpowiednig
rownomiernos¢ oswietlenia. Zapewni¢ klase oswietleniowg M5.

Zastosowac stupy o nastepujgcych minimalnych parametrach technicznych i jakosciowych (dotyczy wszystkich
stupow):

- aluminiowe,

- Srednica zakonczenia @60,

- 0 przekroju okragtym,

- spetnigce wymagania normy PN-EN 40-6,

- odporne na promieniowanie UV,

- kolor wybrany przez Inwestora,

- wandaloodpornosé - stup powinien posiadac certyfikat 1K 10,

- wymagany certyfikat min. 1P 44,

- posadowienie stupa na fundamencie prefabrykowanym,

- stup o wysokosci 8 m (6 m dla stupow doswietlajgcych przejécia dla pieszych, kat nachylenia oprawy
dostosowac¢ do warunkow terenowych,

- spetniajace wymogi nosnosci dla odpowiedniej strefy wiatrowej i kategorii terenu,

- spetniajace wymogi bezpieczenstwa w szczegoélnosci klasy biernej przy uderzeniu (drogi gminne).

- na stupach montowac¢ wysiegniki systemowe, aluminiowe o dlugosci 1 m

- na stupie S3" i S5° montowac¢ dodatkowy wysiegnik aluminiowy na wys. 6 m dla oprawy doswietlajgcej proj.
Sciezke pieszo — rowerows.

Czes¢ nadziemng stupdw zabezpieczy¢ elastomerem do wysokoéci 30cm nad poziom gruntu. W stupach
montowac ztgcza IZK lub réwnowazne dopasowane do dobranego przewodu, wyposazone we wktadki
bezpiecznikowe dedykowane przez producenta opraw, topikowe gG umozliwiajgce bez narzedziowy proces
wymiany bezpiecznika. Nalezy przepig¢ zabezpieczenie na odpowiednig faze zapewniajgc rownomiernosé
obcigzenia i naprzemiennosc¢ zasilania. Kazdy stup nalezy uziemi¢ bednarkg stalowg ocynkowang Fe/Zn 25x4
mm prowadzong odcinkami w rowie kablowym. Uziemienie stanowi ochrone odgromowg. W kazdym stupie
oswietleniowym nalezy potgczy¢ przewodem Lgy 6 mm2 450/750V zacisk uziemiajgcy stupa z przewodem PEN
linii kablowej. Rezystancja kazdego stupa powinna wynosi¢ <10Q. W sytuacji nie osiggniecia takiego parametru
rezystancji nalezy dodatkowo wspomaoc sie poprzez nabicie sond miedziowanych. Na koncach kabli w stupach
os$wietleniowych montowa¢ gtowiczki kablowe termokurczliwe zabezpieczajgce przed dostaniem sie wilgoci do zyt
kabla. Na kazdym stupie oswietleniowym umiesci¢ trwaty napis przedstawiajgcy nr szafki oswietleniowej oraz
numer stupa, itd. Numeracje oraz sposéb jej naniesienia na stup nalezy uzgodni¢ z Inwestorem. Przy stawianiu
stupéw wzdtuz jezdni (bez kraweznikéw) nalezy obligatoryjnie zachowaé skrajnie do lica stupa od krawedzi jezdni
min. 1 m. W sytuacji gdy wystepuje kraweznik wyniesiony minimum 6 cm nalezy zachowa¢ min. 0,5 m od lica
kraweznika do lica stupa.
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Stupy lokalizowa¢ z czestotliwoscig pokazang na PZT.

2.1.4. Oprawy oswietleniowe.
Wymagane parametry techniczne i jakosciowe dla opraw o$wietlenia ulicznego:
- napiecie 230V AC, czestotliwos¢ ~50Hz,
- Zzrodta swiatta typu LED o mocy 60 W,
- oprawy oswietleniowe zewnetrzne powinny spetnia¢ wymagania PN-EN 60598-1:2015-04, PN - EN 60598-2-3:
2006/A1: 2012 i by¢ wykonane w | klasie ochronnoéci,
- stopien odpornosci klosza na uderzenia mechaniczne minimum IK 09,
- stopien szczelnosci oprawy IP66 osobno dla komory zasilacza i modutu LED,
- ochrona przeciwprzepieciowa opraw 10 kV/10kA,
- efektywnos¢ opraw minimum 135 Im/W,
- oprawy powinny zawiera¢ uchwyt montazowy 60 mm do montazu bezposrednio na stupie lub wysiegniku z
mozliwoscig regulacji potozenia w zakresie -10° do +10°,
- dostep do komory osprzetu lampy powinien odbywac sie bez uzycia narzedzi,
- oprawy powinny posiada¢ blokade uniemozliwiajgcg samoczynne zamkniecie oprawy w czasie prac montazowo
— konserwacyjnych
- oprawy powinny posiada¢ gtadkg zewnetrzng powierzchnie obudowy, bez widocznych zeber Radiatora,
zapobiegajgcg osadzaniu sie zanieczyszczen.
- oprawy powinny umozliwi¢ zamontowanie gniazda w standardzie NEMA, pod réznego rodzaju czujniki, m.in.
czujnik zmierzchu, kontroler bezprzewodowy do systemu sterowania, itp.
- wymagane jest aby oprawy posiadaty wbudowany zasilacz posiadajgcy zintegrowane funkcje sterowania 0-10V,
- wymagane jest aby oprawy posiadaty system odcinania zasilania w momencie ich otwarcia,
- oprawy powinny posiada¢ wbudowane zabezpieczenie termiczne NTC dla modutu LED,
- oprawy powinny umozliwi¢ ich zaprogramowanie w celu zmniejszenia natezenia $wiecenia w okreslonych
godzinach,
- oprawy muszg zapewni¢ wartosci wskaznika udziatu Swiatta wysytanego ku gérze (ULOR) zgodne z
Rozporzgdzeniem WE nr 245/2009,
- z certyfikatem CE oraz ENEC lub TUV,
- oprawy powinny posiada¢ zawor wyrdéwnania cisnienia w komorze LED z membrang przeciw
ciatom statym
- temperatura barwowa z zakresu 5000-6000K (powtarzalno$¢ kolejnych opraw +100K)

Wymagane parametry techniczne i jakosciowe dla oswietlenie przejs¢ dla pieszych (S1°, S2°):

- napiecie 230V AC, czestotliwosé ~50+60Hz,

- Zzrodfa swiatta typu LED o mocy 52 W,

- asymetryczny, prawostronny rozsyt Swiatta,

- oprawy oswietleniowe zewnetrzne powinny spetnia¢ wymagania norm PN-EN 60598-1: 2015, PN-EN 60529:
2003, PN-EN 62262: 2003, PN-EN 62471: 2010, PN-EN 55015: 2013, PN-EN 61547: 2009, PN-EN 61000-3-2:
2014, PN-EN 61000-3-3: 2013 i by¢ wykonane w | klasie ochronnosci,

- stopien szczelnosci oprawy IP66 osobno dla komory zasilacza i modutu LED,

- ochrona przeciwprzepieciowa opraw 10 kV/10kA,

- efektywnos¢ opraw minimum 108 Im/W,

- oprawy powinny zawiera¢ uchwyt montazowy 60 mm do montazu bezposrednio na stupie lub wysiegniku z
mozliwoscig regulacji potozenia kata oprawy,

- oprawy powinny posiada¢ gtadkg zewnetrzng powierzchnie obudowy, bez widocznych zeber Radiatora,
zapobiegajgcg osadzaniu sie zanieczyszczen.

- oprawy powinny umozliwi¢ zamontowanie gniazda w standardzie NEMA 7, pod r6znego rodzaju czujniki, m.in.
czujnik zmierzchu, kontroler bezprzewodowy do systemu sterowania, itp.

- wymagane jest aby oprawy posiadaty zasilacz cyfrowy z mozliwo$cig podtgczenia do cyfrowego systemu
sterowania DALI,

- wymagane jest aby oprawy posiadaty system odcinania zasilania w momencie ich otwarcia,

- oprawy powinny posiada¢ wbudowane zabezpieczenie termiczne dla modutu LED,

- oprawy powinny umozliwi¢ ich zaprogramowanie w celu zmniejszenia natezenia $wiecenia w okreslonych
godzinach,

- oprawy muszg zapewni¢ wartosci wskaznika udziatu Swiatta wysytanego ku gérze (ULOR) zgodne z
Rozporzgdzeniem WE nr 245/2009,

- z certyfikatem CE oraz ENEC lub TUV,

- temperatura barwowa z zakresu 4000-5000K (powtarzalnos¢ kolejnych opraw +100K),

- strumieh swietlny minimum 5600 Im.
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Wymagane parametry techniczne i jakosciowe dla o$wietlenia $ciezki pieszo - rowerowej (S3°, S5°):

- napiecie 230V AC, czestotliwos¢ ~50Hz,

- minimum stopien ochrony IP65 dla komory lampy i IP65 dla komory osprzetu,

- Il klasa ochronnosci,

- sprawnos¢ oprawy (L.O.R.) min. 0,87

- Zzrodta swiatta typu LED o mocy max. 20 W

- minimalny strumien oprawy 2445Im,

- zasilacz programowalny,

- gniazdo NEMA 7 i sterownik LuCo P7,

- cos®>0,93, wspotczynnik mocy (PF) > 0,9, THD<25%, stopien skompensowania mocy biernej instalaciji
O<tgp<0,4

- temperatura barwowa z zakresu 4000-5000K (powtarzalnos¢ kolejnych opraw +100K), o wskazniku oddawania
barw Ra>70,

- ze ztgczem umozliwiajgcym szybkg wymiane panelu LED,

- trwato$¢ min. 100 000h pracy do LM9O0OF 10 (strumien swietlny nie mniejszy niz 90% strumienia nominalnego dla
min. 90% opraw),

- Z grupg soczewek ksztattujgcg rozsyt Swiatta,

- wyposazona w zabezpieczenie przeciwprzepieciowe min. 10kV,

- z certyfikatem CE oraz ENEC lub TUV,

Do przytaczenia opraw do obwodu oswietleniowego stosowac przewdd kabelkowy w podwdéjnej izolacji typu YDY
3 x2,5mm2 450/750 V.

2.1.5. Ukfad pomiarowo — rozliczeniowy.
W szafce oswietlenia ulicznego SOU, znajduje sie licznik umozliwiajgcy pomiar energii czynnej i bierne;j.
Uktad pomiarowy zostat wykonany wg. odrebnego opracowania.

2.1.6. Ochrona przeciwporazeniowa.

Zgodnie z wymaganiami zastosowano ochrone przeciwporazeniowg podstawowg i przy uszkodzeniu. Dla sieci
kablowej niskiego napigcia zastosowano uktad sieciowy TN-C ze wspdolnym przewodem ochronnym i neutralnym
PEN. Przewody PEN nie nalezy przerywac¢ tagcznikami.

Jako ochrone podstawowg urzadzen niskiego napiecia zastosowano izolacje roboczg oraz obudowy urzgdzen
elektrycznych.

2.2. Kanalizacja deszczowa.
2.2.1 Informacje ogdlne.

Z uwagi na wiek oraz brak istotnych rzednych posadowienia infrastruktury technicznej koniecznym jest wykonanie
wykopéw kontrolnych w celu okreslenia wszystkich punktéw wpiecia oraz kolizji projektowanej kanalizacji
deszczowej. Woéwczas na podstawie badarn empirycznych nastapi ew. korekta przebiegu i wysoko$ci sieci przez
projektanta.

W przypadku braku na mapie rzednych posadowienia infrastruktury technicznej, przyjeto ich normatywne
zagtebienie. W przypadku kolizji projektowanego kolektora/przykanalikéw z istniejgcg infrastrukturg w obrebie
drogi nalezy przeprowadzi¢ korekte rzednych projektowych z zachowaniem minimalnego spadku, pod nadzorem
Inspektora Nadzoru Inwestorskiego oraz Projektanta.

2.2.2. Przykanaliki.

Projektuje sie przykanaliki do wpustow wraz z kré¢cami z rur i ksztattek PVC-u kl. S @160 SN12 SDR 34, SLW 60
taczonych poprzez wydtuzony kielich i systemowe uszczelki gumowe. Rury uktada¢ zgodnie z zaleceniami
producenta.

Przykanaliki wigcza¢ do studni za pomocg szczelnego przejscia in-situ o srednicy dobranej do przekroju rury.
Przykanaliki bezposrednio z kolektorem gtéwnym tgczy¢ za pomoca przytgcza siodtowego (wcinki). W zwigzku z
tym nalezy zastosowa¢ systemowe rozwigzania potgczeh dowolnego producenta, z uwzglednieniem ponizszych
uwag:

- wcinka musi by¢ wykonana mozliwie wysoko, powyzej poziomu sciekow — przyja¢ wypetnienie kanatu w 70 %

- kat wcinki powinien miesci¢ sie pomiedzy 45° a 90° (zaleca sie 60°)

2.2.3. Wpusty deszczowe
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Dla odbioru wéd opadowych naptywajgcych z powierzchni ulicy zaprojektowano wpusty sciekowe uliczne @500
prefabrykowanych elementéw betonowych z betonu C35/45 wodoszczelnego (min. W8) i nasigkliwosci nie
wiekszej niz 4% taczonych systemowo na uszczelki elastomerowe.

Wpusty deszczowe @500 powinny sie sktada¢ z nastepujgcych elementow:

- element denny z osadnikiem wys. 0,5 m

- krag posredni,

- pierscien odcigzajacy,

- pierscien dystansowy,

- podstawa betonowa pod krate wpustu deszczowego,

- kosz na zanieczyszczenia,

- wpust uliczny zeliwny klasy D400 420x600 cm.

- systemowe szczelne przejscia dla rur kanalizacyjnych ,in-situ” z uszczelka.

Wpusty montowac na podtozu z betonu C12/15 grub. 10cm. W przypadku uplastycznienia sie podtoza, nalezy
wykonaé wzmochienie przez wcisniecie w grunt ttucznia grubosci 10 cm.

Przed ustawieniem dolnego prefabrykatu na betonie, utozy¢ 2 cm warstwe $wiezej zaprawy cementowej Rz=12
MPa (aby doktadnie wypoziomowac prefabrykat i aby styk z podtozem byt na catej powierzchni).

Studnie muszg odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 1917:2004 , Studzienki wlazowe i niewtazowe z betonu
niezbrojonego, z betonu zbrojonego widknem stalowym i zelbetowe. Studzienke montowac i posadawia¢ zgodnie
z zaleceniami producenta. Wszystkie studnie wyposazy¢ w pierscien odcigzajacy.

Zwienczenie wpustéw montowac 0,5 cm ponizej poziomu projektowanej jezdni.

2.2.4. Roboty ziemne

Rury uktadaé¢ na posypce piaskowej gr. 15 cm w podtozu uformowanym na kat 90 stopni. Po sprawdzeniu
prawidiowosci spadkéw, mozna przystgpi¢ do wykonania obsypki, rownoczesnie z obu stron rur.

Warstwy obsypki do 60-70% wysokosci rury zageszczac¢ do stopnia wg Proctora = 95% za pomocg lekkiej
zageszczarki wibracyjnej [max ciezar roboczy 0,3 kN] lub lekkiej zageszczarki ptytowej o dziataniu wstrzgsowym
[max. Ciezar roboczy do 1 kN]. W celu uzyskania koniecznego zageszczenia nalezy utrzymywac¢ wykop w stanie
odwodnionym.

Nastepnie nalezy wykona¢ obsypke ochronng piaskiem do wysokosci 30 cm ponad wierzch rury, uzywajgc
zageszczarki wibracyjnej o srednim ciezarze roboczym [0,60 kN] lub ptytowg wstrzgsowg [do 5 kN] — stopien
zageszczenia wg Proctora = 95%.

Srednie i ciezkie urzadzenia do zageszczania gruntu wolno stosowaé dopiero przy przykryciu rurociggu powyze;
1,0m.

W miejsce napotkanych w podtozu glin, glin zwieztych i pylastych, grunt nalezy wymieni¢ na piasek lub pospotke.
Powyzej strefy ochronnej zasypu zageszczenie winno osiggna¢ 100% Proctora — pas drogowy.

UWAGA: w trakcie wykonywania zageszczenia nalezy réwnolegle wyjmowac szalunek, celem nienaruszenia
wymaganej struktury obsypki wokot rury.

W miejscach wolnych od istn. uzbrojenia wykopy liniowe wykona¢ mechanicznie.

Przy zblizeniach i skrzyzowaniach z istn. uzbrojeniem roboty ziemne prowadzi¢ recznie ze szczegdlna
ostroznosciag. W miejscach skrzyzowan z istniejgcym uzbrojeniem, nalezy wykonac recznie prébne wykopy w celu
potwierdzenia przebiegu istn. sieci. Napotkane istniejgce uzbrojenie nalezy natychmiast zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem przez podwieszenie lub podstemplowanie.

Istn. kable teletechniczne i energetyczne zabezpieczy¢ rurami ochronnymi.

Sciany wykopoéw liniowych i obiektowych nalezy zabezpieczyé wypraskami zaktadanymi poziomo lub obudowg
zmechanizowang — segmentowg, ptytowa.

Po wykonaniu obsypki ochronnej o wys. 30cm ponad wierzch rury mozna przystgpi¢ do zasypki.

Zasypke nad strefg rury prowadzi¢ mechanicznie zasypujgc warstwami; zageszczenie PROCTOR 100% (Is =
1,00 — pas drogowy lub pas chodnika).

W przypadku wystgpienia wéd gruntowych w wykopach przewiduje sie odwodnienie wykopéw linowych przez
zastosowanie igtofiltréw lub pomp zatapialnych.

UWAGA:

- o terminie przystgpienia do wykonania robot ziemnych nalezy powiadomi¢ wszystkich uzytkownikow sieci
obcych i z nimi zlokalizowa¢ potozenie i zagtebienie uzbrojenia, uzgodni¢ warunki prowadzenia robét oraz nadzoér
na ich przebiegiem,

- po robotach kanatowych teren poza pasem drogowym doprowadzi¢ do stanu pierwotnego,

- po wykonaniu robot wykonac¢ kamerowanie tv wykonanej kanalizacji deszczowej.

2.3 Kanat technologiczny
2.3.1 Zakres rzeczowy
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Opracowanie obejmuje budowe kanatu technologicznego ulicznego (KTu), ktéry zaprojektowany zostat na terenie
zielonym, pod projektowanym zjazdem, $ciezkg pieszo-rowerowg. Miejsce budowy kanatu technologicznego
pokazano w czesci rysunkowe.

Lacznie zaprojektowano budowe:

- kanatu technologicznego ulicznego (KTu): 22,0 m

- studni kablowych kanatu technologicznego: 1 szt.

2.3.2 Kanat technologiczny uliczny KTu

W skfad kanatu technologicznego ulicznego KTu wchodza:

- jedna rura ostonowa czarna typu HDPE 110/6,3 (dla potrzeb elektroenergetycznych);

- trzy rury $wiattowodowe typu HDPE 40/3,7 czarne z barwnymi wyréznikami paskowymi (czerwony, zielony,
niebieski) z warstwg poslizgowg i wewnetrznie rowkowane;

- wigzka mikrorurek 7x10/8mm utozonych w rurze jednosciennej o przekroju kotowym @ 40mm.

W miejscach skrzyzowania kanatu KTu ze zjazdami, rury swiattowodowe oraz wigzke mikrorurek utozy¢ w rurach
ostonowych HDPE 125/7,1.

Kanat technologiczny uliczny KTu zaprojektowano zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21.04.2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ kanaty
technologiczne.

Wszystkie rury muszg spetnia¢ wymagania technologiczne opisane w w/w rozporzadzeniu oraz by¢ oznaczone
nadrukiem z oznaczeniem ,Witasciciela kanatu technologicznego”.

W potowie gtebokosci utozenia nad ciggami kanatu technologicznego nalezy utozy¢ tasme ostrzegawczg o
szerokosci 250 mm i grubosci co najmniej 0,3 mm w kolorze pomarahczowym z trwatym napisem ,Uwaga Kanat
Technologiczny’.

Na ciggach kanatu KTu nalezy posadowi¢ studnie kablowe typu SKO-2g z betonu klasy co najmniej C30/37
wyposazone w ramy i pokrywy zeliwne typu ciezkiego z betonu klasy C35/45 dla klasy obcigzalnosci B-125. Na
wywietrzniku pokrywy studni kablowej nalezy umiesci¢ na trwate logo wtasciciela kanatu technologicznego.
Pokrywy studni kablowych nalezy wyposazy¢ w urzadzenie uniemozliwiajgce dostep do wnetrza studni osobom
nieuprawnionym.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21.04.2015r. (poz. 680) w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne:

1) Rury swiattowodowe i wigzki mikrorur ukfada sie w $ciste wigzki zwigzane opaskami samozaciskowymi w
odstepach nie wiekszych niz 2 m.

2) Odcinki rur $wiattowodowych i wigzek mikrorur ukfada sie bez ztgczek pomiedzy studniami.

3) Rury ostonowe fgczy sie za pomocg zgrzewania lub ztgczkami zewnetrznymi.

4) Rury Swiattowodowe fgczy sie za pomocg ztgczek skrecanych np. ZRs 40, a wigzki mikrorur specjalnymi
ztgczkami mikrorur np. ZA-DB 10. Wszystkie konce rur swiattowodowych oraz wigzki mikrorurek nalezy
zabezpieczy¢ w studniach kablowych uszczelkami np. JM-BLA-12D148U lub podobnymi dla rur HDPE 40/3,7 oraz
ZA-ZT 10 lub podobnymi dla mikrorurek. Rury HDPE 40/3,7 oraz wigzke mikrorurek, nalezy w studniach
kablowych przymocowac do korpusu studni kablowej uchwytami metalowymi zamknigtymi.

Po zakonczeniu prac ziemnych oraz montazowych przy budowie kanatu technologicznego nalezy wykonac¢:

- probe kalibracji wszystkich ciggdéw rur (rury ostonowej, rur RHDPE 40/3,7 oraz wszystkich mikrorurek;

- proby cisnieniowe rur RHDPE 40/3,7 oraz wszystkich mikrorurek (24h).

Wyniki badan zapisa¢ w protokotach z badan.

Na odcinkach budowy kanatu technologicznego, po utozeniu kanatéw, wykop nalezy zasypaé pospétka/gruntem
niewysadzinowym G1.

Kanat technologiczny nalezy budowac¢ zgodnie z niniejszym projektem, rozporzagdzeniem Ministra Administracji i
Cyfryzacji z dnia 21.04.2015r. (poz. 680) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé kanaty
technologiczne oraz obowigzujgcymi przepisami i normami.
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