Opis techniczny

,Przebudowa skrzyzowania w m. Lulkowo”

1. Dane ogélne

Projekt obejmuje przebudowg skrzyzowania w ciggu drogi krajowej nr 15 w m. Lulkowo.

Inwestycja prowadzona bedzie na dziatkach nr 194, 230/2, 267/2 (jedn. ewid. Gniezno —

gmina; obreb ewid. 300303_2.0011 Lulkowo).

Zakres opracowania:

- wycinka drzew i1 krzewéw kolidujacych z planowanymi robotami

- rozebranie istniejgcego oznakowania aktywnego

- rozebranie istniejgcej wyspy dzielacej

- wykonanie nowej wyspy dzielacej wraz z umieszczeniem na niej znakéw aktywnych

- poszerzenie istniejacej jezdni w miejscu projektowanego lewoskretu i wyspy dzielacej

- przesunigcie istniejagcych rowow przydroznych oraz czesciowe ich umocnienie
ptytami azurowymi

- wykonanie zjazdu na drog¢ gminng

- frezowanie istniejgcej warstwy $cieralnej

- utozenie nowej warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej SMA

- przestawienie istniejgcego oznakowania pionowego

- ustawienie nowych znakéw drogowych

- wykonanie oznakowania poziomego grubowarstwowego

- umieszczenie na jezdni punktowych elementéw odblaskowych

2. Podstawa opracowania
- umowa z Gming Gniezno, al. Reymonta 9-11, 62-200 Gniezno
- mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500
- warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 2016 poz. 124)
- katalog powtarzalnych elementéw drogowych
- inwentaryzacja w terenie i pomiary uzupetniajagce wykonane sitami wtasnymi
- uzgodnienia i wytyczne Gminy Gniezno oraz Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych

i Autostrad Oddzial w Poznaniu



Stan istniejacy

Obecnie w miejscu inwestycji znajduje si¢ jezdnia bitumiczna z SMA (w ciggu drogi
krajowej) oraz tereny zielone w miejscu planowanego zjazdu na droge gminng. Na terenie
gminnych znajduje si¢ niska roslinnos$¢ oraz krzaki kolidujace z planowang inwestycja. W
ciggu drogi krajowej wystepuja drzewa, ktére réwniez w ramach inwestycji zostang
usuniete.

W pasie drogowym znajduje si¢ nast¢pujace uzbrojenie podziemne:

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ energetyczna

- sie¢ teletechniczna

. Podstawowe parametry projektowe drogi krajowej:

- szeroko$¢ jezdni w miejscu lewoskretu — 10,5 m (w tym trzy pasy ruchu po 3,5 m kazdy)

- obustronna opaska bitumiczna szer. 0,5 m

- szerokos¢ wyspy dzielgcej — 2,6 m (w tym teren utwardzony kostka szer. 2,0 m oraz
obustronny kraweznik trapezowy

- pochylenie poprzeczne oraz podtuzne zgodne z istniejagcym pochyleniem drogi krajowe;j

- pobocze umocnione kruszywem kamiennym o spadku 8% w kierunku rowéw

przydroznych

. Podstawowe parametry projektowe zjazdu na droge gminng:

- szerokos¢ jezdni bitumicznej — 6,0 m

- pochylenie poprzeczne — 2%

- obustronne pobocze umocnione kruszywem kamiennym szerokosci 1,5 m o spadku 8%
w kierunku terenéw zielonych lezacych w obrebie pasa drogowego

- spadek podtuzny drogi gminnej 3% (w tym 25,0 m jezdnia bitumiczna; dalszy odcinek

nawierzchnia z kruszywa famanego)

. Rozwigzania projektowe:

6.1. Sytuacja
Przebieg projektowanego zjazdu na drog¢ gminng oraz przebudowywanego obrgbu
skrzyzowania zostal wskazany na planie zagospodarowania terenu. W obrebie
skrzyzowania nastapi poszerzenie istniejacej jezdni bitumicznej, a co za tym idzie

poszerzenie nasypOw oraz przesuniecie rowOw przydroznych. Zjazd na droge gminng



6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

umieszczony zostanie w miejscu uzgodnionym przez GDDKiA Oddziat w Poznaniu
oraz zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Zaréwno

poszerzenie drogi krajowej jak i budowa zjazdu miesci¢ bedg w pasie drogowym.

Niweleta

Niweleta na drodze krajowej nie ulegnie zmianie. Wszelkie roboty zwiazane z
poszerzeniem oraz wykonaniem wyspy dzielgcej nawigzane zostang do istniejgce;j
niwelety drogi krajowej. W przypadku zjazdu na droge gminng niweleta posiadac

bedzie spadek podtuzny skierowany w strone¢ terendw gminnych wynoszacy 3%.

Przekroj poprzeczny drogi krajowej

- szerokos¢ jezdni 10,5 m plus obustronne opaski (o tej samej konstrukcji
szerokosci 0,5 m)

- jezdnia podzielona na trzy pasy ruchu szerokosci 3,5 m

- spadek poprzeczny jezdni 2% daszkowy

- obustronne pobocza umocnione kruszywem tfamanym szerokosci 1,5 m o spadku
poprzecznym 8% w kierunku rowéw przydroznych

- pochylenie skarp oraz przeciwskarp w stosunku 1:1,5

Przekréj poprzeczny zjazdy na droge gminng

- szeroko$¢ jezdni 6,0 m

- spadek poprzeczny jezdni 2% daszkowy

- obustronne pobocza umocnione kruszywem famanym szerokosci 1,5 m o spadku
poprzecznym 8% w kierunku terenéw zielonych

- pochylenie skarp nasypu w stosunku 1:1,5

Przekroj poprzeczny wyspy rozdzielajacej

- szerokos$¢ wyspy pomiedzy kraweznikiem trapezowym — 2,0 m na dtugosci
10,4 m

- spadek poprzeczny dwustronny 2%

- obustronne obramowanie wyspy kraweznikiem betonowym trapezowym

o wymiarach 15/21x30 cm



6.6. Konstrukcja drogi krajowej na poszerzeniach

- warstwa $cieralna z SMA grub. 4 cm dla KRS

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W dla KRS grub. 8§ cm

- siatka wzmacniajgca z widkna szklanego wstepnie przesgczona asfaltem taczona
z ochronng geowldkning polietylenowg o wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz
1 w poprzek min. 100 kN/m — pas o szerokosci 1,0 m

- podbudowa z betonu asfaltowego AC22P dla KRS grub. 12 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm (
(kruszywo frakcji 0/31,5 mm)

- warstwa odsgczajaca z piasku o wodoprzepuszczalnosci min. 8 m/dobg grub. 20 cm

6.7. Konstrukcja zjazdu na droge gminng
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm dla KR2
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W grub. 8 cm dla KR2
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm
(kruszywo frakcji 0/31,5 mm)

- warstwa odsgczajaca z piasku o wodoprzepuszczalnosci min. 8 m/dobg grub. 20 cm

6.8. Konstrukcja wyspy dzielacej na drodze krajowej
- kostka brukowa betonowa grub. 8 cm (czerwona)
- podsypka cementowo-piaskowa grub. ok. 5 cm

- istniejgca konstrukcja drogi krajowe;j

6.9. Konstrukcja odtworzenia nawierzchni drogi krajowej w miejscu likwidowanej
wyspy dzielacej
- warstwa Scieralna grub. 4 cm SMA dla KR5S
- warstwa wigzaca grub. 8 cm z betonu asfaltowego AC16W dla KRS
- podbudowa grub. 12 cm z betonu asfaltowego AC22P dla KRS
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm
(kruszywo frakcji 0/31,5 mm)
- warstwa odsgczajaca (odcinajaca) z piasku o wodoprzepuszczalnos$ci min. 8 m/dobe

grub. 20 cm



7. Odwodnienie.
Odwodnienie zaréwno na drodze krajowej jak i na zjezdzie na droge gminng odbywac
bedzie si¢ dzigki odpowiednim spadkom poprzecznym i podtuznym. Woda sptywac
bedzie do przylegtych rowéw przydroznych oraz na tereny zielone znajdujace si¢ w
obrebie pasa drogowego. Pod zjazdem na drog¢ gminng umieszczony zostanie przepust z
rur karbowanych PP/PEDH $rednicy 50 cm. Rura ta obustronnie tzn. od strony wlotu i
wylotu zostanie umocniona narzutem kamiennym (brukiem) umieszczonym na

podbudowie betonowej. Wybrukowanie nalezy wykona¢ pod skosem 1:3.

8. Oznakowanie
W zwiazku z budowa zjazdu na droge gminng wystapi potrzeba ustawienia znaku A-7 na
drodze gminnej. W nastepstwie tego istniejgce znaki na drodze krajowej A-6b i A-6¢
nalezy zlikwidowac i zastgpic¢ je znakami A-6b.
Znak B-25 ze wzgledu na przesunigcie wyspy dzielgcej nalezy przestawi¢ w nowe miejsce
w km 148+225. Znaki ograniczenia prgdkosci ktéry znajduje si¢ na wspSlnym stupku ze
znakiem B-25 nalezy pozostawi¢ bez zmian.
Roéwniez znak A-30 z tabliczkg T-18 nalezy przestawi¢ w nowe miejsce w km 148+316.
Ze wzgledu na to, iz wystepuje zatoka postojowa znaki umieszczony zostanie w
odlegtosci 311,0 m od poczatku powierzchni P-21. Odlegtos¢ tak podyktowana jest
warunkami miejscowymi oraz potrzebg zachowania odlegtosci pomi¢dzy sgsiednimi
znakami.
Znaki na wyspie dzielgcej umieszczone zostang w miejscach gdzie wyspa ma
odpowiednio 2,3 m oraz 2,2 m.
Stupki typu U-5 b i ¢ wykonane zostang w formie graniastostupa.
Znaki C-9 nad stupkami U-5 bedg miaty wysokos¢ 1,8 m.
W miejscu ,,pola martwego” umieszczone zostang punktowe elementy odblaskowe.
Nalezy zastosowac znaki wielkos¢ ,,srednia” z folii 2 typu.
Précz zmian w oznakowaniu pionowym wykonane zostang réwniez zmiany w
oznakowaniu poziomym. Wszelkie prace zwigzane z tym oznakowaniem nalezy wykonac
metodg grubowarstwowa.
Wzdtuz krawedzi drogi krajowej wykonana zostanie linia krawedziowa. Wykonane
zostang strzatki P-8b 1 P-8f.
Przed powierzchnig P-21 z kierunku Trzemeszna umieszczona zostanie linia P-4 o

dtugosci 50,0 m. Bezposrednio przed nig wykonana zostanie linia P-3a dlugosci 170,0 m



10.

1.

oraz linia P-6 dlugosci 100,0 m. Wzdtuz linii P-3a umieszczona zostanie linia P-1e w
miejscu istniejacych zjazdow.
W obrgbie zjazdu na droge gminng wykonane zostang linie krawe¢dziowe oraz linia P-4

dtugosci 25,0 m oraz linia P-13.

Zielen
W miejscu rob6t znajduje si¢ roslinnos¢ kolidujgca z planowang inwestycja. Przed
rozpoczeciem rob6t budowlanych nalezy usung¢ kolidujace drzewa oraz krzewy

zalegajace tereny gminne.

Urzadzenia obce

W miejscu planowanych robét wystepuje sie¢ wodociggowa, energetyczna oraz
teletechniczna. Ze wzgledu na niewielkie wykopy ryzyko uszkodzenia tychze sieci jest
niewielkie. Jednakze zaleca si¢ przed rozpoczeciem robét ziemnych wykonanie

przekopéw probnych w celu ustalenia rzeczywistego potozenia sieci podziemnych.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na znaki geodezyjne podlegajace ochronie prawnej, w
przypadku uszkodzenia niezwtocznie powiadomi¢ Powiatowy Osrodek Dokumentacji

Geodezyjnej 1 Kartograficzne;.

Obszar oddzialywania obiektu

11.1 Przepisy prawa w oparciu o ktére dokonano okreslenia obszaru oddzialywania
obiektu:

a) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U.2020.0.1333 t.j.)

b) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz.U.2016.0.124 t.j.)

¢) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735)

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020.0.470 t.j.)

e) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska (Dz.U.2020.0.1219 t.j.)
h) Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r o odpadach (Dz.U.2020.0.797 t.j.)

j) Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami



(Dz.U.2020.0.282 t.j.)

k) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych
(Dz.U.2003.47.401)

1) Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji

inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2020.0.1363 t.j.)

11.2 Zasieg oddzialywania obiektu

Inwestycja nie bedzie negatywnie wptywac na otaczajacy ja teren. Wrecz przeciwnie,
pozwoli ona na bezpieczne przemieszczanie si¢ przysztych mieszkancéw terenéw
gminnych od drogi krajowej do dzialek budowlanych. Dzigki zastosowanej technologii
nie beda wystepowac utrudnienia zwigzane np. z hatasem w przypadku wykonania zjazdu
z gruzu betonowego lub kruszywa. Projektowana nawierzchnia oraz odpowiednia
geometria jezdni spowoduje, ze nie bedzie probleméw z kurzem oraz pytami
powstajacymi podczas przemieszczania si¢ pojazdow i pieszych, a takze nie beda
wystepowac zastoiska wody.

Ewentualne oddzialywanie na przylegly teren wystapi podczas prowadzenia robo6t.
Migdzy innymi hatas (w dopuszczalnej normie), ruch pojazdéw budowy, itp. wszystko
jednak w godzinach od 7.00 do 18.00. Bedzie to krotki czas, co w ogélnym rozrachunku
w zwiazku z przewidywanymi korzy$ciami nie ma znaczenia dla otaczajacego terenu.
Podsumowujac, przebudowa drogi krajowej oraz budowa zjazdu wptynie na poprawe
stanu srodowiska, zmniejszy poziom hatlasu, zapylenie 1 emisj¢ spalin.

Zachowane zostaly wszelkie normatywne odlegtosci obiektu budowlanego od granicy
dziatek oraz obiektow sgsiednich.

Obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w cato$ci na dziatkach na ktérych zostat

zaprojektowany. Ogranicza si¢ tylko 1 wylacznie do nieruchomosci Inwestora.

12. Informacja dotyczaca wpisu dzialki lub terenu objetego inwestycja do rejestru
zabytkow, podleganiu ochronie konserwatorskiej lub podleganiu ochronie na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Teren objety inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw, nie podlega ochronie
konserwatorskiej lub ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.



13. Wplyw eksploatacji gérniczej na dzialke lub teren zamierzenia budowlanego.

Inwestycja nie b¢dzie wykonywana w granicach terenu gérniczego.

14. Uwagi koncowe.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami, wiedzg techniczng oraz
przepisami bezpieczenstwa pracy.
Do robdét nalezy uzy¢ materiaty posiadajace atesty, orzeczenia zgodnos$ci z normg oraz
uzyska¢ zgode Zamawiajacego.
Szczegdétowe warunki wykonania i odbioru rob6t oraz wymagania dla materiatléw

przeznaczonych do robét okreslajg szczegdétowe specyfikacje techniczne.



