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WYMAGANIA DOTYCZACE SAMOLOTU
Rozdzial I Specyfikacja samolotu szkolnego
1.  Certyfikaty i dopuszczenia
1.1. Samolot musi posiada¢ Certyfikat EASA CS-VLA.
1.2. Samolot musi by¢ certyfikowany do wykonywania lotow wedlug przepisow VFR
Dzien/Noc.
1.3. Samolot musi by¢ wyposazony w zakresie umozliwiajacym wykonywani lotdow w nocy,
wedtug przepiséw VFR.
14. Samolot musi by¢ dopuszczony do wykonywania operacji startéw i ladowac z plaszczyzn
trawiastych.
2.  Uktad konstrukcyjny
2.1.  Jednoptat z ustrzezeniem ogonowym.
2.2.  Podwozie trojkotowe, stale z kotem przednim.
2.3.  Gornoptat o konstrukcji metalowej lub mieszanej kompozytowo —metalowej.
3. Naped
3.1.  Jeden silnik ttokowy umieszczony z przodu o mocy standardowej nie mniejszej niz 95
KM.
3.2.  Czas pracy silnika pomigdzy remontami (TBO) musi wynosi¢ nie mniej niz 2 000 godzin.
3.3. Silnik misi mie¢ Certyfikat dopuszczajacy do zabudowania go na statku powietrznym.
3.4. Samolot musi posiada¢ $§migto ciagnace.

4.  Kabina samolotu
4.1.  Kabina samolotu musi spetnia nastepujace wymagania:
a)  Dwa miejsca zatogi (pilota instruktora, ucznia — pilota) w uktadzie obok siebie,
b)  Zdwojony uktad sterowania samolotem,
c) Latwy dostep do organdéw sterowania samolotem,
d) Latwy dostep do organow sterowania samolotem, dzwigni sterowania silnikiem i
smigtem z obydwu miejsc zatogi,

e)  Regulowana pozycja fotela pilotow wraz z oparciem.

5. Wyposazenie w przyrzady poktadowe

5.1.  Przyrzady pilotazowe i nawigacyjne zobrazowane na elektronicznych zintegrowanych
wyswietlaczach wielofunkcyjnych (Glass Cockpit).

5.2.  Przyrzady kontrolo zespolu napgdowego i instalacji elektrycznej moga by¢ analogowe
lub elektroniczne.

5.3. Przyrzady pilotazowo - nawigacyjne do lotéw VFR w dzien 1 w nocy, zbudowane zgodnie

z wymogami SPO.JDE.A 120 Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 965/2012 dnia 5
pazdziernika 2010 r. (Dz. U. UE L 296 z 25 pazdziernika 2012 r. z p6zn. zm.).

5.4. Co najmniej jedna radiostacja lotnicza VHF, pracujaca na czgstotliwosci 118,000 —
136,992 MHz, z separacja czestotliwosci 8,33 kHz.

5.5.  Odbiornik nawigacyjny VOR/ILS.

5.6.  Odbiornik nawigacyjny GPS.

5.7.  Transponder MODE S.
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5.8. W przypadku wyposazenia samolotu w wigcej niz jedna radiostacje¢, o ktoérej mowa w pkt

5.4. wymagane jest wyposazenie samolotu w audio panel.

5.9. Sygnalizator przyciagania lub wskaznik katow natarcia.
5.10. Automatyczny, awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT) pracujacy na czestotliwosciach:

6.

125,000 MHz i 406,000 MHz.
Minimalne wymagania dla elektronicznych, zintegrowanych wyswietlaczy wielofunkcyjnych
Glass Cockpit
6.1. Elektroniczne wyswietlacze wielofunkcyjne, stanowigce wyposazenie samolotu, musza
zapewnia¢ wskazania nast¢pujacych danych:
a)  Pasek predkosci IAS,
b)  Wartos¢ cyfrowa GS,
c)  Pasek wysokosci ALT,
d)  Wariometr VS,
e)  Sztuczny horyzont HSI,
f)  Wskaznik §lizgu BI,
g) Zobrazowanie wskazan VOR/LOC i ILS,
h)  Nazwa kolejnego punktu trasy i odlegtosci od niego w trybie GPS.
Minimalne wymagania osiggni¢é
7.1. Zasieg dedykowany nie mniejszy niz 500 NM.
7.2. Godzinowe zuzycie paliwa nie wigksze niz 20 1/h. Benzyna samochodowa i/lub lotnicza.
7.3. Skladowa wiatru bocznego nie nizsza niz 15 kts (weztdéw).

Rozdzial I1 Dokumentacja i wyposazenie obslugowe

1.

Wraz samolotem musi zosta¢ dostarczony komplet dokumentéw wymaganych na poktadzie
statku powietrznego w szczegdlnosci:

a) S$wiadectwo rejestracji,

b)  $wiadectwo zdatnosci do lotu z po§wiadczaniem zdatnosci do lotu,

C) pozwolenie radiowe, w tym na radiostacj¢ z separacja czestotliwosci 8,33 Khz,

d) aktualna instrukcja uzytkowania w locie,

e) dane obstugowe z aktualizacja,

f)  dokumenty zarzadzania ciagly zdatnos$cia do lotu,

g) wymagane certyfikaty i pozwolenia, o ktorych mowa w pkt 1. powyzej oraz
wszystkie inne wymagane przez prawo polskie i unijne, dopuszczacie samolot do
uzytku zgodnie z przeznaczeniem.

Dokumentacja samolotu musi by¢ aktualna na dzien jego dostawy do Zamawiajacego.
Komplet dostarczonej dokumentacji musi by¢ dostarczony w jezyku angielskim lub jesli to
mozliwe rowniez z tlumaczeniem na jezyk polski. AFM musi by¢ dostarczone w jezyku
angielskim 1 w thumaczeniu na jezyk polski.

Rozdzial II1 Inne wymagania

1.
2.

Samolot musi by¢ wyposazony w apteczke pierwszej pomocy oraz gasnice poktadowa.
Samolot musi by¢ dostarczony wraz z bazami danych, aktualnymi na dzien dostawy, urzadzen
1 agregatow zbudowanych w samolocie.

Samolot musi by¢ wyprodukowany w 2021 roku.

Zamawiajacy wymaga dostarczenia $migla zapasowego, spelniajacego te same wymagania, co
Smiglo zamontowane w samolocie.



5. Zamawiajacy wymaga, aby samolot zostal oznaczony barwami floty aeroklubu. Wykonawca
przeprowadzi konsultacje z Zamawiajagcym, co do sposobu realizacji tego obowigzku.
Zamawiajacy udostepni wybranemu Wykonawcy wymagania dotyczace obowigzujacego
oznaczenia (kolorystyka, techniki reprodukcji etc.), ktore Wykonawca bedzie zobowigzany
uwzglednid.

6. Zamawiajacy wymaga aby nalot samolotu nie byt wigkszy niz 20 godzin.

7. Nadzor techniczny: statek powietrzny (Sp) musi posiada¢ dokumenty $wiadczace o
nadzorowaniu ciggla zdatnoscig do lotu w uprawnionej organizacji Zarzadzania Ciagla
Zdolnoscig do Lotu. Z przekazania statku powietrznego zostanie sporzadzony protokotu
zdawczo - odbiorczy, stanowigcy potwierdzenie przekazania samolotu w terminie
wynikajacym z oferty Wykonawcy. Protokot przekazania nie stanowi pokwitowania jego
odbioru w rozumieniu Kodeku Cywilnego i nie stanowi zwolnienia wykonawcy z jego
obowigzkow wzgledem zamawiajacego.

Rozdzial IV Swiadczenie ustugi serwisu

1. Zamawiajacy wymaga, aby wykonawca w ramach niniejszego zaméwienia zapewnil ustuge
serwisowg dostarczonego statku powietrznego na terenie Rzeczypospolitej Polskiej w okresie
500 godzin albo dwoch lat (w zalezno$ci co minie wczesniej) i pogwarancyjnego
dostarczonego statku powietrznego.

2. Definicje:

a)  Czas reakcji — przekazanie uzytkownikowi zgtaszajacemu problem informacji o
statusie problemu.

b) Czas naprawy — ilo$¢ godzin od momentu zgloszenia problemu do momentu
usunigcia problemu.

c)  Poziom waznosci 1 [krytyczny] — problem uniemozliwiajacy uzytkowanie statku
powietrznego, wymagajacy szybkiej reakcji.

d) Poziom waznosci 2 [istotny] — problem powoduje powazne trudnosci w
uzytkowanie statku powietrznego, ale nie zaktdca pracy i dalsze loty sa mozliwe.

e)  Poziom waznosci 3 [zwykly] — problem stwarzajacy niewielkie lub minimalne
utrudnienia.

3. Czas serwisu: Wykonawca w okresie 24 miesigcy od daty dostarczenia samolotu bedzie
zobowigzany zapewni¢ $wiadczenie ustug serwisowych wedlug potrzeb wynikajacych z
aktualnego zakresu. Niewykorzystane godziny z kazdego miesiagca bgda mozliwe do
wykorzystania w kolejnym miesigcu.

4. Zakres serwisu: Wykonawca zobowigzany jest do:

a)  wykonania prac w wymaganym przez zamawiajgcego okresie,

b)  monitorowania poprawnosci pracy wszystkich systemow,

C)  zapewnienia pelnej obstugi serwisowej,

d) reagowania na btedy w funkcjonowaniu statku powietrznego oraz rozwigzywania
problemow wynikajacych z awarii.

5. Warunki realizacji serwisu:

a)  Zdarzenia begda zglaszane Wykonawcy przez upowaznionych pracownikow
Zamawiajacego w dni powszednie w godzinach 7:00 — 18:00.

b) Czas reakcji Wykonawcy na zgloszenie zostanie ustalony zgodnie z ofertg
Wykonawcy ztozong w postepowaniu o udzielenie niniejszego zamdwienia
publicznego.



Czas rozwigzania przez Wykonawce problemu krytycznego wynosi maksymalnie
do 48 godzin.

Czas rozwigzania przez Wykonawce¢ problemu istotnego wynosi maksymalnie do
7 dni kalendarzowych.

Czas rozwigzania przez Wykonawce problemu zwyktego wynosi maksymalnie do
14 dni kalendarzowych.

6. Przekazywanie informacji / zlecanie prac

a)

b)

f)

9)

7. Gwarancja

a)

b)

Wymiana informacji i korespondencja bgda przekazywane w formie: papierowe;,
elektronicznej lub telefonicznej.

Po podpisaniu umowy Wykonawca w terminie do 30 dni uzgodni z Zamawiajgcym
harmonogram ramowy prac serwisowych w podziale na zadania ciggle i planowane
(z zastrzezeniem mozliwosci dokonywania zmian harmonogramu po zakonczeniu
kazdego z miesigca).

Na poczatku kazdego miesigca strony bedg uzgadnia¢ zakres prac do wykonania w
danym miesigcu.

Czasochtonno$¢ wykonania oraz kategoria dokonywanych czynno$ci przez
Wykonawce bedzie kazdorazowo przedmiotem konsultacji pomiedzy
Zamawiajagcym a Wykonawca.

Wszelkie prace serwisowe realizowane przez Wykonawce niezgloszone przez
Zamawiajacego, muszg by¢ wczesniej uzgadniane 1 akceptowane przez
upowaznionych pracownikow Zamawiajacego.

Na koniec kazdego miesigca Wykonawca bedzie przekazywat protokot zawierajacy
liste wykonanych prac wraz z ich czasochtonnoscia.

Po akceptacji protokotu przez upowaznionych pracownikéw Zamawiajacego
bedzie realizowana ptatno$¢ na rzecz Wykonawcy po przedtozeniu faktury.

Wykonawca zobowigzany jest do takiego prowadzenia serwisu, aby zapewnié
poprawne dziatanie cato$ci statku powietrznego.
Warunki realizacji gwarancji beda zgodne z zapisami umowy.



