Zatacznik nr 5 do SWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Rozdziat 1. Postanowienia ogélne

1. Opis zawiera zbidor wymagan technicznych oraz parametrow uzytkowo-funkcjonalnych
dla czterocztonowych elektrycznych zespotow trakcyjnych (zwanych dalej ezt lub Pojazdami)
przeznaczonych do obstugi regionalnego i aglomeracyjnego kolejowego ruchu pasazerskiego -
do prowadzenia pociggdéw regionalnych o sredniodobowym przebiegu min. 600 km.

2. Pojazdy muszg spetnia¢ warunki techniczne i wymagania zapewniajace bezpieczenstwo ruchu,
bezpieczny przewdz oséb i rzeczy oraz ochrone $rodowiska zgodnie z ustawg z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2021 poz. 1984 ze zm.) i odpowiada¢ warunkom
technicznym eksploatacji pojazdéw kolejowych okresSlonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U 2019 poz. 226 ze zm.).

3. Pojazdy musza spetnia¢ wszystkie wymagania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci
(TSI) w zakresie opisanym w:

1)TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie
do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie;

2)TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu
,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskiej;

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE)
nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu
do dostosowania do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz
realizacji celéw szczegotowych okreslonych w decyzji delegowanej Komisji (UE)
2017/1474;

3)TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy
— hatas” , zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE;

4)TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu
,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE) nr 1301/2014, (UE)
nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 oraz decyzje
wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz realizacji celéw szczegdtowych
okreslonych w decyzji delegowanej Komisji (UE) 2017/1474.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919 w odniesieniu



do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapow przejsciowych (Tekst majacy znaczenie
dla EOG).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/868 z dnia 13 czerwca 2018 r.
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1301/2014 oraz rozporzadzenie (UE) nr 1302/2014
w odniesieniu do przepisow dotyczacych systemu pomiaru energii i systemu
gromadzenia danych (Tekst majacy znaczenie dla EOG.)

5)TSI CCS, Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”
systemu kolei w Unii Europejskiej.
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE)
nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu
do dostosowania do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz
realizacji celéw szczegotowych okreslonych w decyzji delegowanej Komisji (UE)
2017/1474.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r.
zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE) 2016/919
w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapdw przejsciowych (Tekst
majacy znaczenie dla EOG).

4. W zagadnieniach otwartych w specyfikacji TSI obowigzujg krajowe regulacje lub rozwigzania
zaproponowane przez Wykonawce, ktore spetniaja wymagania zasadnicze zawarte
w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei w Unii Europejskiej 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. (Dz. U. UE L 138/44 ze zm.)
i ktore spetniajg wymagania zasadnicze zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
7 czerwca 2021 r. w sprawie interoperacyjnosci (Dz. U. z 2021 poz. 1042).

5. Konstrukcja i parametry pojazdéw musza spetnia¢ wymagania odpowiednich Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci, norm PN oraz kart UIC, jak rowniez wymogi dotyczace
interoperacyjnosci kolei, w zakresie niezbednym do uzyskania zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu kolejowego do obrotu zgodnego z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci (TSI).
Woraz z dostawa pierwszego Pojazdu Wykonawca dostarczy wykaz zastosowanych norm, kart
UIC, obowigzujacych TSI i przepisow.

6. Wykonawca w cenie dostawy dostarczy Zamawiajgcemu:

1) Dokumenty wyszczegodlnione w pkt. 4.2.12.2 Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1302/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w
Unii Europejskiej;

2) Wykaz elementéw krytycznych dla bezpieczenstwa zgodnie z Rozporzadzeniem
Wykonawczym Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajace szczegétowe
przepisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotdéw odpowiedzialnych za utrzymanie
pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011;

3) Dokumentacje Systemu Utrzymania (DSU);

4) Dokumentacje Techniczno-Ruchowa (DTR);

5) Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru (WTWiO);
6) Katalog Czesci Zamiennych (KCZ);



9)

Katalog materiatéw eksploatacyjnych (oleje, smary, ptyny, kleje itp.), z podziatem
na poziomy utrzymania;

Katalog czesci szybko zuzywajacych sie (szczotki weglowe, oktadziny, filtry, Zaréowki,
podktadki, nakretki itp.) z podziatem na poziomy utrzymania;

Instrukcje Obstugi Pojazdu (IOP);

10) Instrukcje utrzymania pojazdéw w czystosci;

11) Instrukcje podnoszenia pojazdu, wkolejania pojazdu, uruchamiania roztadowanego pojazdu

Z przeniesieniem napie¢ ze sprawnej jednostki;

12) Instrukcje ewakuacji z pojazdu;

13) Dokumentacje konstrukcyjng obejmujaca opis podstawowych zespotéw, podzespotow oraz

uktadéw pojazdu wraz z opisem warunkdw technicznych ich wykonania oraz rysunkami
zestawieniowymi  zespotdw i podzespotéw czeSci mechanicznej, elektrycznej,
pneumatycznej i informatycznej pojazdu, w tym schematow elektrycznych,
pneumatycznych i informatycznych - w zakresie niezbednym do prawidtowej eksploatacji
i utrzymania pojazdéw na poziomach P1 - P4 oraz wykonania napraw biezacych
i awaryjnych, zawierajaca w szczegdlnosci:

a) do szczegdtowosci elementow:

- dokumentacje wodzkéw napedowych i tocznych - grupa konstrukcyjna 07
z podzespotami jak amortyzatory, sprezyny, drazki reakcyjne,

- dokumentacje zestawéw kotowych napednych i tocznych - grupa konstrukcyjna 09
zawierajacej kota monoblokowe, osie zestawow, wezty maznicze, tarcze hamulcowe,

- dokumentacje uktadu hamulcowego - grupa konstrukcyjna 08 zawierajacej cylindry
hamulcowe, zawieszenia uktadéw hamulca,

b) do szczegotowosci podzespotow:
- dokumentacje uktadu instalacji pneumatycznej (w tym opisy schematy pneumatyczne
i kodow bteddw urzadzen przeciwposlizgu), grupa konstrukcyjna 06,

- dokumentacje oston bocznych - grupa konstrukcyjna 04

- dokumentacje urzadzen pociggowo-zderznych - grupa konstrukcyjna 11,

- dokumentacje urzadzen zewnetrznych i drzwi - grupa konstrukcyjna 12i 17,

- dokumentacje wyposazenia wnetrza - grupa konstrukcyjna 13,

- dokumentacje urzadzen sanitarnych - grupa konstrukcyjna 14,

- dokumentacje okien - grupa konstrukcyjna 15,

- dokumentacje instalacji ogrzewania i klimatyzacji - grupa konstrukcyjna 18i 19,

- dokumentacje instalacji elektrycznej (obwody gtéwne, sterowania, pomocnicze,
zasilania
i inne) - grupa konstrukcyjna 30, 32, 33, 36,38,

- dokumentacje zawieszenia elektrycznych silnikow trakcyjnych - grupa konstrukcyjna

07,

- dokumentacje mocowania przektadni osiowych - grupa konstrukcyjna 09

- dokumentacje zabudowy instalacji silnikéw trakcyjnych - grupa konstrukcyjna 34,

- dokumentacje sprzegu w czesci elektrycznej zawierajacg szczegoétowy opis ziacz
elektrycznych oraz protokotéw komunikacyjnych wykorzystywanych do komunikacji
miedzy pojazdami w sterowaniu wielokrotnym

c) nastepujace schematy:
- pneumatyczne i kodoéw btedéw urzadzen przeciwposlizgu, opis sterownikéow wraz
z programem diagnostycznym,
- ideowe instalacji elektrycznej ze szczegétowym spisem urzadzen (obwody gtowne,
sterowania, pomocnicze, zasilania i inne), opis sterownikow wraz z programem



diagnostycznym, listu ID urzadzen pracujacych w magistralach - grupa konstrukcyjna
30, 32, 33, 36,38,

- dokumentacja sterownikéw elektronicznych pojazdu - opisy dziatania, czesci
zamienne i zapasowe.

14) Pakiet naprawczy.

W przypadku zgtoszenia uwag przez Zamawiajgcego lub wskazany przez niego podmiot
Wykonawca dokona aktualizacji Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru, Dokumentacji
Techniczno-Ruchowej, Dokumentacji Systemu Utrzymania oraz dokumentacji konstrukcyjnej
wraz z warunkami technicznymi.

Do dnia zgtoszenia do odbioru fabrycznego ezt, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu
Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, zgodnie z postanowieniami
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. 2021 poz. 1984 ze zm.)
wydane przez Agencje Kolejowg UE lub Krajowy organ ds. bezpieczenstwa (Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego). W przypadku przedstawienia Zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
kolejowego do obrotu wydanego na czas okre$lony, Wykonawca zobowigzany bedzie
do dostarczenia Zamawiajgcemu zezwolenia z bezterminowym okresem waznosci przed
wygasnieciem terminu waznosci zezwolenia wydanego na czas okreslony.

Pojazdy muszg spetnia¢ wymagania umozliwiajagce wydanie przez Operatora dokumentéw
potwierdzajacych sprawnos$¢ techniczng Pojazdéw i dopuszczajacych je ich do ruchu.

Rozdziat 2. Wymagania techniczne

L.p.

Parametr Norma Opis

1.

Wymagania ogolne

11

Szeroko$¢ toru 1435 mm

1.2

Skrajnia 1. Zgodne z wymaganiami PN-EN  15273-2+A1:2017-03E,

TSI LOC&PAS i Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 r.
poz. 226 z pézn. zm.),

. Kinematyczny kontur odniesienia, wraz ze zwigzanymi z nim

zasadami powinien miesci¢ sie w zarysie odniesienia G1 (zgodnie
z TSI Infrastruktura systemu kolei konwencjonalnych), zaktadany
wspotczynnik kotysania bocznego (lub podatnosci) do celéw
obliczen skrajni nalezy wuzasadni¢ na podstawie obliczen
lub pomiaréw okreslonych norma PN-EN 15273-2,

. Skrajnia pantografu powinna by¢ zweryfikowana na podstawie

obliczen, zgodnie z normg PN-EN 15273-2, pkt. A.3.12, w celu
zapewnienia zgodnosci obwiedni pantografu z mechaniczna
kinetyczna skrajnig pantografu, zgodnie z zatacznikiem E do TSI
,Energia” systemu kolei konwencjonalnych.

. Kotysanie boczne pantografu, wymienione w TSI ,Energia”

systemu kolei konwencjonalnych i uwzglednione w obliczeniach
mechanicznej skrajni kinematycznej powinno wynikac¢ z obliczen
lub pomiaréw okreslonych norma PN-EN 15273- 2.

5. Bez wymogu przejazdu przez gorki rozrzadowe

1.3

Napiecie
zasilania

PN-EN
50163:2006/
A2:2020-07

3000 V DC z sieci trakcyjnej

14

Maksymalny

nacisk osi

< 200 kN/o$ /Zgodnie z TSI LOC&PAS




na tor

1.5 Liczba 4
cztonéw

1.6 Liczba kabin Dwie tozsame na obu konhcach ezt
maszynisty

1.7 Uktad osi Uktad wézkowy, wozki 2-osiowe

Bo'(2)(2')(2')Bo’

1.8 Wysokos¢ 760 - 780 mm n.p.g.s. zapewniajgca spetnienie wymagan TSI PRM
podtogi nad dla peronéw 760 mm i 550 mm. Procent niskiej podtogi w stosunku
gtowka szyny do dtugosci przedziatow pasazerskich min 80%. Do dtugosci niskiej

podtogi zalicza sie podtoge znajdujaca sie na wysokosci 760 mm

nad poziomem gtéwki szyny oraz podtoge o innych wysokosciach,

do ktorych dostep realizowany jest za pomocg pochylni zgodnej

z TSI PRM (do dtugosci przedziatéw pasazerskich nie wlicza sie przejsc¢

miedzycztonowych).

1.9 Poziom hatasu Zgodnie z TSI NOI
emitowanego Wartosci potwierdzone badaniami jednostki upowaznionej
na zewnatrz
przez pojazd

1.10 | Przejazd przez Kategoria A, zgodnie z TSI SRT
tunele

1.11 | Predkos$¢ 2 160 km/h
eksploatacyjna

1.12 | Uktad wnetrza Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.3

1. Klasa 2, dla niepalacych.

2. Jednoprzestrzenny uktad wnetrza - otwarte przejscia
miedzywagonowe. Szerokos$¢ minimalna w najwezszym miejscu
we wnetrzu pojazdu - 550 mm. Wszystkie przejScia musza by¢
jednakowe.

3. W obrebie drzwi wejsciowych do pojazdu (w przedsionkach)
zastosowac wiatrotapy.

1.13 | Liczba miejsc 1. Liczba miejsc siedzacych - min. 160 w tym maksymalnie 10 miejsc

uchylnych.

2. kaczna liczba miejsc stojagcych - min. 200, przy zatozeniu 4
osoby/m?

1.15 | Toalety TSI PRM; Dwie toalety systemu zamknietego zgodnie z TSI PRM w tym jedna

UIC 563 uniwersalna.
UIC 565-3

1.16 | Klimatyzacja, PN-EN 1. W catym pojezdzie tj. w przestrzeni pasazerskiej, kabinach
ogrzewanie, 14750- maszynisty, i przedziatach WC.
wentylacja 1:2006; 2. Ukfad klimatyzacji i ogrzewania powinny by¢ ze soba catkowicie

PN-EN zintegrowane i sterowane automatycznie z mozliwoscia sterowania
14750- recznego.
2:2006;
PN-EN
14813-
1+A1:2011
2. Uktad jezdny i napedowy, sterowanie
21 Wozki PN-EN 1. Skrajne wozki jako napedowe. Wézki toczne typu Jakobs.
13260:2021- | 2. Prowadzenia tozysk osi - bez elementéw ciernych.
02; 3. Usprezynowanie - dwustopniowe.
PN-EN 1) - Istopien - sprezyny $rubowe.
13261:2021-

2) -l stopien - pneumatyczny.




02;

Uktad powinien umozliwiaé awaryjng jazde z uszkodzonag

PN-EN poduszka pneumatyczng z predkoscig min. 60 km/h.
13262:2021- | 4. Przenoszenie sity pociggowej i hamujgcej z ograniczonym
02; do minimum wykorzystaniem elementéw ciernych z maksymalnym
PN-EN wykorzystaniem masy napedne;j.
13715:2020- | 5. Kofa - kuto-walcowane bezobreczowe zgodne z wymaganiami TSI
12; LOC&PAS p. 4.2.3.5.2.2. i PN-EN 13715.
PN-EN 6. Smarowanie obrzezy kot - natryskowe dla wszystkich kot
13298:2003; na wozkach napednych, dziatajgce cyklicznie w zaleznosci
PN-EN od kierunku jazdy.
13802:2014-
02

2.2 Naped PN-EN 1. Silniki asynchroniczne o sumarycznej mocy ciagtej min. 2000 kW,
50121- chtodzone powietrzem poprzez wentylatory zewnetrzne
1:2017-06; umieszczone na dachu pojazdu z =zastosowaniem filtréw
PN-EN wielokrotnego uzytku z wymienng matg filtrujaca.
50121- 2. Falowniki gtéwne w technologii IGTB chtodzone powietrzem
2:2017-06; lub ciecza, montowane na dachu lub wewnatrz pojazdu, po jednym
PN-EN na dwa silniki lub po jednym na kazdy silnik. Mozliwosé
50121-3- eksploatacji pojazdu z uszkodzonym jednym =z falownikéw
1:2017-05; z predkoscia 130 km/h.
PN-EN 3. Srednie przyspieszenie rozruchu ezt w zakresie predkosci
50121-3- do 40 km/h > 1,0 m/s*. W catym zakresie predkoéci przyspieszenie
2:2017-04; nie moze przekroczy¢ 1,2 m/s2.
PN-EN (warunki musza by¢ spetnione dla pojazdu obciazonego pasazerami
50155:2018- przy zajetych wszystkich miejsc siedzacych i stojacych - nalezy
01; przyja¢ mase pasazera 70 kg przy zageszczeniu 40s/m?).
PN-EN 4. Funkcje kontroli poslizgu - uktad regulacji falownika steruje praca
50163:2006/ falownika tak, aby eliminowa¢ poslizgi két pojazdu przy rozruchu
A1:2007; i hamowaniu.
PN-EN 5. Program samorestartu falownika po awarii spowodowanej
61287- np. oblodzeniem sieci trakcyjnej.
1:2014-12; 6. Hamulec eksploatacyjny elektropneumatyczny ze wspomaganiem
UIC 550 hamowania elektrodynamicznego. Hamulec podstawowy

pneumatyczny.
7. Uktad napedowy musi zapewnia¢ mozliwos¢ zjazdu awaryjnego

w przypadku uszkodzenia napedu na jednym z wézkéw.

2.3 Zasilanie Przetwornice statyczne - minimum 2 szt. na pojazd. Moc jednej
W energie przetwornicy - zapewniajgca awaryjng jazde ezt: priorytet
elektryczna maja uktady sterujace pojazdem i obwody pomocnicze niezbedne

do bezpiecznego poruszania sie pojazdu (w tym ogrzewania szyby
czotowej i konwekcyjnego ogrzewania przedziatéw grzejnikami).

2.4 Uktad UIC 556 1. Mikroprocesorowy wg UIC 556 zapewniajacy sterowanie uktadami
sterowania gtéwnymi i pomocniczymi w tym w trakcji wielokrotne;j.
pojazdu - 2. Uktad predkosci zadanej (tempomat) - sterowanie sitg pociagowa
wymagania w celu utrzymania zadanej predkosci. Zataczenie tempomatu
ogolne powinno odbywac sie:

1) poprzez przycisk na pulpicie maszynisty. W tym przypadku
uktad winien zapamieta¢ aktualng predkosé¢ pojazdu
i automatycznie jg utrzymywac;

2) poprzez wybranie zadanej predkosci z panelu operatorskiego
na podstawie zdefiniowanych predkosci. Po wyborze
zdefiniowanej predkosci maszynista winien moéc dokonaé
jej zmiany z krokiem 2 km/h, 5 km/h.

3. W przypadku zaniku =zasilania na jednym z ezt w trakcji

wielokrotnej, uktad sterowania musi zagwarantowaé przeniesienie




wymaganych napie¢ ( np. w celu umozliwienia zjazdu ze szlaku)
z zapewnieniem funkcjonowania podstawowych uktadow
na uszkodzonym pojezdzie (m.in. hamulca, drzwi, oswietlenia
zewnetrznego i awaryjnego pojazdu).

4. W przypadku roztadowania baterii na jednym z EZT w trakcji
wielokrotnej, musi istnie¢ mozliwos$¢ przeniesienia napiecia 24 V
DC lub 3x400 V AC z jednego pojazdu na drugi poprzez sprzeg
czotowy, gwarantujac  zasilenie  sprezarek  pomocniczych
pantograféw, komputera sterujgcego pojazdem, podniesienie
pantografu, zataczenie wytacznika gtéwnego, przetwornic
gtéwnych i tym samym zasilenie niezbednych urzadzenh
wymaganych o $ciggniecia pojazdu.

5. Uktad sterowania winien zapewniaé pozostawienie ezt w stanie
uruchomionym bezobstugowym postojowym. Tryb odstawienia ma
na celu ograniczenie poboru energii, zapewnienie gotowosci
pojazdu przy dtuzszym opuszczeniu kabiny przez maszyniste.
Szczegdty trybu odstawienia do uzgodnienia z Zamawiajacym.

2.5 Piasecznice 1. Ezt zostanie wyposazony w system piaskowania dla wézkéw

skrajnych (napedowych) pojazdu (4 sztuki na wozek).

2. Piasecznice powinny dziata¢ w zaleznosci od kierunku jazdy
na jednej osi wézka przedniej w kierunku jazdy.

3. Automatyczne piaskowanie przy wykryciu poslizgu zestawu
napednego oraz przy hamowaniu nagtym.

4. Nalezy zapewni¢ reczne uruchomienie piaskowania przez
maszyniste poprzez uzycie przycisku na pulpicie.

5. W sktad systemu wchodz3 :

1) uktad sterujacy,

2) piasecznica,

3) podgrzewany zbiornik piasku wyposazony w szczelny uktad
zamkniecia z pokrywa zamykang na ,zatrzaski” oraz dobrze
widoczny szklany wziernik poziomu piasku,

4) elektryczny czujnik poziomu piasku (poziom piasku musi byc¢
wskazywany na pulpicie),

5) rura piaskujaca z podgrzewang dysza.

2.6 Monitorowani | PN-EN Poprzez urzadzenia poktadowe lub wg PN-EN 15437-1
e stanu tozysk | 15437-1
osi
2.7 Minimalny Minimalny promien tuku, jaki ma by¢ pokonany przez pojazd - 150 m,
promien tuku zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.6. Dla eksploatacji
w warunkach warsztatowych minimalny promien tuku - 100 m przy
predkosci pojazdu do 10 km/h.
2.8 Bloki Dla kazdego zestawu kotowego napedowego po jednym bloku
czyszczace czyszczacym na kazde koto. Z mozliwoscig przeprowadzenia testu
dziatania podczas postoju.
3. Pudto
3.1 Oswietlenie PN-EN 1. Swiatta zewnetrzne - zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
zewnetrzne 15153- p. 4.2.7.1. oraz z wypetnieniem wymagan Rozporzadzenia Ministra
1:2020-06; Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych
UIC 534; warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji §105
TSI (t.j. Dz.U. 2015 poz. 360 ze zm.),
LOC&PAS 2. Reflektory czotowe gtéwne i sygnatowe - ledowe;

3. Sterowanie sSwiattami na czole pojazdu realizowane bedzie
z pulpitu maszynisty w sposéb umozliwiajacy realizacje wymagan
przepisow sygnalizacji na PKP ,le-1". Zataczenie sygnatéw
Swietlnych na jednym czole bedzie automatycznie wywotywaé




zmiane oznakowania drugiego czota konca pociagu, (réwniez przy
trakcji wielokrotnej).

tatwy dostep do wymiany zuzytych zrédet $wiatta.
Budowa reflektoréw  uniemozliwiajaca ich

i oszronienie.

Reflektory muszg spetnia¢ wymagania karty UIC 534.

Zzaparowanie

3.2

Woycieraczki

UIC 612

. Spryskiwacze

. Zamontowac po dwie wycieraczki z napedem elektrycznym

na kazdg szybe. Przy zachowaniu wymaganej widocznosci
dopuszcza sie zastosowanie pojedynczej wycieraczki - sposob
pracy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

zamontowane na ramionach  wycieraczek.
Sterowanie spryskiwaczem powinno by¢ uniezaleznione od pracy
wycieraczki i posiada¢ mozliwos¢ recznego zataczenia.

. Zastosowac wycieraczki z regulacjg predkosci (5 biegéw, w tym

jeden bieg ciagty szybki, jeden ciaglty wolny i trzy biegi
z interwatem czasowym).

Wymaga sie niezwtocznego czasu
wycieraczek.

Pozycja krancowa wycieraczek nie moze znajdowaé sie w polu

widzenia maszynisty i pomocnika maszynisty.

reakcji po uruchomieniu

3.3

Lusterka
boczne
zewnetrzne

Zastosowac lusterka podgrzewane elektrycznie z regulowanymi
elektrycznie z wnetrza kabiny wktadami.

Lusterka w kabinach czynnych musza sktadaé sie przy predkosci
powyzej 40 km/h-po okreslonej zwtoce czasowej lub odlegtosci -
do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Po dezaktywacji kabiny lusterka muszg sktadac sie automatycznie.
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Sprzegi
czotowe

i
miedzywagono
we

TSI
LOC&PAS;
PN-EN
16019:2014-
05;

PN-EN
15020+A1:2
011.

Pojazdy musza by¢ wyposazone w podgrzewany sprzeg
automatyczny z mozliwosécia  sprzegania mechanicznego,
pneumatycznego i elektrycznego z pojazdami tego samego typu
wg oferty producenta zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS
p. 4.2.2.2.3. Niezamierzone roztaczenie sprzegu powinno
powodowac¢ samoczynne uruchomienie zespolonego hamulca
pneumatycznego.

Ksztatt gtowicy umozliwi mechaniczne sprzeganie z istniejgcym
taborem nowej generacji.

. Wymagana jest mozliwo$¢ potaczenia przewodu PG i PZ ezt

z odpowiednimi przewodami powietrznymi pojazdu wyposazonego
w standardowy sprzeg Srubowy poprzez sprzeg ratunkowy
(w przypadkach awaryjnych).

Kazdy sprzeg nalezy wyposazy¢é w ostone gtowicy z tworzywa
sztucznego oraz w skérzany pokrowiec chronigcy przed brudem,
$niegiem i lodem.

. Sprzegi miedzywagonowe - wedtug oferty producenta, zgodnie

z wymaganiami TSI LOC&PAS p.4.2.2.2.2.

3.5

Sprzeg
ratunkowy

TSI
LOC&PAS

Kazdy pojazd wyposazy¢é w potsprzeg ratunkowy, umozliwiajacy
holowanie przez pojazd wyposazony w standardowy sprzeg
Srubowy.

Pojazd powinien by¢ tak zaprojektowany, aby mozliwe byto
przewozenie sprzegu ratunkowego w zamykanej skrzyni.
Masa sprzegu nie powinna przekraczac 45 kg.

Wymagania dla sprzegu - zgodne z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.2.4.
Lokalizacja i sposéb przechowywania na pojezdzie -
do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3.6

Zgarniacze
torowe

TSI
LOC&PAS

=

Zamontowac zgarniacze stalowe na obu koncach ezt.
Dolna cze$¢ zgarniacza, z regulacjg wysokosci.




3. Budowa - wzmocniona, zapewniajaca tatwos¢ wymiany.

4. Konstrukcja mocowania zgarniaczy musi zapewni¢ trwatosc
ich mocowania tj.: brak mozliwosci poluzowan i opadnieé
zgarniacza.

5. Wykonanie - zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p.4.2.3.7

3.7 Malatura PN-EN 1. Malowanie poszycia pudta farba chemoutwardzalng
i oznakowanie 15877- poliuretanowa. Malowanie zgodne z kartami UIC 842-5 i UIC 842-
6.
1+A1:2019 2. Malature nalezy wykona¢ w kolorach zgodnie ze schematem
01 uzgodnionym z Zamawiajgcym. Kolorystyke nalezy okresli¢
UIC 842-5; zgodnie z paletg kolorow RAL. Wykonawca przedstawi
UIC 842-6 do akceptacji Zamawiajacego trzy warianty wykonania malatury.
3. Lakierowanie pudet - lakierem bezbarwnym antygraffiti. Powtoka
lakiernicza umozliwiajgca tatwe usuwanie naklejek innych niz
Rozporzadze wskazane w pkt 6.
nie Ministra 4. Wykonawca jest zobowigzany do umieszczenia na bocznych
Transportu, powierzchniach pudta herbéw Wojewoddztwa  Kujawsko-
Budownictw Pomorskiego wraz z napisem ,Wojewddztwo Kujawsko-
i Pomorskie”
Gospodarki 5. Znaki i opisy zewnetrzne - zgodne z normg PN-EN 15877-
o 1+A1:2019-01 oraz Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Morskiej z Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r.
dn. 3 stycznia W sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
2013r. oznakowania pojazdéw kolejowych.
W sprawie 6. Obligatoryjne oznakowanie zewnetrzne i wewnetrzne pojazdu
(piktogramy) wykona¢ w formie wytrzymatych naklejek odpornych
sposobu . L , s A .

. na mycie z uzyciem ogélnodostepnych $rodkéw myjacych.
prf)wadzenla 7. Nadwozia cztondw muszg by¢é przystosowane do mycia
rejestru oraz zewnetrznego w myjni mechanicznej i automatycznej z uzyciem
sposobu ogoélnodostepnych srodkéw myjacych.
oznakowania
pojazdéw
kolejowych
(tj. Dz. U.
z2019r.
po0z.918)

3.8 Ewakuacja TSI Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.5.
pasaier()w LOC&PAS
3.9 Przenosne TSI Kazde czoto ezt wyposazy¢ w uchwyty (wsporniki) do mocowania 2
sygnaty konca LOC&PAS sztuk sygnatow konca pociggu oraz dwéch sztuk choragiewek.
pociagu Kazdy z pojazdéw wyposazy¢ w przenosne sygnaty korica pociagu.
Urzadzenia muszg mie¢ w jednej z kabin dedykowane miejsce
do bezpiecznego ich przewozu, wyposazone w Zzrédto zasilania
umozliwiajace ich tadowanie oraz w zaczepy.
3.10 |Stopnie Mechanizmy stopni musza umozliwia¢ (w przypadku ich awarii)
wysuwane manualne ich odblokowanie lub zblokowanie (kluczem konduktorskim)

przez obstuge pojazdu.

Stopnie majg stuzy¢ do bezpiecznego wsiadania i wysiadania
podréznych z peronu o wysokosci 300 mm npgs, zgodnie
z wymaganiami TSI PRM.

Mechanizmy stopni musza umozliwia¢ (w przypadku ich awarii)
manualne ich odblokowanie lub zblokowanie (kluczem konduktorskim)
przez obstuge pojazdu.




Stopnie muszg by¢ podgrzewane, zabezpieczone od spodu przed
dostepem $niegu, deszczu i lodu oraz elementéw statych.

3.11 |Stopnie Dwie sztuki przy pierwszych parach drzwi w kazdym cztonie.
awaryjne W cztonach skrajnych przy drzwiach najblizszych od kabiny
maszynisty. Stopnie umieszczone po prawej i lewej stronie otworu
drzwiowego trwale przymocowane do nadwozia.
3.12 |Podnoszenie TSI Podnoszenie pojazdu na linach i podnoszenie podnos$nikiem - zgodnie
pojazdu LOC&PAS z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.2.6. Ezt musi posiadac
przygotowane konstrukcyjnie i oznakowane miejsca w nadwoziu
przeznaczone dla umieszczania podnosnikéw do prowadzenia prac
remontowych i ratunkowych w przypadku wykolejenia.
3.13 | Wytrzymato$é¢ | PN-EN Zgodnie z TSI LOC&PAS p. 4.2.2.4.
konstrukcji 12663- P 1l - wg PN-EN 12663-1+A1:2015-01
pojazdu 1+A1:2015- Materiat nadwozia (konstrukcja i poszycie) - aluminium lub stal
o1 zabezpieczona antykorozyjnie o minimalnej odpornosci na korozje 18
’ lat.
TSI
LOC&PAS
3.14 | Bezpieczenstw | PN-EN Pojazd powinien odpowiada¢ szczegétowym wymogom wymienionym
o bierne - 15227:2020- | W normie PN-EN 15227:2020-09 odnoszacej sie do projektowej
wytrzymatosé 09 kategorii odpornosci zderzeniowej C-I.
zderzeniowa
4. Przestrzen pasazerska
4.1 Podtoga, PN-EN 1. Podtoga pokryta wyktadzing antyposlizgowa, odporng na mycie
sciany, sufit 45545- wodg ze S$rodkami usuwajacymi brud. Wyktadzina musi by¢
2:2020-01 wywinieta na $ciany boczne, a poszczegdlne jej fragmenty nalezy
) taczy¢ za pomoca spoin termicznych Ilub masy fugujacej.
lub zgodnie z Wyktadzina musi spetnia¢é norme PN-EN 45545-2:2020-01
TSI minimum HL1/R10. Wzér i kolorystyka - do wuzgodnienia
z Zamawiajacym.
2. W obrebie drzwi wejsciowych, stopni pomiedzy poktadami
o réznej wysokosci i przejs¢ miedzywagonowych w uzgodnieniu
z Zamawiajgcym zastosowacé z6tte pasy o szerokosci min. 100 mm
- wykonane z tozsamego rodzaju wyktadziny i zintegrowane
z wyktfadzing (w jednej ptaszczyznie).
3. Wytozenia $cian i sufitow wykonane z materiatéw wg propozycji
Wykonawcy, w uzgodnieniu z Zamawiajgcym. Zastosowany
materiat musi spetnia¢ wymagania normy PN-EN 45545-2:2020-
01 oraz musi by¢ odporny na $rodki chemiczne stosowane podczas
usuwania zabrudzen.
4. Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajacego trzy
warianty wykonania wewnetrznej kolorystyki.
4.2 Oswietlenie PN-EN 1. Oswietlenie sufitowe - zgodne z kartg UIC 555 oraz norma PN-EN
wewnetrzne 13272- 13272-1:2020-03.
1:2020-03 2. W catym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowad,
’ energooszczedng technike LED (kolor biaty z zakresu miedzy
UIC 555; neutralnym a cieptym).
TSl 3. Oswietlenie wykonane w formie linii swietlnej zintegrowanej
LOC&PAS

z sufitem wraz z os$wietleniem dekoracyjnym, ktére nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajacym. Kazdy wskazany rodzaj os$wietlenia
musi mie¢ mozliwos¢ osobnego zataczenia i wytaczenia z terminala
operatorskiego.

4. Przy braku zasilania zewnetrznego czes$¢ pasazerska bedzie
o$wietlona awaryjnie z baterii akumulatoréw. Oswietlenie
awaryjne - zgodne z PN-EN 13272-1:2020-03 i TSI LOC&PAS




p.4.2.10.4.1

. Zabudowa oswietlenia winna uniemozliwia¢ ingerencje pasazeréw.

4.3 Porecze PN-EN . Uktad poreczy zapewniajacy mozliwo$¢ pewnego uchwycenia sie

i wiatrotapy 45545- pasazerowi stojgcemu w  dowolnym  punkcie  pojazdu,
w szczegodlnosci zas w strefie drzwi i przejs¢ miedzycztonowych.

2:2020-01 . . . .

] . Rozmieszczenie i kolor poreczy w obrebie drzwi wejsciowych
lub zgodnie z (w przedsionkach) - do uzgodnienia z Zamawiajagcym. Porecze
TSI malowane proszkowo lub ze stali nierdzewnej szczotkowane;j.
TSI PRM: Wykonanie - zgodnie z TSI PRM oraz UIC 560.

UIC 560 . Wiatrotapy ze szkta hartowanego bezpiecznego w uzgodnieniu
z Zamawiajacym (poza droga przejazdu wodzka oraz obszarem
stacjonowania roweréw). Wiatrotapy nalezy wyposazy¢ w porecze
- ksztatt poreczy dopasowany do ksztattu szyby.

. Wymiary wiatrotapu wedtug propozycji Wykonawcy.

4.4 Klimatyzacja, PN-EN . Ogrzewanie i chtodzenie (klimatyzacja) - nawiewne
ogrzewanie, 14750- z automatyczna regulacja.
wentylacja 1:2006; . Sterowanie - z kabiny maszynisty.

PN-EN . Jako$é powietrza wewnatrz pojazdu - wg TSI LOK&PAS pkt

14750- 4.2.5.8.

2:2006; . Uktad klimatyzacji spetniajacy wymagania normy PN-EN 14750-1,

TSI zapewniajacy schtadzanie wnetrza ezt, do zadanej temperatury.

LOC&PAS Kanaty klimatyzacji musza by¢ wykonane z blachy stalowej
lub aluminiowej. Urzadzenia uktadu klimatyzacji - zabudowane
na dachu pojazdu.

. Zamawiajagcy wymaga, zeby ze wzgledéw serwisowo-
eksploatacyjnych uktady klimatyzacji w kabinach maszynisty
i przestrzeni pasazerskiej byty dostarczone przez tego samego
producenta i pracowaty na tym samym czynniku chtodniczym.
Uktad sterowania powinien umozliwia¢ testowe zataczanie
klimatyzacji przy temperaturze zewnetrznej od 12°C wzwyz,
w celu sprawdzenia ogdélnego dziatania.

. Zastosowac czujniki temperatury w wykonaniu wandaloodpornym,
ktérych rozmieszczenie gwarantowac bedzie réwnomierny rozktad
temperatury w catym ezt.

. Mozliwos¢ zataczenia wentylacji z wykorzystaniem powietrza
z zewnatrz, bez koniecznosci zatgczenia urzadzen grzewczych
i chtodzacych z co najmniej 3-stopniowa regulacja ilosci
dostarczanego powietrza.

4.5 Smietniczki PN-EN . W dolnej czesci foteli ustawionymi naprzeciwlegle zamontowad
i potki 45545- Smietniczki o pojemnosci min. 2 litry Wzér i kolorystyka -
bagazowe 2:2020-01 do uzgodnienia z Zamawiajacym. Smietniczki nie moga wchodzi¢

) _ w $wiatto wyznaczonego korytarza.
lub zgodnie z | 2 W dolnej czeéci foteli w ukfadzie szeregowym zamontowaé
TSI Smietniczki o pojemnosci min. 2 litry naprzemiennie

UIC 562

przy co drugiej parze foteli - zgodnie z ponizszym schematem:




Smietniczki nie moga wchodzi¢é w $wiatto wyznaczonego
korytarza.

. Kolorystyka $mietniczek- do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
. W przedsionkach oraz w przedziatach WC zamontowad

po jednej $mietniczce uchylnej o pojemnosci minimum 15 litréw
kazda. Konstrukcja $mietniczki - umozliwiajgca swobodne
umieszczenie 1,5 litrowej butelki PET. Kolorystyka -
do uzgodnienia z Zamawiajacym.

. Nad oknami po obu stronach pojazdu z wyjatkiem miejsc

zagrazajacych bezpieczenstwu biernemu pasazeréw
i ograniczonych obowiazujacymi normami zamontowaé potki
bagazowe. Wysoko$¢ montowania pétki od poziomu podtogi
zgodnie z UIC 562 i TSI PRM. Kolorystyka pétek - do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

. Wieszaki ubraniowe - montowane na s$cianach okiennych,

z mozliwoscig przesuwu wzdtuznego, po jednym dla kazdego
miejsca siedzacego. Rozmieszczenie wieszakéw - do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

4.6

Uktad siedzen

UIC 563

. Uktad siedzen 2+2 w rzedzie uwzgledniajacy ustawienie

naprzeciwlegte (minimum 12 uktadéw naprzeciwlegtych w catym
pojezdzie) i szeregowe. W czes$ci wyznaczonej do przewozu
rowerdw dopuszcza sie uktad siedzen jednorzedowy. Dopuszcza
sie odstepstwo od ukfadu siedzen, o ktérym mowa w zdaniu
pierwszym dla siedzen uchylnych.

. Rozmieszczenie miejsc siedzacych wg UIC 567 - zatacznik C.

Podziatka siedzen min. 1835 mm dla uktadu naprzeciwlegtego
i min. 800 mm dla uktadu szeregowego. Wymiar podziatki
mierzony na  wysokosci  zagtéwka  pomiedzy  tylnymi
powierzchniami oparé¢ foteli. Szeroko$¢ przejscia miedzy
siedzeniami - minimum 550 mm.

4.7

Fotele
pasazerskie

PN-EN
45545-
2:2020-01;
lub zgodnie z
TSI

UIC 566;
UIC 567;
UIC 580

. Mocowane do s$ciany w sposéb umozliwiajacy tatwy dostep

dla urzadzen do czyszczenia wnetrza. Tkanina obiciowa - wetna-
plusz, moduty tapicerowane - miekkie o grubosci pianki na catej
powierzchni siedziska min. 50 mm, z wyprofilowanymi zagtéwkami
pokrytymi skérag naturalna.

. Fotele wyposazone w drewniane podtokietniki - staty od strony

$ciany wagonu i ruchomy od strony przejscia (szerokosé
podtokietnikdw - minimum 50 mm, dtugo$¢ podtokietnikéw - min.
360 mm, rodzaj drewna - do uzgodnienia z Zamawiajgcym); uchwyt
od strony przejscia dla 0séb stojacych;

3. Zabudowaé¢ po dwa gniazdka elektryczne AC 230V 50Hz, max




© No A

9.

150W z 2 gniazdami USB 5V 2A dla kazdego podwdjnego fotela.
Gniazdka potaczone w obwody i wyposazone w zabezpieczenie
pradowe dla grupy gniazdek.

Zabezpieczenie czesci stalowych - farbg proszkowa.

Fotele musza zosta¢ ponumerowane zgodnie z UIC 580.
Wytrzymatos¢ foteli - zgodnie z UIC 566.

Ergonomia - zgodnie z UIC 567.

Wymagania palnosciowe - zgodnie z normg PN-EN 45545-2:2020-
01;

Wzér i kolorystyka foteli - do uzgodnienia z Zamawiajagcym.

10.Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do wyboru 3 typy foteli.
11.Wymagania dla siedzen uchylnych:

1) wyposazone w oparcie;

2) wyposazone w mechanizm zwalniajacy siedzisko podczas
sktadania;

3) tkanina obiciowa - wetna-plusz;

4) grubos$¢ pianki na catej powierzchni siedziska - minimum 50
mm;

5) wymagania palnosciowe - zgodnie z norma PN-EN 45545-
2:2020-01;

6) wzoér i kolorystka materiatu obiciowego - jak przy fotelach
statych;

7) typ foteli do uzgodnienia z Zamawiajagcym. Wykonawca
przedstawi Zamawiajgcemu do wyboru 3 typy siedzen.

4.8 Miejsce 1. Zainstalowaé stojaki do przewozu co najmniej 6 rowerdow
na rowery w jednym z cztonéw skrajnych w bezposredniej strefie drzwi

wejsciowych.

2. Stojaki muszg umozliwia¢ przewdz roweru w pozycji poziomej.

3. Konstrukcja uchwytéw rowerowych powinna umozliwié
parkowanie pojedynczego roweru i jego wystawienie bez
ingerencji w pozostate zaparkowane rowery.

4, Miejsce lokalizacji przestrzeni rowerowej musi by¢ oznaczone
na zewnatrz specjalnym piktogramem.

4.9 Miejsca UIC 565-3; 1. Obok toalety w jednym z cztondéw skrajnych wydzieli¢ dwa
dla TSI PRM miejsca na ustawienie woézkéw inwalidzkich wraz z pasami
niepetnospraw bezpieczenstwa.
nych 2. Wymagania - zgodnie z TSI PRM i UIC 565-3.
na wozkach 3. Miejsca dla niepetnosprawnych nie moga znajdowaé sie
inwalidzkich W przestrzeni przeznaczonej do przewozu roweréw zgodnie

z TSI PRM.

4.10 | Pomosty dla 1. Przy drzwiach wejsciowych sasiadujacych z WC uniwersalnym i
niepetnospraw miejscami dla niepetnosprawnych na woézkach po obu stronach
nych pojazdu zamontowac¢ pomosty, umozliwiajgce wjazd do pojazdu

0s6b na woézkach inwalidzkich.

2. Kazdy z pomostdw musi byé przymocowany do stelaza
montowanego do podtogi pojazdu.

3. Kazdy z pomostow musi posiada¢ mechanizm obrotu
umozliwiajacy jego rozktadanie/ sktadanie.

4, Kazdy z pomostdw musi wytrzymaé obcigzenie wynoszace
minimum 350 kg.

5. Rozktadanie i sktadanie pomostéw - mozliwe tylko przez obstuge
pociagu - jednoosobowo.

6. Urzadzenie z mozliwoscig pokonania réznicy wysokosci miedzy

podtoga ezt a peronem o wysokosci 300 mm nad poziomem
gtowki szyny.




7. Zamawiajagcy wymaga, aby pomosty dla niepetnosprawnych nie
podlegaty dozorowi technicznemu.

4.11 | Miejsce dla 1. Lokalizacja stanowiska w cztonach skrajnych bezposrednio
obstugi za $cianka przedziatu maszynowego.
poktadowej 2. Przedziat musi mie¢ zapewniony dostep do okna zewnetrznego.
pociagu 3. Konstrukcja stanowiska wykonana jako aluminiowo-szklana.

4. Drzwi wejsciowe przesuwne z mozliwoscig zamkniecia na klucz
konduktorski.

5. Wyposazenie stanowiska:
1)sktadany stolik;
2)mikrofon;
3)gniazdko elektryczne - 2 szt.;
4)monitor dotykowy systemu CCTV;
5)monitor Systemu Informacji Pasazerskiej
6)fotel o standardzie co najmniej jak dla przedziatu

pasazerskiego;
7)szafka wiszaca z zamknieciem na klucz konduktorski;
8)wieszak na odziez wierzchnig;
9)2 gniazda USB.

6. Kierownik pociggu musi mie¢ zapewniong nastepujaca
funkcjonalno$¢: wygtaszanie komunikatéw przez system
rozgtoszeniowy pojazdu, taczno$¢ 2z maszynista, obstuge
interkomu oraz otrzymywanie informacji o potrzebie pomocy
dla osoby niepetnosprawnej.

4.12 | Defibrylatory 1. Wykonawca przygotuje miejsce wraz z okablowaniem, dostarczy
AED i zamontuje po 1. sztuce defibrylatora AED w kazdym pojezdzie,

zgodnie z ponizszymi wymaganiami:

1)

odrebna gablota zabudowana systemowo na Scianie

wewnetrznej pojazdu o wymiarach dostosowanych do

wielko$ci defibrylatora;

zamykanie gabloty w drzwiczki transparentne, mocowane

na zawiasach, otwierane do boku, zabezpieczony szybko

zrywalna plomba;

temperatura wewnatrz gabloty: 10 - 40 °C;

zasilanie: 24 V DC;

system powiadamiania kierownika pociggu o otwarciu gabloty;

oznakowanie oraz instrukcja postepowania - zgodnie z ILCOR;

zautomatyzowany defibrylator zewnetrzny z mozliwoécig pracy

w trybie dla dorostych i dla dzieci;

uzytkownik w czasie korzystania z urzadzenia jest prowadzony

przez jednoznaczne polecenia gtosowe w jezyku polskim;

defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe Ilub/i

wizualne informujace o:

a) nieprawidtowym podtaczeniu elektrod lub ich braku,

b) wymaganej defibrylacji lub braku wskazan do jej
przeprowadzenia,

c) prowadzonej analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zaktéceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta),

10) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwiekowe lub/i

Swietlne informujace o:
a) gotowosci urzadzenia do pracy,
b) technicznej sprawnosci urzadzenia lub jej braku;

11) defibrylator wyposazony w dwa przyciski petnigce

nastepujacg funkcje: przycisk uruchamiajgcy urzadzenie i
przycisk wywotujacy defibrylacje oraz opcjonalnie przyciski do




obstugi parametréw technicznych urzadzenia.

2. Wymagania dotyczace pracy, rejestrowania i przenoszenia danych:
1) algorytm postepowania zgodny z aktualnymi, obowigzujgcymi

wytycznymi Europejskiej Rady Resuscytacji (ERC);

2) czas analizy pracy serca poszkodowanego oraz tadowania
defibrylatora do pozadanego poziomu energii impulsu
defibrylacyjnego max. 12 sekund;

3) mozliwos$é aktualizacji oprogramowania bez koniecznosci
wymiany catego urzadzenia w przypadku zmiany wytycznych
ERC;

4) mozliwos$¢ rejestrowania takich danych jak: doktadny czas
witaczenia urzadzenia, zalecenie wykonania defibrylacji,
informacje o wykonanej defibrylacji, zapisanie minimum 30 min.
danych (wbudowana pamie¢ wewnetrzna lub karta pamieci);

5) urzadzenie przeprowadza automatyczne testy sprawnosci
technicznej w cyklu codziennym;

6) rzadzenie posiada mozliwos¢é przeprowadzania testow
obwoddéw elektrycznych inicjowanych przez uzytkownika.

3. Mozliwosé¢ przechowywania defibrylatora z podtgczonymi
elektrodami.

4. Defibrylator wyposazony w jedna pare uniwersalnych elektrod
dla dorostych i dzieci.

5. Konwersja do trybu pediatrycznego poprzez wbudowany modut
pediatryczny niewymagajacy specjalistycznych elektrod
pediatrycznych.

6. Defibrylator wyposazony w jedna, oryginalng baterie producenta;
nietadowalng o okresie zywotnosci baterii min. 4 lata,
zapewniajacych 200 wytadowan max. energia.

7. Urzadzenie wykonuje cykliczne auto testy korzystajgc wytacznie
z baterii gtéwne;j.

8. Urzadzenie nie moze by¢ wyposazone w dodatkowg baterie w celu
przeprowadzenia auto testéw.

9. Wymagania dotyczace warunkéw bezpieczenstwa uzytkowania
oraz srodowiskowych pracy urzadzenia:

a) wymagania bezpieczefdstwa - certyfikat zgodnosci
wg obowigzujacych norm,

b) stopien ochrony - certyfikat zgodnosci wg obowigzujacych
norm nie mniej niz klasa IP55.

10.Urzadzenie bedzie odporne na uszkodzenia mechaniczne (przy
upadku, uderzeniu nie moze odtaczy¢ sie akumulator ani zaden
z elementdéw urzadzenia i bedzie zachowana gotowos$c¢ do pracy).

11.Maksymalny poziom energii impulsu defibrylacyjnego: 360 J.

12.Urzadzenie bedzie posiada¢ mozliwos¢ konwersji do trybu
szkoleniowego za pomocg wymiany elektrod terapeutycznych
na elektrody treningowe, badZz dostarczy dodatkowe dwa
urzadzenia szkoleniowe.

13.Urzadzenie bedzie posiada¢ dokumentacje techniczng, certyfikaty
zgodnosci w jezyku polskim oraz deklaracja zgodnosci CE.

14.Zamawiajacy nie dopuszcza urzadzen, w ktérych elektrody
sa zintegrowane z bateria (konieczno$¢ wymiany baterii
kazdorazowo po przeprowadzonej akcji).

15.Waga urzadzenia AED < 2,5 kg.

16.Gwarancja bezwzgledna na urzadzenie to min. 8 lat.

17.Urzadzenie nie moze podlega¢ wymogowi przegladu
po kazdorazowym uzyciu i odsytania go do serwisu zgodnie
z Instrukcja producenta.




4,13 | Petla PN-EN 1. W cztonie skrajnym (czton z miejscami dla oséb na wdézkach
indukcyjna 60118- inwalidzkich) nalezy zabudowaé¢ poktadowy system petli
4:2015- indukcyjnych typu AFILS (audio frequency induction loops). Czton
06/A1:2018- musi by¢ odpowiednio oznakowany piktogramami.
06E; 2. Wykonawca dostarczy i zamontuje wszelkie niezbedne
PN-EN komponenty niezbedne do prawidtowego dziatania systemu w tym
50155:2018- m.in.:
01; 1) projekt ukfadu petli indukcyjnej (potwierdzajacy, ze hatas
PN-EN IEC tta magnetycznego w obszarze przeznaczonym do objecia
62368- zasiegiem petli miesci sie w granicach okreslonych normg PN-
1:2020-11 EN 60118-4:2015-06/A1:2018-06E);
PN-EN 2) przewdd petli systemu z odpowiednimi mocowaniami lub
61373:2011; ostonami oraz odpowiednimi kablami zasilajgcymi;
PN-EN 3) wzmacniacze (typ wzmacniaczy A) przyjmujace sygnaty
45545- wejsciowe ze zrddet liniowych dostepnych na pojezdzie (SIP);
2:2020-01 4) systemy wejs¢ audio zapewniajace wyrazny odczyt wszystkich
lub zgodnie z pozadanych sygnatéw dzwiekowych, przy ograniczeniu
TSI do minimum niepozadanych sygnatéw dzwiekowych i hatasu
tta;
5) urzadzenia do testowania systemu AFILS (odbiorniki petli oraz
mierniki sity pola) - 2 komplety.
Uruchomienie systemu na pierwszym pojezdzie musi sie odby¢ przy
udziale producenta systemu.

4,14 | Tablice W cztonach skrajnych zamontowac po 1 parze tablic pamiatkowych.
pamigtkowe Treé¢ tablicy oraz miejsce montazu do uzgodnienia z Zamawiajacym.
projektu

4,15 | Inne PN-EN 1. Urzadzenia  komunikacyjne dla  pasazerébw -  zgodnie
wymagania 50121- z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.4.

1:2017-06; 2. Wzajemna kompatybilno$é pojazdu i podstacji - zgodnie z norma
PN-EN PN-EN 50388:2012/AC:2014-03E

50121- 3. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna - zgodnie z normg PN-EN
2:2017-06; 50121-1:2017-06, PN-EN 50121-2:2017-06, PN-EN 50121-3-
PN-EN 1:2017-05, PN-EN 50121-3-2:2017-04, PN-EN 50121-4:2017-04
50121-3- i PN-EN IEC 61000-6-4:2019-12

1:2017-05; | 4. Dopuszczalna indukcja pola elektromagnetycznego w przedziatach
PN-EN dla pasazerow i pomieszczeniach dla obstugi pociggu - nie moze
50121-3- przekraczac poziomu 2 mT.

2:2017-04 ;

PN-EN

50121-

4:2017-04 ;

PN-EN

50388:2012/

AC:2014-

O3E;

PN-EN IEC

61000-6-

4:2019-

1278l

LOC&PAS

5. Przedziaty WC

51 Wymagania UIC 563; 1. Dwie toalety systemu zamknietego zgodnie z TSI PRM w tym
ogoélne TSI jedna uniwersalna.




LOC&PAS;
TSI PRM

2. Toalety - wykonane jako modutowe.
3. Wyposazenie - zabudowane pod katem wandaloodpornosci.
4. W przejsciach obok kabin WC zastosowacé oswietlenie punktowe.

5.2

Wymagania
szczegbtowe
wspodlne dla
toalet

UIC 563;

TSI PRM;
PN-EN
16922_2017
-1;

PN-EN
16362_2014
-02

1.

9.

Zbiornik na wode (w toalecie TSI PRM min. 350 litréw)
izolowany termicznie, umozliwiajacy korzystanie z instalacji przez
caty rok, potaczony uktadem z punktami poboru wody tj. z miska
ustepowg i umywalka. Zbiornik powinien posiada¢ urzadzenie
wskazujace ilos¢ wody w zbiorniku, zlokalizowane we wnetrzu
pojazdu i na zewnatrz w poblizu kré¢ca wodowania. Napetnienie
zbiornika wody powinno odbywac sie przy pomocy krdéca
zabudowanego na zewnatrz pojazdu, zgodnego z kartg UIC 563.
Dla toalety standardowej pojemnosc¢ zbiornika min 250I.

Zbiornik na fekalia z zewnetrznym wskaznikiem napetnienia.
Pojemnos¢ zbiornika na fekalia umozliwiajgca zgromadzenie
fekaliow (min. 500 litréw). Zbiorniki na fekalia powinny by¢
ogrzewane i ocieplone ptaszczem ochronnym. Wszystkie
elementy instalacji wodnej i odfekalniania musza by¢ ocieplone
i zabezpieczone przez zamarzaniem tasmami grzewczymi lub
przewodami  grzewczymi. Wpymagana jest zabudowa
mechanicznego systemu odwadniania pojazdu umozliwiajaca
odwodnienie catej instalacji. Dla toalety standardowej
pojemnos¢ zbiornika min 400lI.

W zakresie lokalizacji kré¢céw dopuszcza sie zastosowanie norm
PN-EN 16922_2017-11 oraz PN-EN 16362_2014-02.

Zbiornik wody, zbiornik na fekalia, przewody i armatura instalacji
wodnej powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewne;j.

Wszystkie elementy ztaczne instalacji wodnej i uktadu
odfekalniania muszg by¢ wykonane ze stali nierdzewnej.
Instalacja wodna - sterowana elektrozaworami.

Instalacja doprowadzajgca wode do muszli ustepowej i umywalki
tzw. ,sucha”.

Odprowadzanie wody z umywalki poprowadzi¢ poza zbiornik
na nieczystosci. Odptyw wody z umywalki tak usytuowany,
aby woda sptywata w miedzytorze, z ominieciem elementow
uktadu jezdnego i nie zamarzata w rurze spustowe;j.

Pokrycie podtogi i wytozenie $Scian - wykonane z materiatow
wodoodpornych i antygrafitti, tatwych do utrzymania czystosci.
Podtoga (wanna podftogowa) - pokryta dodatkowo
antyposlizgowym materiatem wzmocnionym widknem szklanym
o wysokiej odpornosci na $cierania i odbarwienia.

W kabinach WC poza klimatyzacja zamontowaé wentylacje
wymuszona.

10. Toalety wyposazone w:

1) umywalke i kran wyposazony w fotokomaérke lub inne
urzadzenie limitujace ilo$¢ podanej wody;

2) automatyczny dozownik mydta w ptynie;

3) lustro;

4) zamkniety, prézniowy uktad WC z muszlami

ze stalowej blachy nierdzewnej z wolnoopadajgcymi
deskami sedesowymi i klapa;

5) antykradziezowy metalowy podajnik do papieru
toaletowego i antykradziezowy metalowy kasetowy
pojemnik na papierowe reczniki;

6) suszarke do rak;

7) gniazdo elektryczne 230 V AG;

8) pojemnik na zuzyte reczniki papierowe;




13. Elementy wyposazenia

9) $Smietniczke uchylng o pojemnosci minimum 15 |;
10) podwdjny wieszak do odziezy wierzchnie;j.
Rozmieszczenie wyposazenia - do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

11. Ze wzgledéw estetycznych i antykradziezowych stosowacd

elementy wyposazenia, umozliwiajgce maskowanie wkretéw
mocujacych (zastosowane wkrety nie mogg by¢ tatwo
demontowane przy pomocy standardowych narzedzi).

12. Przy WC umiesci¢ podswietlany sygnat zajetosci oraz defektu

WC widoczny z przedziatdw pasazerskich. Zajetos¢ WC
sygnalizowana rowniez na tablicach SIP w pojezdzie - szczegoty
rozwiazania do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

przystosowane do uzytku przez
pasazerow (np. przyciski) zaopatrzy¢ w znakowanie czytelne
réwniez przez osoby niewidzace.

14. Nalezy zapewni¢ tatwy dostep do zaworéw odwadniajacych caty

system. W kabinie maszynisty Iub wtazie inspekcyjnym
sterownika WC zastosowaé¢ mozliwos$¢ tatwego zresetowania
sterownika WC.

15. Konstrukcja instalacji oraz zastosowana izolacja termiczna -

umozliwiajaca korzystanie z toalet przez caty rok.

16. Toaleta uniwersalna wyposazona w przewijak dla dzieci wg TSI

PRM p. 5.3.2.5. oraz pojemnik na zuzyte pieluchy wyposazony
w pochtaniacz nieprzyjemnego zapachu.

6. Okna i drzwi

6.1 Okna PN-EN . Wg wymagan karty UIC 564-1, redukujagce przenikanie
przedziatu 14750-1; promieniowania cieplnego wg PN-EN 14750-1.
pasazerskiego | PN-EN . Wykluczone zastosowanie okien wklejanych.

45545- Okna montowane na uszczelke umozliwiajace tatwa i szybka
2:2020-01 wymiany (max. 2 godziny).
lub zgodnie z | 4. W kazdym cztonie musi by¢ min. 50% okien uchylnych (cze$¢
TSI uchylna - min 30 % wielkosci okna, nie dotyczy okna
UIC 564-1; bezpieczenstwa) z zamkiem na klucz konduktorski, umozliwiajace
UIC 560; naturalne przewietrzanie wnetrza Pojazdu w sposéb naturalny).
TSI . W kazdym cztonie muszg znajdowac sie okna bezpieczenstwa
LOC&PAS zgodnie z UIC 560, petnigce role wyjscia awaryjnego, oznaczone
piktogramami zgodnie z TSI PRM po dwa na strone, wraz
z mtotkami bezpieczenstwa (zabezpieczonymi linkami przed
kradzieza).
. Witasciwosci mechaniczne szkta - zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.2.9.

6.2 Okna kabin PN-EN . Okna szczelne ci$nieniowo na warunki zewnetrzne (deszcz, $nieg,

maszynisty 45545- kurz).
2:2020-01 . Z kazdego boku kabiny powinno by¢ okno otwierane, przez ktére
lub zgodnie z mozna bezposrednio rozmawiaé i podawaé dokumenty.
TSI . Wymagania dla okien bocznych:
UIC 564-1 1) szyby bezpieczne spetniajace wymagania karty UIC 564-1;
2) szyby wklejane lub osadzone w uszczelce silikonowej
spetniajagcej wymogi normy PN-EN  45545-2:2020-01
w zakresie palnosci, dymnosci i toksycznosci.

6.3 Drzwi PN-EN . Wymaga sie 6 par drzwi na caty ezt. Jako pare drzwi nalezy
wejsciowe 14752:2020- rozumie¢ 2 naprzeciwlegtych drzwi umieszonych po obu stronach
automatyczne | 04 EZT w nastepujacej konfiguracji: Srodkowe cztony po 2 pary drzwi,

PN-EN a skrajne cztony po jednej parze drzwi na czton.
50155:2018- . Rodzaj drzwi - dwuptatowe, odskokowo-przesuwane o przeswicie
01; co najmniej 1300 mm.




UIC 564-1;
TSI
LOC&PAS

2.
3.

o

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Typ - automatyczne z napedem elektrycznym.

Odblokowywanie lub otwieranie i zamykanie sterowania drzwi -
z pulpitu maszynisty z mozliwoscig indywidualnego zniesienia
blokady przez maszyniste.

Mozliwo$¢ nadania komunikatu o stronie wysiadania z pojazdu
(typu: wysiadanie na lewo/prawo, drzwi otwierajg sie po lewej
stronie) - tres¢ komunikatu powigzana automatycznie
z odblokowaniem lub otwarciem przez maszyniste drzwi po jednej
stronie pojazdu - tres¢ dostosowana do rodzaju czynnosci - inny
dla samego zwolnienia blokady (gdy pasazer sam otwiera
drzwi przyciskiem), odmienny w sytuacji automatycznego otwarcia
drzwi przez maszyniste. Tre$¢ komunikatow do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

. Otwieranie drzwi przez pasazeréw - podswietlanym przyciskiem

z zewnatrz i z wnetrza pojazdu (lokalizacja przyciskéw na ptatach
drzwi). Przyciski z funkcjg pamieci, ktéra powoduje zapamietanie
faktu nacis$niecia danego przycisku i skutkuje automatycznym
otwarciem drzwi, na ktérych przycisk zostat naciéniety,
po zatrzymaniu pojazdu na przystanku oraz po uaktywnieniu przez
prowadzacego pojazd uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw.

Kolor przyciskéw otwierania drzwi spetniajacy wymogi TSI PRM.

Oznaczenie przyciskdw zewnetrznych i wewnetrznych wypuktym

piktogramem ,<>".

Przyciski wewnetrzne wyposazone w podswietlanie dwukolorowe

wskazujgce na 2 stany przycisku:

e czerwony - potwierdzenie naci$niecia przycisku przez
pasazera przed aktywacjg otwierania przez maszyniste -
podswietlenie ciagte az do momentu zatrzymania pociagu
i otwarcia automatycznego drzwi po aktywowaniu systemu
otwierania drzwi,

e zielony - aktywny system samodzielnego otwierania drzwi
przez pasazeréw - podswietlenie ciggte az do dezaktywaciji
samodzielnego otwierania drzwi.

Przyciski zewnetrzne wyposazone w podswietlenie koloru

zielonego wskazujagce na ich aktywizacje przez maszyniste

(podswietlenie ciggte od momentu aktywowania do momentu

dezaktywaciji).

Drzwi muszg zamykac sie samoczynnie po okresie regulowanej

zwtoki od otwarcia przyciskiem oraz by¢ blokowane podczas jazdy

wg TSI LOC&PAS p. 4.2.5.5.3.

Sygnalizacja $wietlna na pulpicie maszynisty - odzwierciedlajaca

stan, w jakim znajdujg sie drzwi.

Jazda z drzwiami otwartymi - niemozliwa za wyjatkiem jazd

manewrowych bez pasazeréw z predkoscig nie przekraczajaca 10

km/h.

Ostrzegawczy sygnat dzwiekowy poprzedzajacy zamkniecie drzwi.

Awaryjne otwarcie drzwi przez pasazera - zgodnie z TSI

LOC&PAS p. 4.2.5.5.9.

Brak mozliwosci zwolnienia blokady drzwi przez maszyniste

z kabiny podczas jazdy.

7. Kabina maszynisty
71 Wymagania Zatacznik nr 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1 oraz UIC 651
ogolne 2 iUIC 612.
Rozporzadze | 2. Pojazd powinien by¢ wyposazony w dwie kabiny dla maszynistéw
nia Ministra na obu jego koncach. Musza zapewni¢ réwnorzedng jazde
Rodziny, w obu kierunkach oraz prowadzenie zestawu co najmniej dwoch




Pracy i pojazdéw w trakcji wielokrotnej.
Polityki Kabiny maszynistéw powinny by¢ zaprojektowane w sposéb
Spotecznej z umozliwiajacy obstuge dwuosobowa w tym: jedno siedzenie dla
dnia 12 maszynisty, oraz siedzenie pomocnicze z mechaniczng regulacja
czerwca wysokos$ci przeznaczone dla ewentualnego towarzyszacego
2018 r. w cztonka zatogi np. drugiego maszynisty. Umiejscowienie siedzenia
sprawie pomocniczego powinno zapewnia¢ widocznos¢ do przodu (zgodne
najwyzszych z TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.3.1) bez wzgledu na warunki
dopuszczalny atmosferyczne  oraz  umozliwia¢é  nieskrepowany  dostep
ch stezeni do manipulatora dzwiekowego urzadzenia ostrzegajacego (syreny),
natezen radiostopu, obstuge hamulca bezpieczenstwa i obserwacje
czynnikow predkoéci rzeczywistej pociagu.
szkodliwych Czas zmiany kabiny (umozliwiajacy petne sterowanie) nie moze
dla zdrowia by¢ dtuzszy niz 3 minuty nie liczac czasu przechodzenia maszynisty
w z kabiny do kabiny.
srodowisku . Zastosowanie ma Zatacznik nr 2 Rozporzadzenia Ministra Rodziny,
pracy (Dz. U. Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 12 czerwca 2018 r. w sprawie
z2018r. poz. najwyzszych dopuszczalnych stezed i natezen czynnikow
1286); szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy (Dz. U. z 2018 r. poz.
TSI 1286).
LOC&PAS; 6. Maksymalny dopuszczalny hatas w kabinie - wg TSI NOI p. 4.2.4.
TSI NOJ;
UIC 651,
UIC 612
7.2 Podtoga, PN-EN Jak w przestrzeni pasazerskiej tj. pkt 4.1. Kolorystyka do uzgodnienia
$ciany, sufit. 45545- z Zamawiajacym.
2:2020-01
lub zgodnie z
TSI;
7.3 Klimatyzacja, PN-EN Klimatyzacja - =z funkcja grzania (integracja ogrzewania
ogrzewanie 14813- nawiewnego z klimatyzacja).
i wentylacja 1+A1:2011; Komfort cieplny - wg normy PN-EN 14813-1+A1:2011.
TSI . Zastosowaé regulator sity nawiewu (pracy wentylatora
LOC&PAS klimatyzacji).
Mozliwo$¢ sterowania temperaturg w tylnej kabinie, réwniez przy
trakcji wielokrotne;j.
. Zastosowaé¢ nawiew cieptego powietrza na szybe przednia
i szyby boczne oraz na nogi w przestrzeni pod pulpitem.
. Kontrola klimatu pomieszczen i jakos¢ powietrza - zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.7.
. Sterowanie temperaturg - za pomoca czujnikéw temperatury
o zakresie regulacji 19° C - 24° C.
7.4 Drzwi . Drzwi wejsciowe do kabin zabudowane od strony przedziatu
wejsciowe pasazerskiego ze szkta bezpiecznego, przyciemnionego - lustro
do kabiny weneckie - eliminujgcego refleksy swietlne w kabinie. Konstrukcja

drzwi - uniemozliwiajgca dostep osdb postronnych do wnetrza
kabiny.

. Na drzwiach wypiaskowa¢ lub wytrawi¢ herb Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego oraz napis ,Wojewddztwo Kujawsko-
Pomorskie” w uzgodnieniu z Zamawiajacym.

. Mozliwos¢ otwarcia drzwi obu kabin jednym kluczem.
. Drzwi wyposazone w blokade otwarcia drzwi oraz w dZwignie




antypaniczna.
5. Mozliwos$¢ otwarcia drzwi od zewnatrz kluczem przez obstuge
pociagu.

7.5 Szyby czotowe | UIC 617-4; 1. Wyposazenie - zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.3.
TSI 2. Witasciwosci mechaniczne - zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS LOC&PAS p. 4.2.9.2.1.

3. Wiasciwosci optyczne - zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.9.2.2.

4. Szyba nie moze posiada¢ zadnych widocznych skaz lub zatamanh
widoku obrazu na catej powierzchni.

7.6 Rolety PN-EN 1. Rolety przeciwstoneczne zamontowaé¢ w oknach czotowych
przeciwstonec | 45545- i bocznych.
zne 2:2020-01 2. Wymagania:
lub zgodnie z 1) wykonane z tkaniny ekranujacej, przeznaczonej na zastony
TSI; przeciwstoneczne;
2) wyposazone w mechanizm umozliwiajagcy ich ustawienie
na dowolnej wysokosci;
3) musza spetnia¢ norme PN-EN 45545-2:2020-01;
4) kolor - do uzgodnienia z Zamawiajacym.
7.7 Oswietlenie PN-EN 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.8, PN-EN 13272-
kabiny 13272- 1:2020-03 i UIC 651 z regulacja natezenie w granicach O - 150 Ix
1:2020-03; 2. Oswietlenie kabiny - z bezstopniowa regulacjg przyciemnienia.
TSI
LOC&PAS;
UIC 651
7.8 Fotel PN-EN Wg oferty producenta, zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
maszynisty 45545- p. 42.9.1.5 i UIC 651. Mocowanie foteli i kolorystyka tapicerki
i pomocnika 2:2020-01 do uzgodnienia z Zamawiajagcym. Fotel maszynisty z pneumatyczng
maszynisty lub zgodnie z | regulacja wysokosci z mozliwoscig odciecia instalacji w stanach
TSI, awaryjnych.
TSI
LOC&PAS;
UIC 651
7.9 Pulpit TSI 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.6 i UIC 651, UIC
maszynisty LOC&PAS; 612.
UIC 651; 2. Rozmieszczenie urzadzen na pulpicie - wg propozycji Wykonawcy,
UIC 612 do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
3. Elektryczny, regulowany podndézek
7.10 | Dostep 1. Uruchomienie pojazdu - mozliwe po zalogowaniu sie maszynisty
maszynisty za pomoca karty RFID.

2. Dodatkowo zostanie zapewniona mozliwo$¢ zalogowania
sie maszynisty poprzez wprowadzenie kodu identyfikacyjnego
na ekranie dotykowym komputera panelowego dynamicznego
rozktadu jazdy.

7.11 | Uktad wnetrza | UIC 651; Wg oferty producenta, zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
kabiny TSI p.4.2.9.1.4i UIC 651.
LOC&PAS
7.12 | Narzedzia TSI 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.4.
poktadowe LOC&PAS 2. Dodatkowe wyposazenie:
i sprzet 1 gniazdko elektryczne 230-240V, 50 Hz, 2,5 kVA,
przenosny 2 czajnik bezprzewodowy;

)

)
3) uchwyt na tablet nad pulpitem maszynisty;

) 2 uchwyty na kubek (osobno dla maszynisty i pomocnika
maszynisty);




5) apteczka;
6) przenos$na latarka LED z tadowarka.

7.13 | Skrytki TSI 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.5.
do uzytku LOC&PAS 2. Dodatkowo nalezy wydzieli¢ miejsce na: odziez wierzchnia,
personelu apteczke pierwszej pomocy, sygnaty konca pociggu, choragiewki

i inne wyposazenie.

7.14 | Funkcja UIC 641; 1. Czuwak aktywny zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p.
kontroli TSI 4.2.9.3.1iwgkarty UIC 641.
czujnosci LOC&PAS 2. Zamawiajagcy wymaga, aby informacja o uzyciu sygnatu SOS”
maszynisty byta widoczna dla maszynisty przez 30-40 sekund wraz

z podaniem lokalizacji uzytego przycisku.
3. Przycisk nozny z mozliwoscig regulacji potozenia podndzka
(do uzgodnienia z Zamawiajacym).

7.15 | System TSI CCS 1. Pojazd wyposazony w elektroniczny system pomiaru
pomiaru i rejestracji predkosci ze wskaznikami w obu kabinach zgodny
i rejestracji z wymaganiami TSI CCS:2016/919.
parametrow 2. Pojemnos¢ karty pamieci - do uzgodnienia, nie krétsza jednak
jazdy niz 30 dni.

3. Urzadzenie rejestrujgce co najmniej: przebieg predkosci, czas,
przebyta droge odcinki jazdy pod pragdem oraz dziatanie hamulca
i SHP, uzycie syren, zataczenie klimatyzacji, ogrzewania i blokéw
czyszczacych, potozenie nastawnika jazdy i hamowania, potozenie
pantograféw, ciSnienie powietrza w cylindrach hamulcowych, jazda
z zatgczonym tempomatem, napiecie w sieci trakcyjnej.

4, Pamie¢ urzadzenia - odporna na uszkodzenia podczas
wypadku i powaznego wypadku.

7.16 | Poktadowe TSI CCS 1. Pojazdy wyposazone w systemy: SHP i radiotagcznosci GSM-R
urzadzenia 2. W pojazdach nalezy zabudowaé urzadzenia sterowania
kontroli jazdy i pociagiem ETCS Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
pokfadowe Kolejowym ERTMS poziomu 2, baseline w wersji co najmniej 3.4.0
urzadzenia lub wyzszej. System ETCS zamontowany na pojazdach musi
ABP spetnia¢ wymagania TSI CCS 2016/919.

3. Na Wykonawcy spoczywa obowigzek uruchomienia systemu
ETCS we wszystkich pojazdach. Wykonawca w dniu odbioru
technicznego  koncowego pojazdéw bedzie zobowigzany
udowodni¢, ze zabudowany poktadowy system ETCS jest zgodny
z wersjg baseline co najmniej 3.4.0.

7.17 | Radiostop TSI CCS 1. Ezt powinien by¢ wyposazony w dualne urzadzenie radiotacznosci
i tacznosé (analogowe i GSM-R).
radiowa 2. Czes$¢ analogowa musi by¢ dostosowana do pracy w systemach

tacznosci radiowej stosowanej na sieci PKP PLK S.A.

3. W czeéci GSM-R urzadzenie musi spetnia¢ wymagania TSI -
Sterowanie.

4. Urzadzenie radiotacznosci musi posiada¢ funkcje ,Radiostop”
(selektywne i dla wszystkich pociggow).

7.18 | Zbiornik Zbiornik o pojemnosci min. 10 litrow z tatwym dostepem do wlewu,
na ptyn do wyposazony w elektroniczny pomiar poziomu ptynu z wizualizacja
spryskiwaczy na panelu operatorskim.

8. Uktad hamulcowy i pneumatyczny

8.1 Uktad 1. Agregat do wytwarzania sprezonego powietrza - w postaci
wytwarzania modutowej, tatwy do montazu i demontazu, jako jeden komponent
sprezonego sktadajacy sie ze sprezarki ttokowej bezolejowej lub $rubowej
powietrza olejowej wyposazonej w licznik motogodzin, osuszacza powietrza,

zaworéw bezpieczenstwa przed i za osuszaczem oraz ramy




mocujacej jako catosci.

Liczba agregatow na pojazd - 2 (w celu zapewnienia redundancji

uktadu).

Temperatura pracy - -25 do +50 stopni Celsjusza.

Wydajno$¢ - zapewniajgca zasilanie sprezonym powietrzem
w kazdych warunkach normalnej pracy (zgodnie z do$wiadczeniem
Wykonawcy). Nalezy zapewni¢ rezerwe wydajnosci agregatu
umozliwiajacg zasilanie 2 ezt w przypadku uszkodzenia uktadu
wytwarzania sprezonego powietrza w jednym z nich.

Uktad zasilania pantografu - wyposazony w sprezarke

pomocnicza (bezolejow3) o odpowiedniej wydajnosci, osuszacz
oraz zawor bezpieczenistwa zamontowane na jednej wspdlnej
ramie.
Ze wzgledu na tatwos¢ serwisowania, uktad zasilania pantografu
powinien by¢ dostarczany jako jedna integralna cze$¢ od jednego
producenta uktadu wytwarzania powietrza. Liczba na pojazd -
po jednym dla kazdego pantografu.

Ze wzgledu na wymagang jako$¢ powietrza Zamawiajacy wymaga,
aby agregat sprezonego powietrza oraz ukfad zasilania pantografu
pochodzity od tego samego producenta.

8.2

Uktad hamulca

PN-EN
15355:2019-
08

PN-EN
15611:2020-
09

PN-EN
15612:2020-
11

PN-EN
13452
(seria);
PN-EN
13452-
1:2003;

UIC 540;
UIC 543;
UIC 541-1;
UIC 541-5

o

10.Hamulec

Rodzaje hamulca: pneumatyczny, elektropneumatyczny,
elektrodynamiczny, postojowy - wedtug propozycji Wykonawcy
w uzgodnieniu z Zamawiajacym.

Mechaniczne elementy wykonawcze: hamulce tarczowe
(bezazbestowe oktadziny cierne) osadzone na zestawie kotowym.
Tarcze hamulcowe - petne. Pojazd przystosowany do montazu
tarcz dzielonych (segmentowych). Wykonawca wykaze mozliwo$¢
stosowania tarcz dzielonych. Elementy do montazu tarcz
dzielonych bedg zawarte w katalogu czesci zamiennych.

Hamulec pneumatyczny i elektropneumatyczny wedtug propozycji
Wykonawcy w uzgodnieniu z Zamawiajacym.

Hamulec elektrodynamiczny - system hamulca odzyskowy
i oporowy z samoczynnym wyborem trybu pracy. Zakres predkosci
hamowania elektrycznego Vmaxdo 0% km/h. Sekwencje hamowania
stuzbowego - samoczynne przetaczanie hamulca dynamicznego
z odzyskowego na oporowy w przypadku braku mozliwosci
odbioru energii przez sie¢ trakcyjng oraz dohamowanie hamulcem
elektropneumatycznym.

Droga hamowania stuzbowego - nie dtuzsza niz 1100 m od 160
km/h.

Maksymalne opdZnienie hamowania nagtego - 1,2 m/s?.

Hamulec postojowy - typ hamulca sprezynowy (w kabinie
maszynisty powinien znajdowac sie wskaznik ciSnienia powietrza
w uktadzie hamulca sprezynowego). Maks. pochylenie toru,
na ktéorym pojazd w petni obcigzony bedzie utrzymany
w spoczynku 40%o.. Sterowanie hamulcem postojowym podczas
trakcji wielokrotnej z aktywnej kabiny ma wptyw na wszystkie
jednostki.

Urzadzenia przeciwposlizgowe -
zestawu kotowego.

Préba hamulca - mozliwos¢ wykonania przez maszyniste préby
hamulca z kabiny maszynisty, takze w trakcji wielokrotne;j.
Zapis préby - w systemie informatycznym pojazdu.
bezpieczenstwa - pneumatyczny z rekojesciami
do uruchomienia w przedsionkach i w kazdej wydzielonej czesci
przedziatu pasazerskiego zgodny z UIC 543 i 541-5. Obligatoryjne

elektroniczne dla kazdego




mostkowanie hamulca zgodnie z TSI LOC&PAS.
11.Wymagane wspoétdziatanie z SHP i CA.

8.3 Gtéwne TSI Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.2.
wymagania LOC&PAS
funkcjonalne i
wymagania
bezpieczenstw
a
8.4 Kontrola TSI Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.4.1.
hamowania LOC&PAS Hamowanie nagte z wytaczeniem napedu bez utraty zasilania
nagtego na uktady pomocnicze (o$wietlenie, ogrzewanie, drzwi, itp.)
8.5 Obliczenia TSI Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.5.4.
dotyczace LOC&PAS
pojemnosci
cieplnej
8.6 Ograniczenie TSI Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.4.6.1.
profilu LOC&PAS
przyczepnosci
kota
8.7 System TSI Urzadzenia elektroniczne dla kazdego zestawu kotowego. Utrzymanie
przeciwposlizg | LOC&PAS poslizgu w optymalnym zakresie przyczepnosci podczas rozruchu
u i hamowania.
8.8 Sygnat PN-EN 1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.7.2., PN-EN 15153-
dzwiekowy 151583- 2:2020-06, uruchamianie reczne i nozne.
2:2020-06 2. Tuby nie moga by¢ wykonane z tworzywa sztucznego.
TSI 3. Uktad wyposazony w funkcje automatycznego wiaczania
LOC&PAS; i rejestracji sygnatu Rp1 po uruchomieniu hamulca bezpieczenstwa
UIC 644 za pomoca ,grzybka” w kabinie maszynisty . Wytaczenie sygnatu -
po spadku predkosci pojazdu do 3 km/h lub przy dezaktywac;ji
»grzybka”.
9. Uktad elektryczny
9.1 Poktadowa PN-EN Wymagania:
przetwornica 61287- 1) napiecie wejsciowe - 3000V DC,
napiecia 1:2014-12; 2) liczba na pojezdzie - 2 sztuki
(3000V/~3x40 | PN-EN 3) moc wyjéciowa - pozwalajaca (z uwzglednieniem zapasu
ov) 60077- na przeciazenia np. prady rozruchowe) na zasilanie ogrzewania
2:2018-01; nawiewnego, klimatyzacji, wymuszonego chtodzenia silnikéw
PN-EN trakcyjnych oraz elektrycznego napedu drzwi 24V DC,
50163:2006/ 4) moc jednej przetwornicy - zapewniajaca awaryjng jazde ezt
A1:2007; przy zasilaniu wszystkich odbiornikéw, niezbednych do
UIC 550; bezpiecznej jazdy w przypadku awarii drugiej przetwornicy
UIC 552 (w tym ogrzewania szyby czotowej i sekwencyjnego ogrzewania

przedziatow grzejnikami).

5) zakres napie¢ wyjsciowych - 3x400V AC, 24V DC,

6) zamontowa¢ zewnetrzne hermetyczne gniazdo 3x400V
(zasilanie peronowe 3x400V AC 50Hz) podtgczone do obwodu
wyjéciowego przetwornicy 3x400V, ktére umozliwia¢ bedzie
sprawdzenie urzadzen 3x400V bez zataczonego wysokiego
napiecia (umozliwi uzyskanie wszystkich napie¢ wyjsciowych:
24V DC, 3x400V AC),

7) ukfad zasilania zewnetrznego 3x400V - z mozliwoscia (poprzez
wbudowany prostownik) tadowania baterii i zasilania obwoddéw
pomocniczych,

8) przetwornice zamontowaé¢ w taki sposéb, aby byt mozliwy




dostep do jej wnetrza, po uprzednim odkreceniu i uchyleniu
obudowy, bez potrzeby zdemontowania przetwornicy
Z pojazdu,

9) przetwornice musza posiada¢ panel pozwalajacy na zdalng
obserwacje i diagnoze jej pracy wyswietlajagcy nastepujgce
dane: napiecia i obcigzenie poszczegdlnych wyj$é oraz napiecia
posrednie.

9.2 Wytacznik PN-EN 1. Wymagania - zgodne ze wskazanymi normami:
szybki 50163:2006/ | 2. Sygnalizacja wyzwolenia wytacznika szybkiego w kabinie

A1:2007; maszynisty - optyczna za pomoca lampki ostrzegawczej oraz
PN-EN akustyczna z mozliwoscia wytaczenia.
60077- 3. Niezalezna praca wytacznika szybkiego od zataczonego
1:2018-01 sterowania kabinowego (brak koniecznosci wytaczania wytacznika
PN-EN szybkiego podczas zmiany kabiny - rozwigzanie do uzgodnienia
60077- z Zamawiajacym)
2:2018-01
PN-EN IEC
60077-
3:2020-07
PN-EN
50155:2018-
01
PN-EN
50388:2012/
AC:2014-
O3E

9.3 Bateria 1. Zabudowa akumulatoréw zasadowych o budowie wtéknistej

akumulatoréw lub w technologii spiekanej.

2. Zabudowa baterii akumulatoréw w miejscu umozliwiajagcym
ich obstuge z poziomu gtéwki szyny lub zabudowa na dachu
pojazdu z zastosowaniem baterii z wydtuzonym resursem obstugi.

3. Wymagania:

1) maty spadek pojemnosci przy niskich temperaturach;

2) bezawaryjna praca w temperaturze otoczenia - 30°C + +50
OC;

3) odpornos¢ na korozje, wstrzasy i wibracje;

4)  brak potrzeby wymiany elektrolitu;

5) wyposazone w diode sygnalizacyjng poziomu elektrolitu.

Przestrzen przewidziana na baterie - z wentylacja wymuszong lub

samoprzewietrzalna.
9.4 Napiecie 1. Napiecie - 24 V DC.

obwodu 2. tadowanie z sieci zewnetrznej 3x400V AC.

sterowania 3. Mozliwos¢ tadowania wszystkich akumulatoréw z jednego

i fadowania przytacza, dla pojedynczego ezt.

akumulatoréw 4, Zastosowalé zabezpieczenie podnapieciowe, umozliwiajgce
samoczynne sekwencyjne wytaczania obwodoéw elektrycznych
nieistotnych do sterowania i uruchomiania ezt oraz wytaczenie
baterii akumulatorow (tylko podczas postoju) w celu ochrony przed
catkowitym roztadowaniem po osiggnieciu wartosci umozliwiajacej
podniesienie odbierakéw pradu i zataczenie sterowania ezt.

5. Wykonawca w ramach wynagrodzenia za wykonanie przedmiotu

zamowienia przekaze Zamawiajagcemu wraz z kazdym pojazdem
przewdd zasilania zewnetrznego o dtugosci min. 20 m oraz
zamontuje na zewnatrz pojazdu zamykang na klucz skrzynke
do jego przechowywania (konstrukcja i miejsce montazu skrzynki -
do uzgodnienia z Zamawiajacym).




9.5 Licznik energii | PN-EN Zamawiajacy wymaga montazu fabrycznie nowych licznikéw (2 szt.)
elektrycznej 50121 do pomiaru energii elektrycznej pradu statego spetniajacych
(seria); wymagania okresSlone w Wymaganiach PKP Energetyka S.A. oraz
PN-EN posiadajgcych certyfikat Instytutu Elektrotechniki potwierdzajacy
50463 spetnienie wymagan zawartych w normach PN-EN 50463, PN-EN
(seria); 50121-3-2:2017-04, PN-EN 50155:2018-01 i TSI LOC&PAS Dodatek
PN-EN D.
50155:2018- | Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ projekt montazu licznika
01; energii na pojezdzie zaakceptowany przez PKP Energetyka S.A.
TSI W chwili zgtoszenia do odbioru Wykonawca dostarczy wazne
LOCS&PAS Swiadectwo wzorcowania licznika i bocznika energii. Zgtoszenie
do odbioru wraz z zaplombowaniem licznika przez PKP Energetyka
S.A. lezy po stronie Wykonawcy.
9.6 Odbierak PN-EN 1. 2 sztuki na Pojazd.
pradu 50206- 2. Pantograf jednoramienny wraz z naktadkami z dopuszczeniem
1:2010; do eksploatacji na sieci PKP PLK S.A.
PN-EN 3. Dtugos$é czesci roboczej pantografu - co najmniej 1100 mm.
50367:2021- | 4. Geometria $lizgu pantografu - zgodnie z wymaganiami TSI
06; LOCG&PAS p. 4.2.8.2.9.2.
TSI 5. Pantografy musza posiada¢ zabezpieczenie w postaci awaryjnego
LOC&PAS ich opuszczenia w przypadku uszkodzenia naktadki i nadmiernego
jej zuzycia grozacego uszkodzeniem sieci trakcyjnej.
6. Mozliwosé jazdy z dwoma czynnymi pantografami.
7. Moc maksymalna i prad maksymalny z sieci trakcyjnej - zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.4.
8. Wspotdziatanie z przewodami jezdnymi (poziom taboru).
Wysokoé¢ - zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.8.29.1.1.
9. Zakres wysokosci roboczej pantografu - o zgodnie z wymaganiami
TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.1.2.
10.0Obcigzalnos¢ pradowa pantografu - zgodnie z wymaganiami TSI
LOCG&PAS p. 4.2.8.2.9.3.
11.Wymagany prad maksymalny dla pantografu podczas postoju
pociggu - 200 A.
12.Nacisk statyczny pantografu - zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.5.
13.Sita nacisku pantografu i zachowanie dynamiczne - zgodnie
z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.6.
14.Rozmieszczenie pantograféw - zgodnie z wymaganiami TSI
LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.7, z mozliwoscia odtaczania pojedynczego
pantografu odtacznikiem WN z wnetrza pojazdu.
15.1zolowanie pantografu od pojazdu - zgodnie z wymaganiami TSI
LOCG&PAS p. 4.2.8.2.9.9.
16.0Opuszczanie pantograféw - zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS
p.4.2.8.2.9.10.
17.Pojazd nalezy wyposazy¢ w samoczynne urzadzenie opuszczajgce
(ADD), ktére opuszcza pantograf w przypadku awarii $lizgacza.
ADD - spetniajacy wymagania normy EN 50206-1:2010
9.7 Instalacja PN-K- 1. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego - zgodne
elektryczna 23011:1998; z UIC 642.
PN-EN 2. Zabezpieczenie elektryczne pociggu - zgodnie z wymaganiami TSI
50388:2012/ LOC&PAS p. 4.2.8.2.10.
AC:2014- 3. Projekt koordynacji zabezpieczen elektrycznych - zgodny z norma
03E; PN-EN  50388:2012/AC:2014-03E, pkt 11 ,Koordynacja
TSI zabezpieczen”.




LOC&PAS; 4, Ochrona przed porazeniem elektrycznymi -  zgodnie
UIC 642 z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.4.
9.8 Inne 1. Zabudowa systemu sterujgcego rozdziatem zasilania podczas
wymagania uruchamiania pojazdu. Zasilanie w pierwszej fazie - tylko uktadow
odpowiedzialnych za uruchomienie pojazdu w celu ochrony baterii
akumulatorow. Rozwigzanie - wg propozycji Wykonawcy
do uzgodnienia z Zamawiajgcym.
2. Wszystkie elementy zasilane z sieci Un=24V DC winy pracowacd
w zakresie 0,7+1,25 Un zgodnie z wymaganiami normy PN-EN
50155:2018-01 pkt. Zasilanie.
10. System Informacji Pasazerskiej (SIP)
10.1 | Wymagania PN-EN 1. System zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
ogdlne 8(1)‘155:2018' Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 3 stycznia 2013 r.
PN,—EN W sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
50121-3- oznakowania pojazddéw kolejowych (DZ.U. z 2013 r. poz.211).
2:2017-04; 2. Urzadzenia zgodne z PN-EN 50121-3-2:2015; PN-EN 50155:
PN-EN 2007/AC:2010.
23522513‘083/ 3. System musi spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Komisji
' ’ (UE) nr 1300/2014 w sprawie technicznych specyfikacji
Rozporzadze interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu
nie Ministra kolei Unii dla 0oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczone;j
Transportu, mozliwosci poruszania sie - TSI PRM.
Budownictw 4. Zakres temperatur pracy -25 °C + +55 °C.
ai
Gospodarki 5. Nominalnie napiecie zasilania 24 V DC.
Morskiej z 6. Urzadzenia zabudowane bezposrednio
dn. 3 stycznia w przestrzeni pasazerskiej muszg by¢ wandaloodporne i posiada¢
2013r. . .
. bezpieczne zaokraglone krawedzie.
w sprawie ) ) .
sposobu 6. Podstawowy zakres wyswietlanych informaciji:
prowadzenia —  numer pociagu;
rejestru oraz —  nazwa stacji poczatkowej i koricowej;
sposobu . i .
oznakowania — stacje posrednie;
pojazdéw — nazwe stacji kolejnego postoju;
kolejowych — czas planowanego przybycia do kolejnej stacji;
(tj. Dz. U. e | Kt .
2019 1. — opdznienie wzgledem rozktadu jazdy.
p0z.918) 8. Potaczenia poszczegdlnych podsystemoéow
i urzadzen za pomoca magistrali Ethernet.
9. Automatyczne rozpoznawanie stacji za posrednictwem GPS.
10. Sterowanie systemem z aktywnej kabiny maszynisty takze
w trakcji wielokrotne;j.
10.2 | Tablice Rozporzadze | Czterowierszowe 8 sztuk na pojazd, montowane w bocznej Scianie
zewnetrzne nie Ministra kazdego z cztondw.
boczne Transportu, Wyswietlacze z regulacjg natezenia Swiecenia w zaleznosci

Budownictw
a

i Gospodarki
Morskiej z
dnia 3
stycznia
2013 r.

od warunkdéw otoczenia.

Montaz tablic musi zapewnic¢ widoczno$¢ catego aktywnego pola
wyswietlacza. Lokalizacja tablicy musi uwzglednia¢ otwieranie sie
drzwi tak, aby nie zastaniaty one wyswietlanych informacji.




W sprawie
sposobu
prowadzenia
rejestru oraz

sposobu
oznakowania
pojazdéw
kolejowych
(t.j. Dz.U.
z2019r.
poz.918)

10.3 | Tablice Rozporzadze | 1. Montowane nad szyba czotowa w gornej czesci czota pojazdu.
zewnetrzne hie Ministra 2. Wyswietlacze w technologii LED:
czotowe Transportu, i

Budownictw — rozmiar: 1200 x 180 mm;
a — raster: £ 10 x 10 mm;
IMGosi.OQarkl —  rozdzielczo$¢: min. 190x24 punktéw $wietlnych;

orskiej z
dnia 3 ) —  jaskrawos$¢/punkt swietlny: = 400 mcd;
stycznia 3. System musi umozliwiaé:
2013r. ) — wyswietlanie oznaczenia linii sktadajacego sie z od jednego
W sprawie do trzech znakéw - cyfr, liter, znakéw specjalnych, w tym
sposobu dowolnej kombinacji tych elementéw;
prowadzenia owolnej kombinacji tych elementow;
rejestru oraz - nazwy stacji koncowej do ktorego zmierza pojazd;
sposobu prezentowanego w jednym, dwéch wierszach lub w sekwencji
oznakowania ptynacej - w zaleznosci od dtugosci nazwy;
pojazdow komunikatéw dodatkowych d tacji koricowej
kolejowych —  komunikatéw dodatkowyc o nazwy stacji koncowej
(tj. Dz.U. np.: ,kurs skrécony”, ,trasa zmieniona”, ,przejazd techniczny”;
22019 r. — dodatkowych elementéw graficznych.
poz.918)

10.4 | Tablice PN-EN Tablice montowane do konstrukcji sufitu w uktadzie ,V” (dwa
wewnetrzne 50121-3- wyswietlacze zwrdcone tytem do siebie) oraz na kazdej $cianie
centralne 2:2017-04; koncowej poszczegdlnego cztonu tacznie po min. 6 sztuk na czton

PN-EN Srodkowy i po min. 4 sztuki na czton skrajny. Dopuszcza sie montaz
50155:2018- | pojedynczych wyswietlaczy na $cianach kabiny WC. Wyswietlacze w
01; technologii LCD o przekatnej min. 21".

Rozdzielczo$¢ tablicy: min. 1680x1050/945, format obrazu 16:10 lub
16:9.

System musi umozliwia¢:

— wyswietlanie oznaczenia linii sktadajacego sie z od jednego do
trzech znakoéw - cyfr, liter, znakéw specjalnych, w tym
dowolnej kombinacji tych elementéw ;

— nazwy stacji koicowej do ktérego zmierza pojazd,
prezentowanego jako tekst statyczny lub
w sekwencji ptynacej - w zaleznosci od dtugosci nazwy;

— trasy przejazdu prezentowanej w dolnym wierszu
w sekwencji ptynacej lub naprzemiennej;

—  komunikatéw dodatkowych poprzedzajacych trase przejazdu,
np.: ,trasa zmieniona”;

— informacji o biezacym przystanku - przed dojazdem do
przystanku;

— informacji o nastepnym przystanku - po ruszeniu




z przystanku;
— aktualnej godziny oraz daty;
— informacji i komunikatow w jezyku polskim oraz obcym;
— innych przygotowanych i zaprogramowanych tresci.

11. System monitoringu
111 WYmagania PN-EN W sktad systemu monitoringu wchodza:
ogolne 82‘155:2018_ 1) kamery wewnetrzne w liczbie zapewniajacej objecie
PN’—EN monitoringiem wnetrza 95% wnetrza pojazdu (z wyjatkiem
50121-3- toalet);
2:2017-04 2) kamery szlakowe (2 sztuki);
3) kamery zewnetrzne lusterkowe (min. 4 sztuki);
4) kamery sprzegowe (2 sztuki);
5) kamery pantografowe (4 sztuki);
6) rejestratory;
7) terminale z ekranem dotykowym;
8) okablowanie;
9) oprogramowanie do odczytu obrazu.
Obraz ze wszystkich kamer musi by¢ rejestrowany
i przechowywany na dyskach SSD Ilub HDD w rejestratorze
w postaci cyfrowej przez min. 31 dni.
11.2 | Kamery 1. Zastosowac kamery cyfrowe.

2. Wszystkie kamery muszg rejestrowac obraz kolorowy.

3. Kamery lusterkowe, szlakowe i sprzegowe muszg posiadac
mozliwo$é¢ rejestrowania obrazu podczas postoju i po wytgczeniu
baterii akumulatoréw pojazdu przez min. 15 minut.

4. Kamery sprzegowe muszg zapewni¢ widok sprzegéw czotowych
i obszaru na odlegtos$¢ co najmniej dwdch metréw przed pojazdem.

5. System musi umozliwi¢ samoczynne przetaczanie obrazu
na monitorze na kamery zewnetrzne lusterkowe w momencie
wydania przez maszyniste sygnatu uwolnienia drzwi (zezwolenia
na otwarcie).

6. Kamery pantografowe musza zapewni¢ widok pantograféow.

7. Miejsce montazu - do uzgodnienia z Zamawiajacym.

11.3 | Inne 1. System monitoringu uwzgledniajacy jazde wielokrotna. W takim
wymagania przypadku zarzadzanie wyswietlaniem realizowane na jednym
monitorze  dotykowym z mozliwosécia podgladu obrazu
ze wszystkich kamer wewnetrznych, lusterkowych i sprzegowych
ztagczonych pojazdéw. Na monitorze dostepny widok z kamer
pierwszego pojazdu oraz strzatka umozliwiajgca przetaczenie sie
pomiedzy zaktadkami z widokiem ze wszystkich kamer z drugiego
i trzeciego pojazdu.

2. Dostep do urzadzen, majacych wptyw na zapis obrazu oraz
przeglad zapisu wideo zostanie ograniczony hastem.

11.4 | Interkom 1. Urzadzenia zlokalizowane w kazdej strefie wejscia (tacznie 6 sztuk
na Pojazd) w bezposredniej bliskosci drzwi.

2. Dwukierunkowa komunikacja pomiedzy pasazerem, a obstuga

pojazdu - w momencie uruchomienia interkomu przez pasazera,
w kabinie maszynisty i miejscu dla obstugi pociggu (pkt 4.11) musi
nastagpi¢  automatyczne przetaczenie obrazu z  kamer




wewnetrznych tylko na obraz z kamery, z ktérej widoczne bedzie
miejsce nawigzania kontaktu.

12

System emisji reklam

121

System emisji
reklam

Zintegrowany z SIP.
Sterownik monitoréw musi odtwarzac pliki w formacie AVI, MPEG-4,
JPG, PNG, itp.

13

System zliczania pasazeréw

131

System
zliczania
pasazeréw

PN-EN
50155:2018-
01;

PN-EN
50121-3-
2:2017-04

1. Czujniki systemu zlokalizowane nad drzwiami
na elementach statych konstrukgji.

2. Komunikacja z czujnikami - poprzez sie¢ Ethernet.
3. Transmisja danych z systemu zliczania pasazeréw do serwera
Uzytkownika - za pomoca modutu tacznosci GSM, kazdorazowo
po odjezdzie z kolejnej stacji (informacja o liczbie pasazerow
wsiadajacych i wysiadajagcych na danej stacji, numeru pociggu
i numeru SKRJ dla ktérego dokonano pomiaru).

4. System zliczania pasazeréw zostanie zintegrowany z SIP.

5. System powinien dziata¢ automatycznie (bezobstugowo).

6. Zliczanie pasazeréw realizowane w sposéb ciggty na kazdym
przystanku.

7. Zliczanie dla kazdych drzwi zewnetrznych.

8. System  powinien rozrézni¢  pasazeréw
i wchodzacych do pojazdu.

9. System zliczania powinien gwarantowaé co najmniej 95 %
doktadnos¢  pomiaru na 1000 pasazeréw  wsiadajacych
i wysiadajacych, bez stosowania wspétczynnikéw korekcyjnych.

10. Autodiagnostyka systemu - wszelkie btedy dziatania systemu
gromadzone oraz przesytane na serwer systemu zliczania pasazeréow
Uzytkownika pojazdu.

11. Przesytanie ,surowych danych” (nie przetworzonych) przez system
na serwer systemu zliczania pasazeréw Uzytkownika pojazdu.

12. Aktualizacja oprogramowania komputera poktadowego - mozliwa
zdalnie za posrednictwem tgcznosci sieci bezprzewodowych.

13. Eksport wynikéw do pliku z poziomu aplikacji centralnej systemu.
14. Gromadzenie danych ze wszystkich pojazdéw/ floty oraz
przetwarzanie/analizowanie danych zliczania przez system.

15. Analiza btedéw zliczania (wielokrotne otwarcie/zamkniecie drzwi
na jednym przystanku, otwieranie pojedynczych drzwi, postoje poza
strefami przystankowymi).

wejsciowymi

wychodzacych

14

Pozostate systemy

14.1

System
lokalizacji
pojazdu

PN-EN
60077-
1:2018-01

1. System z mozliwoscig przesytania danych lokalizacji pojazdu
do serwera Operatora w taki sposob aby serwer Operatora moégt
wykorzysta¢ te dane do przekazania ich w kierunku wtasciciela
infrastruktury kolejowej (PKP PLK).

2. System z mozliwoécia wyprowadzenia danych lokalizacji
do wszystkich urzadzen poktadowych, wymagajacych okreslenia
pozycji geograficznej, predkosci pojazdu, itp.

3. Mozliwos¢ okreslenia potozenia ezt z doktadnoscia +/- 10 m.

4. System pracujacy samodzielnie, dokonujacy wymiany danych
za pomoca modutu GSM do transmisji danych.

5. System bedzie zintegrowany z modutem tacznosci pojazdu,
aby w przypadku awarii SIP przekazat dane o lokalizacji do serwera
Operatora.

6. Elementami sktadowymi systemu powinny by¢ komponenty
techniczne instalowane w ezt i oprogramowanie umieszczone




na serwerze Operatora.

14.2

Diagnostyka

=

Zabudowa systemu diagnostycznego z kolorowym wyswietlaczem.
System diagnostyki poktadowej wykrywajacej i informujacej
za posrednictwem panelu operatorskiego o zaktdceniach w pracy
ezt oraz instruujgcej o witasciwym postepowaniu w przypadku
wystgpienia stanu awaryjnego. System musi jednoznacznie
stwierdzac sprawnosc ezt i gotowosc do eksploatacji. System musi
posiada¢ funkcje zapamietywania usterek z wyswietlacza
diagnostycznego, z mozliwoscig ich przesytu online do bazy
danych Operatora poprzez opisane funkcjonalnosci sieci LAN
i facznosci GSM. System przesytu danych bedzie zintegrowany
z systemem transmisji danych SIP.

Diagnostyka obstugowa musi lokalizowac¢ urzadzenie, ktore ulegto
uszkodzeniu lub powoduje zaktécenia w pracy ezt. Diagnostyka
obstugowa musi rejestrowa¢ podstawowe parametry pracy ezt
w chwili wystepowania zaktécen w pracy lub uszkodzenia
i przechowywac je w pamieci, tak aby zapewnia¢ analize i wykrycie
przyczyn powstania uszkodzenia lub btedu w pracy urzadzen.
W przypadku gdy uktady takie jak np.: przetwornice, falowniki,
klimatyzatory, sterowanie drzwi, uktad hamulcowy, itp., posiadaja
witasne uktady diagnostyki nalezy zapewni¢ wspdtprace tych
uktadéw z diagnostyka obstugowa ezt w zakresie umozliwiajgcym
lokalizacje uszkodzen i nieprawidtowosci w pracy ezt. Dla uktadéw
i systemoéw posiadajacych wtasna diagnostyke, nalezy dostarczy¢
stosowne oprogramowanie diagnostyczne producentéw tych
uktadéw zapewniajace przeprowadzenie kompleksowej
diagnostyki tych ukfadéw i systeméw. Dostep do gniazd
diagnostycznych wszystkich podzespotéw objetych diagnostyka
winien by¢ zapewniony z wnetrza ezt. Uktad diagnostyki
obstugowej winien zapewnia¢ podglad stanu wszystkich wejsé
i wyjs¢ cyfrowych uktadu sterowania oraz sygnatéw przesytanych
po magistralach CAN.

Pojazdy musza posiada¢ funkcje petnego podgladu systemu
drugiego i kolejnego pojazdu w trakcji wielokrotnej (,slave”).
Przez peten podglad systemu diagnostycznego pojazdéw
potaczonych w trakcje wielokrotng (pojazd 2 i ew. 3 jako ,slave”)
Zamawiajacy rozumie mozliwosé¢ wyswietlania na wyswietlaczu
diagnostycznym pojazdu ,master” wszystkich parametrow
diagnostycznych  pracy pojazdow ,slave”  wyswietlanych
dla pojazdu ,master’, w tym informacji o tadowaniu baterii
na poszczegdélnych cztonach i tadowaniu wszystkich zasilaczy
buforowych. Sygnalizacja tadowania baterii poszczegélnych
cztondéw pojazdéw musi by¢ widoczna na kazdej zaktadce ekranu
diagnostycznego pojazdu ,master” (np. zaktadka drzwi, hamulca,
ogrzewania, zasilania z sieci, konfiguracji sktadu itd.)

14.3

System
rozktadu jazdy

Aplikacja

1. Wymagania do aplikacji:

1) zgodna z architekturg Systemu Konstrukcji Rozktadu
Jazdy (SKRJ);

2) wyswietlanie rozktadu jazdy oraz ostrzezen statych
zgodnie z parametrami SKRJ na komputerze panelowym
maszynisty oraz w ksztatcie zgodnym z grafika plikéw .pdf
generowanych z systemu SKRJ;

3) aktualizacja w trybie on-line (co najmniej raz na dobe);

4) dostepnos$¢ wszystkich uwag zawartych w rozktadzie
jazdy;

5) dostepnos$¢ tryboéw pracy: manualny, automatyczny;
sortowanie wedtug numeréw pociggéw, terminow




kursowania, godzin odjazdu oraz wedtug aktualnej pozycji
GPS;

6) przewijanie rozktadu i ostrzezen statych na podstawie
GPS;

7) zakres temperatur pracy od minus 25 °C do +55 °C.

14.4

Srodki do
wykrywania/
zwalczania
pozaréw

PN-EN 3-
7+A1:2008;
PN-EN
45545-
6:2013-07;
UIC 564-2;
UIC 642

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.3.
2. System detekcji zagrozenia pozarowego - spetniajacy wytyczne

zawarte w kartach UIC 564-2 i UIC 642 oraz wymagania normy
PN-EN 45545-6 i posiadajagcy mozliwos¢ pracy w trakcji
wielokrotnej. Powstanie zagrozenia pozarowego musi powodowac
wygenerowanie sygnatu akustycznego i S$wietlnego oraz
przekazanie informacji o lokalizacji zagrozenia na aktywny pulpit
maszynisty i monitor dotykowy systemu CCTV w miejscu obstugi
pociggu o ktéorym mowa w pkt 4.11. Czujniki wykrywajace
zagrozenie pozarowe - zainstalowane w przestrzeniach
technicznych, kabinach maszynisty, toaletach oraz w przestrzeni
pasazerskiej. W kabinach WC musza by¢ zastosowane czujniki
dymu, umozliwiajgce wygenerowanie lokalnego alarmu wstepnego
(tylko lokalnie w danej toalecie) i informacji na pulpicie w kabinie
maszynisty niezwtocznie po wykryciu dymu. Alarm ogdlny
generowany po wykryciu zagrozenia pozarowego w kabinie WC -
uruchamiany z opéznieniem nie wiekszym niz 60 s.

. Gasnice musza posiada¢ aktualne $wiadectwo dopuszczenia

do uzytkowania, wydane przez Centrum Naukowo - Badawcze
Ochrony Przeciwpozarowej. Rozmieszczenie gasnic w pojezdzie -
wg normy PN-EN 45545-6:2013-07.

14.5

Pozostate
wymagania
systemoéw
informacyjnyc
h,
elektrycznych

PN-EN
61375-3-
3:2013-04;
PN-EN
50155:2018-
01;

PN-EN
50467:2012

. Zainstalowaé¢ dwa gniazda 230V AC 50Hz przy stanowiskach

dla 0séb niepetnosprawnych.

. Przy stanowiskach dla oséb niepetnosprawnych zainstalowaé

przycisk przekazujacy do kabiny maszynisty i monitor dotykowy
systemu CCTV w miejscu obstugi pociggu o ktérym mowa
w pkt 4.11. che¢ opuszczenia pojazdu przez osobe
niepetnosprawng na najblizszej stacji.

. Stosowac¢ urzadzenia elektryczne (przetwornice, wytaczniki

nadmiarowo-pradowe, sterowniki, przekazniki itp.) w obudowach
modutowych - montowanych na szynie 35mm. W przypadku braku
urzadzen w obudowach modutowych i braku mozliwosci
ich montazu - montaz za posrednictwem dodatkowych adapteréw.

. Zastosowa¢ magistrale CAN lub MVB, wyposazong w interfejs

umozliwiajacy podtaczenie poszczegblnych zespotéw,
podzespotéw i elementéw ezt pochodzacych od réznych
dostawcow (system otwarty - dostepny protokdt przesytania
sygnatow).

14.6

System Wi-Fi,
system
wzmacniania
sygnatu

. Wykonawca wyposazy pojazdy w kompletng infrastrukture

do bezprzewodowego dostepu do Internetu dla podréznych.

. System zostanie zamontowany i bedzie funkcjonowat jako

autonomiczny (niezalezny od innych sieci i systemow
zmontowanych w pojezdzie) i bedzie korzystat z wtasnego modutu
GSM.

. Z uwagi na ewentualng przyszta rozbudowe system musi miec

budowe modutowa umozliwiajgca modernizacje wybranych
obszarow w przypadku pojawienia sie nowych technologii.

. Sita sygnatu z anten Wi-Fi powinna zapewni¢ rownomierny dostep

do sieci na catej dtugosci pojazdu.




5. System wyposazony w nastepujace funkcjonalnosci:
a. ograniczenie maksymalnej liczby
jednoczesnych,

limitowanie czasu bezczynnosci i trwania sesji,

uwierzytelnianie,

strona powitalna, regulamin uzytkownika,

przekierowanie na dowolna strone www (reklama,

serwer mediow, itp.),

limitowanie szybko$ci pobierania i wysytania plikow.

g. keszowanie stron internetowych celem szybszego
wczytywania oraz zmniejszenia wykorzystania tacza
GSM,

h. kontrola ruchu sieciowego, kontrola dostepu.
Statystyki odwiedzanych stron internetowych przez
uzytkownikow, pobieranych przez nich plikéw,
wykresy utylizacji tgcza internetowego (do zbierania
i analizowania statystyk),

i. Firewall.

6. Koszty transmisji danych wraz z zakupami kart SIM ponosit bedzie
Operator.

7. W celu sprawdzenia dziatania systemu Wykonawca na wtasny
koszt wykupi ustuge pre-paid o wartosci min. 200 zt na jeden ezt
przed odbiorem pojazdu.

8. Wykonawca w kazdym pojezdzie zamontuje kompletny cyfrowy
system wzmacniania sygnatu GSM/LTE dla czestotliwosci 800
MHz, 900 MHz, 1800 MHz; 2100 MHz; 2600 MHz oparty
na "kablu ciekngcym" zainstalowanym wewnatrz pojazdu.
Wzmacniacz GSM musi posiada¢ modutowa budowe ktéra
umozliwia rozbudowe lub wymiane kart obstugujgcych aktualne
lub dostepne w przysztosci pasma.

potaczen

® o0 o

bl

14.7 | System Dobér elementdw systemu rozgtoszeniowego (wzmacniaczy,
rozgtoszeniow gtos$nikdw, okablowania, czujnikow) oraz wtasciwe rozmieszczenie
y i ukierunkowanie gtosnikéw powinno byc¢ realizowane w taki sposob
aby spetni¢ wartosci wskaznika transmisji mowy STI mierzonego
metodg STIPA podczas postoju i jazdy pojazdu.
System musi umozliwia¢ nadawanie komunikatow gtosowych z kabiny
maszynisty jak i z kabiny kierownika pociggu.
Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ podtaczenia zewnetrznego zrédta
audio. Budowa systemu powinna umozliwia¢ regulacje poziomu
gtosnosci.
Witaczenie mikrofonu lub generacja automatycznej zapowiedzi
gtosowej bedzie powodowac wyciszenie $ciezki dzwiekowej materiatu
reklamowego.
15. Wymagania eksploatacyjne
15.1 | Przebieg Rozporzadze | P1 - co 10 dni
miedzy nie Ministra | P2 - co 60 dni = 10 dni
przegladami Infrastruktur | P3 - co 600 000 km + 10% / 48 miesiecy
poziomu 1-3 Y,z dnia 12
pazdziernika
2005 .,
W sprawie
ogdlnych
warunkow

technicznych
eksploatacji
pojazdéw




kolejowych.

15.2

Minimalny co 1 000 000 km / co 8 lat
przebieg
zespotu do

naprawy P4

15.3

Minimalny co 3000 000 km / co 24 lata
przebieg
zespotu do

naprawy P5

154

Okres zycia Minimum 30 lat.

pojazdu

Rozdziat 3. Pakiet naprawczy

. Wymagana Termin
L.p. Opis liczba dostarczenia
1. Silnik trakcyjny (zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 2.2 OPZ). 1 szt.
2. Sprzeg czotowy automatyczny z ostong (zgodnie z wymaganiami 1 szt
zawartymi w pkt. 3.4 OPZ). )
3. Sprezarka gtéwna 1 szt.
4, Amortyzatory pionowe i poziome po 4 szt.
5. Nastawnik jazdy 1 szt.
6. Zadajnik hamulca 1 szt.
7. Naped do wycieraczki 1 szt.
8. Zgarniacz torowy (zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 3.5 OPZ). 1 szt.
9. Stopien wysuwany (zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 3.10 OPZ). 1 szt.
10. | Pantograf (zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 9.6 OPZ). 1 szt.
11. | Ptaty drzwi odskokowo-przesuwnych (z szybami) 1 komplet -
- W terminie
12. | Naped drzwi odskokowo-przesuwnych 1 komplet odbioru
13. | Przyciski automatyczne do drzwi 2 szt. technicznego
14. | Sterownik drzwi . . 2szt. koricowego
15. | Szyba czotowa (kabina maszynisty) 2 szt. pierwszego
16. | Szyby lamp zewnetrznych reflektora prawego, lewego i gérnego 1 komplet pojazdu
17. | Elementy czota pojazdu wykonane z laminatu (jesli wystepuja) 1 komplet
18. | Podtokietnik fotela pasazerskiego 10 szt.
lewy/
10 szt.
prawy
19. | Radiotelefon 1 komplet
20. | Tablice boczne 1 szt.
21. | Tablica czotowa 1 szt.
22. | Laptop serwisowy wraz z torbg do jego przechowywania wraz z
oprogramowaniem diagnostycznym wraz z licencjami na ich 1 szt.

uzytkowanie. Licencje musza by¢ dostarczone dla wszystkich programéw
zainstalowanych w laptopie.

Rozdziat 4. Spis podstawowych norm i kart UIC

Lp.

Numer normy/karty UIC

Tytut normy/karty UIC

PN-EN 12663-1+A1:2015-01

Kolejnictwo -- Wymagania konstrukcyjno-wytrzymato$ciowe
dotyczace pudet kolejowych pojazdéw szynowych -- Czeéé 1:




Lp. Numer normy/karty UIC Tytut normy/karty UIC
Lokomotywy i tabor pasazerski

5 | PN-EN 13260:2021-02 KolejnlctV\{o - Zestawy kotowe i wézki - Zestawy kotowe -
Wymagania dotyczace wyrobu

3 | PN-EN 13261:2021-02 \vai)/lsgftwo - Zestawy kotowe i wozki - Osie - Wymagania dotyczace

4. | PN-EN 13262:2021-02 Kolejnictwo - Zestawy kotowe i wozki - Kota - Wymagania dotyczace
wyrobu

5 | PN-EN 13272-1:2020-03 Kolejnictwo -- OSW|etIen|e‘eIektryczne pgjlazdow s_zynowych w
systemach transportu publicznego -- Czes¢ 1: Kolej

6. | PN-EN 13298:2003 Kolgjnlctw{o - Elementy zawieszenia - Stalowe sprezyny srubowe
zawieszenia

7 PN-EN 13452 (seria) / PN-EN Kolejnictwo - Hamowanie - Systemy hamowania w transporcie

© 113452-1:2003 publicznym - Cze$¢ 1: Wymagania eksploatacyjne

8 | PN-EN 13715:2020-12 KO|eJnIFtWO -- Zestawy kotowe i wozki -- Kota -- Zarys powierzchni
tocznej

9. | PN-EN 13802:2014-02 Kolejnictwo - Elementy zawieszenia - Amortyzatory hydrauliczne

10. | PN-EN 13913-2003 Kolejn{ctwo - Gumowg elementy zawieszenia - Czes$ci mechaniczne
na bazie elastomerowe;j

11. | PN-EN 14750-1:2006 'KoIeJnl'ct'vvc? - Kllma’fyfzaqa pojazdéw szynowych komunikacji miejskiej
i podmiejskiej - Czes¢ 1: Parametry komfortu

12. | PN-EN 14750-2:2006 'KO|eJnI.Ct.WO. - Kllma’fyzaqa pOJa.zdow szynowych komunikacji miejskiej
i podmiejskiej - Czes$¢ 2: Badania typu.

13. | PN-EN 14752:2020-04 Kolejnictwo - Systemy bocznych drzwi wejsciowych w taborze
szynowym

14 PN-EN 14813 (seria) / PN-EN Kolejnictwo - Klimatyzacja kabin maszynisty - Czes$¢ 1: Parametry

© 114813-1+A1:2011 komfortu

Kolejnictwo -- Ostrzegawcze urzadzenia zewnetrzne sygnalizacji

15. | PN-EN 15153-1:2020-06 optycznej i dzwiekowej -- Cze$¢ 1: Sygnalizacja Swietlna czota i korca
pociggu dla kolei
Kolejnictwo -- Ostrzegawcze urzadzenia zewnetrzne sygnalizacji

16. | PN-EN 15153-2:2020-06 optycznej i dzwiekowej -- Cze$¢ 2: Dzwiekowe urzadzenia
ostrzegawcze dla kolei

17. | PN-EN 15227:2020-09 Kolejnictwo -- Wymagania zderzeniowe dla pojazdéw szynowych

18. | PN-EN 15273-2+A1:2017-03E Kolejnictwo - Skrajnie - Czes¢ 2: Skrajnia pojazdéw szynowych

19. | PN-EN 15355:2019-08 KoIeJn|ct\{vo - Hamowanie - Zawory rozrzadcze i urzadzenia
wytaczenia hamulca
Kolejnictwo - Monitorowanie stanu maznicy - Wymagania dotyczace

20. | PN-EN 15437-1:2009 interfejsu i projektowania - Czes¢ 1: Urzadzenia przytorowe i maznice
pojazdéw szynowych

21. |PN-EN 15611:2020-09 Kolejnictwo - Hamowanie - Przektadniki cisnienia

22. |PN-EN 15612:2020-11 Kolejnictwo - Hamowanie - Przyspieszacze hamowania nagtego

23. | PN-EN 15663+A1:2019-02 Kolejnictwo - Masy pojazdu
Kolejnictwo - Znaki na pojazdach kolejowych - Cze$¢ 2: Znaki

24. | PN-EN 15877-2:2013-12 zewnetrzne na wagonach pasazerskich, pojazdach trakcyjnych,
lokomotywach i na maszynach do prac torowych
Proste, nieogrzewane ptomieniem zbiorniki ci$nieniowe na powietrze

25 | PN-EN 286-3:2002 lub azot - Czes¢ 3: Stalowe zbiorniki ciSnieniowe pneumatycznych

uktadéw hamulcowych oraz uktadéw pomocniczych dla taboru
kolejowego




Lp.

Numer normy/karty UIC

Tytut normy/karty UIC

26.

PN-EN 286-4:2002

Proste, nieogrzewane ptomieniem zbiorniki ci$nieniowe na powietrze
lub azot - Czes¢ 4: Aluminiowe zbiorniki ci$nieniowe pneumatycznych
uktadéw hamulcowych oraz uktadéw pomocniczych dla taboru
kolejowego

27.

PN-EN 3-7+A1:2008

Gasnice przenosne - Czesc¢ 7: Charakterystyki, wymagania
eksploatacyjne i metody badan.

28.

PN-EN 45545-1:2013-07

Kolejnictwo - Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych -
Czes¢ 1: Postanowienia ogdlne

29.

PN-EN 45545-2:2020-01

Kolejnictwo - Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych -
Czesc 2: Wymagania dla materiatow i elementéw w zakresie
wtasciwosci ogniowych

30.

PN-EN 45545-2:2020-01

Kolejnictwo - Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych -
Czes$¢ 3: Wymagania dla materiatéw i elementéw w zakresie
witasciwosci ogniowych

31.

PN-EN 45545-4:2013-07

Kolejnictwo - Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych.
Czes¢ 4: Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego przy
projektowaniu pojazdéw szynowych.

32.

PN-EN 45545-5+A1:2016-01

Kolejnictwo - Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych --
Czes¢ 5: Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego
dotyczace wyposazenia elektrycznego, z uwzglednieniem wyposazenia
stosowanego w trolejbusach, autobusach prowadzonych torem i
pojazdach na poduszce magnetycznej

33.

PN-EN 45545-6:2013-07

Kolejnictwo - Ochrona przeciwpozarowa w pojazdach szynowych -
Czes¢ 6: Systemy przeciwpozarowe

34.

PN-EN 50121-1:2017-06

Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna - Czesé
1: Postanowienia ogdlne

35.

PN-EN 50121-2:2017-06

Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna - Czesé
2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie

36.

PN-EN 50121-3-1:2017-05

Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna - Czesé
3-1: Tabor -- Pociag i kompletny pojazd

37.

PN-EN 50121-3-2:2017-04

Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna - Czesé
3-2: Tabor - Aparatura

38.

PN-EN 50121-4:2017-04

Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna. Czesé
4: Emisja i odporno$¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym i
urzadzen telekomunikacyjnych.

39.

PN-EN 50123-1:2003

Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura
faczeniowa pradu statego - Czes$é 1: Wymagania ogdlne

40.

PN-EN 50123-2:2003

Zastosowania kolejowe - Urzadzenia stacjonarne - Aparatura
taczeniowa pradu statego - Czesé 2: Wytaczniki pradu statego

41.

PN-EN 50126-1:2018-02

Zastosowania kolejowe - Specyfikowanie i wykazywanie
niezawodnosci, dostepnosci, podatnosci utrzymaniowe;j
i bezpieczenstwa (RAMS) - Cze$¢ 1: Proces ogdlny RAMS

42.

PN-EN 50128:2011/A1:2020-07

Zastosowania kolejowe - Systemy tgcznosci, przetwarzania danych
i sterowania ruchem -- Oprogramowanie kolejowych systemoéw
sterowania i zabezpieczenia

43.

PN-EN 50129:2019-01

Zastosowania kolejowe - Systemy tgcznosci, przetwarzania danych
i sterowania ruchem -- Elektroniczne systemy sterowania ruchem
Zwigzane z bezpieczenstwem

44,

PN-EN 50153:2014-11/A2:2020-
07

Zastosowania kolejowe - Tabor - Srodki ochrony przed zagrozeniami
elektrycznymi

45.

PN-EN 50155:2018-01

Zastosowania kolejowe - Wyposazenie elektroniczne stosowane
w taborze

46.

PN-EN 50163:2006/AC:2010P

Zastosowania kolejowe - Napiecia zasilania systemdw trakcyjnych

47.

PN-EN 50206-1:2010

Zastosowania kolejowe - Tabor - Pantografy: Charakterystyki i




Lp. Numer normy/karty UIC Tytut normy/karty UIC
badania - Czes¢ 1: Pantografy pojazddéw linii gtéwnych
Zastosowania kolejowe -- Urzadzenia stacjonarne i tabor kolejowy --
48. |PN-EN 50367:2021-06 Kryteria w celu osiggniecia kompatybilnosci technicznej miedzy
pantografami a siecig jezdna gérna
PN-EN 50388:2012/AC:2014- Zastqsowama kO|€jOW€ - Sy.stem zasilania i tabqr —'Warunk| o
49. 03E techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i
taborem w celu osiggniecia interoperacyjnosci
50. | PN-EN 50463-1:2018-01 Zastosowan@ kplejoyve - Pomiar energii na poktadzie pociggu - Czes¢
1: Postanowienia ogdlne
51 | PN-EN 50463-2:2018-01 Zastosqwanla kglejowe - Pomiar energii na poktadzie pociggu - Czes¢
2: Pomiar energii
52 | PN-EN 50463-3:2018-01 Zastosowania Ifolejowe - Pomiar energii na poktadzie pociggu - Czes¢
3: Przetwarzanie danych
53 | PN-EN 50463-4:2018-01 Zastosowgnla.kolejowe - Pomiar energii na poktadzie pociggu - Czes¢
4: Komunikacja
54. | PN-EN 50463-5:2018-01 Zastosowania kol,ejpwe - Pomiar energii na poktadzie pociggu - Czes¢
5: Ocena zgodnosci
55 | PN-EN 50467:2012 Zastosowanla, kolejowe - Tabor - Ztacza elektryczne, wymagania i
metody badan
56 PN-EN 60077 (seria) / PN-EN Zastosowania kolejowe - Wyposazenie elektryczne taboru kolejowego
* 160077-1:2018-01 - Czes¢ 1: Podstawowe warunki eksploatacji i zasady ogdlne
57 | PN-EN 60077-2:2018-01 Zasto§9wanla kolejowe - Wyposazgme elektryczne ta’boru kolejowego
- Czes$¢ 2: Podzespoty elektrotechniczne - Zasady ogdlne
Zastosowania kolejowe - Wyposazenie elektryczne taboru kolejowego
58. | PN-EN IEC 60077-3:2020-07 - Cze$¢ 3: Elementy elektrotechniczne - Zasady dotyczace
wytacznikdw napiecia statego
Zastosowania kolejowe - Wyposazenie elektryczne taboru kolejowego
59. | PN-EN IEC 60077-4:2020-07 - Czeé¢ 4: Elementy elektrotechniczne - Zasady dotyczace
wytacznikdw napiecia przemiennego
Zastosowania kolejowe - Wyposazenie elektryczne taboru kolejowego
60. | PN-EN IEC 60077-5:2020-07 - Czes¢ 5: Elementy elektrotechniczne - Zasady dotyczace
bezpiecznikdw wysokiego napiecia
PN-EN 60118-4:2015- 'EIektroa'kustyka - Aparaty stuchowe - C,Zzesc 4: Uktady P@’F'l .
61. indukcyjnych wykorzystywane do wspétpracy z aparatami stuchowymi
06/A1:2018-06E . .
- Wymagania dotyczace parametrow uktadu
62. | PN-EN 60529:2003/ A2:2014-07 | Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP)
63. | PN-EN IEC 61000-6-4:2019-12 Kompatybﬂnosc elel.<tfom,agnetyc.zna (EMC) - Cze$c¢ 6-4: Normy
ogolne - Norma emisji w srodowiskach przemystowych.
i . ) Zastosowania kolejowe - Przeksztattniki mocy instalowane w taborze
64. | PN-EN 61287-1:2014-12 - Cze$¢ 1: Charakterystyki i metody badan
65. | PN-EN 61373:2011 Zastosovya.nla kolejowe - Wyposaz‘en!e tat?oru kolejowego - Badania
odpornosci na udary mechaniczne i wibracje
i A i Elektroniczne wyposazenie kolejowe - Siec¢ tacznosci pociggu (TCN) -
66. | PN-EN 61375-3-3:2013-04 Czes$¢ 3-3: Magistrala wykorzystujaca sie¢ CANopen (CCN)
67. | PN-EN IEC 62368-1:2020-11 Urzadzenla' tech‘nlk.| fOﬂIC?I:\eJ/WIZYJneJ, |r1formachzn(,eJ i
telekomunikacyjnej - Cze$¢ 1: Wymagania bezpieczenstwa
68. | PN-EN ISO 3381:2011 Kolejnictwo - Akustyka - Pomiar hatasu wewnatrz pojazdéw
szynowych
69. | PN-K-23011:1998 Tabor kolejowy - Elektryc;na |r,1$talaqa zasilania urzadzen
wagonowych - Wymagania ogélne
70. |UIC 410 Sktad i okreslenie fadunku oraz hamowania pojazdéw osobowych
71. |UIC 438-1 Znakowanie identyfikacyjne wagonéw pasazerskich




Lp. Numer normy/karty UIC Tytut normy/karty UIC
72. |UIC 505-1 Pojazdy kolejowe. Skrajnia pojazdéw.
Wytyczne oceny komfortu pasazera w pojazdach kolejowych pod
73. |UIC 513 . . ,
wzgledem oddziatywania drgan.
74. |UIC 515-0 Tabor dla transportu - Wozki - Uktady biegowe
Wagony pasazerskie - Wézki toczne - Uktady biegowe -
75. |UIC 515-1 Postanowienia ogdlne dla zespotow konstrukcyjnych wozkow
tocznych
Pojazdu kolejowe dla transportu pasazerow. Wézki toczne - uktady
76. |UIC 515-4 . . L o
biegowe - badania wytrzymato$ciowe ram woézkéw
77. |UIC 533 Uziemienia ochronne czesci metalowych pojazdu.
78. |UIC 534 §ygna’ry i Wsporn|!<| sygnatowe lokomotyw, wagonéw motorowych
i jednostek trakcyjnych
79 UIC 540 (w zakresie zasadnym dla | Hamulce. Hamulce pneumatyczne dla pociggdéw towarowych i
T | ezt) osobowych.
80. (LjJ|LCeif)1-1 (w zakresie zasadnym Hamulec. Przepisy dotyczace konstrukcji réznych czesci hamulca
UIC 541-5 (w zakresie zasadnym | Hamulec. Hamulec elektropneumatyczny (Hamulec-ep).
81. . . ,
dla ezt) Elektropneumatyczne mostkowanie hamulca bezpieczeristwa.
UIC 543 (w zakresie zasadnym dla . . ,
82. ezt) Hamulec. Przepisy na wyposazenie wagonéw
83. |uIC 550 Urza@zem'a elektryczne do zasilania w energie dla wagonow typu
pasazerskiego
Zasilanie pociggdw w energie elektryczng. Techniczne charakterystyki
84. |UIC 552 ujednolicone gtéwnego przewodu wysokiego napiecia zasilania
pociagu
85. |UIC 553 Wentylacja, ogrzewanie i klimatyzacja wagonéw pasazerskich
86. |UIC 555 Oswietlenie elektryczne w wagonach pasazerskich.
Drzwi, pomosty wejéciowe, okna, stopnie, uchwyty i porecze wagonéw
87. |UIC 560 . , .
osobowych i wagonow bagazowych
Pétki bagazowe, garderoby i wieszaki na ubranie. Srodki
88. | UIC 562 . . . - )
zabezpieczenia bagazu podréznych przed kradzieza.
89. |UIC 563 Urzadzenia sanitarne i porzagdkowe wagondéw pasazerskich
90. |UIC 564-1 Wagony osobowe. Szyby ze szkta bezpiecznego
Przepisy o zapobieganiu przeciwpozarowym | zwalczaniu ognia
91. |UIC 564-2 w pojazdach szynowych do komunikacji miedzynarodowej, w ktérych
’ przewozi sie pasazeréw lub przytgczanych wagonach typu
pasazerskiego
Wytyczne dla wyposazenia wagonow pasazerskich, w ktérych moga
92. |UIC 565-3 by¢ rowniez transportowane osoby niepetnosprawne na swoich
wozkach inwalidzkich
93. |UIC 566 Obcigzenia pudet wagondéw pasazerskich i czesci dobudowanych
94. |UIC 567 Postanowienia ogdélne dla wagonéw pasazerskich
95. | UIC 568 Instalacje gtosnikowe | urzadzenia telefoniczne wagondéw pasazerskich
) RIC. Ujednolicone charakterystyki techniczne.
96. |UIC 612 Interfejsy maszynista - pojazd
97 |UIC 617-4 Szyby c,zo’rowe,“boczne iinne montowane w kabinach maszynisty
pojazdow trakcji elektrycznej
98. |UIC 648 Sprzegllprzewod.ow elektrycznych i powietrza na czotownicach
pojazddéw trakcyjnych
99 | UIC 651 Uksztattowanie kabin maszynisty lokomotyw, wagondéw napednych,

jednostek trakcyjnych i pojazdéw sterujacych




Lp. Numer normy/karty UIC Tytut normy/karty UIC
Wykonawcze warunki techniczne dotyczace zabezpieczenia
100. | UIC 842-5 antykorozyjnego oraz malowania wagonéw osobowych i pojazdéw
trakcyjnych
101. | UIC 842-6 War}Jnkl techniczne kontroli jakosci systeméw malowania pojazdow
kolejowych

Rozdziat 5. Wykaz innych dokumentéw

Lp.

Oznaczenie
dokumentu

Nazwa dokumentu

1.

TSI PRM

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie
do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

TSI CCS

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”
systemu kolei w Unii Europejskiej

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE)

nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji
(UE) 2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu

do dostosowania do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
oraz realizacji celéw szczegbétowych okreslonych w decyzji delegowanej Komisji
(UE) 2017/1474;

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r.
zmieniajgce rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE)
2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapow
przejsciowych (Tekst majacy znaczenie dla EOG);

TSINOI

Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor
kolejowy — hatas”, zmieniajace decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje
2011/229/WE

TSI LOC&PAS

Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Tabor - lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskie;j.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE)

nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji
(UE) 2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu

do dostosowania do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
oraz realizacji celéw szczegdétowych okreslonych w decyzji delegowanej Komisji
(UE) 2017/1474.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca 2020 r.
zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1302/2014 i (UE)
2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania i etapow
przejsciowych (Tekst majacy znaczenie dla EOG).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/868 z dnia 13 czerwca 2018 r.
zmieniajagce rozporzadzenie (UE) nr 1301/2014 oraz rozporzadzenie (UE)
nr 1302/2014 w odniesieniu do przepiséw dotyczacych systemu pomiaru energii i
systemu gromadzenia danych (Tekst majacy znaczenie dla EOG.)

TSI SRT

Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu
,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” systemu kolei w Unii Europejskie;j.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja 2019 r.




zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE) nr 1299/2014, (UE)

nr 1301/2014, (UE) nr 1302/2014 i (UE) nr 1303/2014, rozporzadzenie Komisji
(UE) 2016/919 oraz decyzje wykonawczg Komisji 2011/665/UE w odniesieniu

do dostosowania do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
oraz realizacji celéw szczegbétowych okreslonych w decyzji delegowanej Komisji
(UE) 2017/1474.

RMTBIGM

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu
oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2013 r. poz.211 ze zm.)

RMI

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, z dnia 12 pazZzdziernika 2005 r.,
w sprawie ogdélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
(tj. Dz.U.z 2016 r. poz. 226 ze zm.).

RMPiPS

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 6 czerwca 2014 r.
w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i natezen czynnikéw szkodliwych
dla zdrowia w $rodowisku pracy (Dz. U. z 2017 r. poz. 1348 )




