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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 34 ust.34 pkt 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, niniejszym oswiadczam, ze projekt
budowlany inwestycji pn:
»,PRZEBUDOWA ULICY KONWALIOWEJ | ULICY ROZANEJ W tAPACH WRAZ Z INFRASTRUKTURA
TECHNICZNA”

zlokalizowanej na dziatkach:

obreb 0001 - tapy

1268/35, 300/4, 255/4, 254/22, 255/1, 300/1, 256/8, 256/10, 254/17, 254/13, 256/23, 256/18, 256/28, 257/4, 258/6, 259/4,
260/4, 261/4, 226, 163/15, 162/15, 254/8, 163/16, 162/16

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletny pod
wzgledem celu, ktdremu ma stuzy¢.
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. PRZEDMIOT | ZAKRES ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania decyzji o pozwoleniu na
budowe dla zadania: Przebudowa ulicy Rézanej i Konwaliowej w tapach w zakresie przebudowy: jezdni,
chodnikéw, zjazdéw oraz budowy sieci: kanalizacji deszczowej z przykanalikami i wpustami deszczowymi.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezgcych do Inwestora stanowigcych pas drogowy.

Teren objety opracowaniem posiada aktualny miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendéw
zabudowy mieszkaniowe] osiedla , Gozdziki” w tapach, zatw. Uchwatg Nr 1X/60/99 Rady Miejskiej w tapach z dnia 30
kwietnia 1999 r. (publikacja: Dz. Urz. Woj. Podl. Nr 19, poz. 289 z 7 czerwca 1999 r.).

Dtugosci ulic przewidzianych do przebudowy wynosza:
e ulicaRézana—312,90 m
e ulica Konwaliowa— 177,50 m

Zakres robdt branzy drogowej:
— przebudowa jezdni,
— przebudowa chodnikdw,
— przebudowa zjazddéw,
— przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi,
— wykonanie zielencow.

Zakres robdt branzy sanitarnej:
— budowa sieci kanalizacyjnej - kanalizacja deszczowa wraz z wpustami deszczowymi i przykanalikami.

Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.
Zakres inwestycji zaznaczono przerywang ling koloru ciemnoniebieskiego.

Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,
- wytyczenie projektowanych nawierzchni,
- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,
- rozbiérka istniejgcej nawierzchni,
- budowa projektowanych sieci,
- roboty ziemne,
- wykonanie podbudowy,
- ustawienie kraweznikow i obrzezy,
- wykonanie projektowanych nawierzchni,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
- wykonanie zielencéw,
- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegdlnych branz powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w tak, aby
wprowadzad jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.



2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
2.1. Stan istniejacy

Ulice bedace w zakresie opracowania stanowig kompleks ulic Osiedla Gozdziki w tapach. Wszystkie ulice
wchodzgce w zakres opracowania majg status drég gminnych i zlokalizowane sg w terenie zabudowanym. Osiedle
Gozdziki charakteryzuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z licznymi wjazdami na posesje oraz tereny, ktére
wykorzystywane sg na cele rolnicze (tgki, pola uprawne, nieuzytki).

Wszystkie przedmiotowe ulice posiadajg nawierzchnie zwirowg szerokosci 5,0-6,0m bez wydzielonych
chodnikéw dla ruchu pieszego. Stan nawierzchni jest zty i zalezny od czestotliwosci zabiegéw utrzymaniowych.
Nawierzchnia posiada deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nieréwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych na teren przylegajacy do pasa
drogowego i dalej zgodnie z naturalnym spadkiem terenu, w kierunku rzeki Narwi.

Skrzyzowania ulic sg typu prostego, tréjwlotowe, bez wydzielonego pierwszenstwa przejazdu, poza wlotami do
ul. Gtéwnej i ul. Polnej. Natezenie ruchu na przedmiotowych ulicach jest niewielkie i zwigzane jedynie z obstuga
posesji mieszkalnych osiedla.

W pasie drég gminnych wystepujg pojedyncze zadrzewienia i zakrzaczenia, ktére przewaznie nie kolidujg z
projektowang inwestycj3.

Obszar osiedla Gozdziki od strony zachodniej sgsiaduje z otuling Narwianskiego Parku Narodowego.

W istniejgcym pasie drogowym drdg gminnych znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna:

— sie¢ wodociggowa,

— siec¢ kanalizacyjna - kanalizacja sanitarna,
— siec elektroenergetyczna,

— napowietrzna linia oswietleniowa,

— sie¢ gazowa,

— siec¢ telekomunikacyjna.

2.2. Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjg beda polegaty na budowie ulic R6zanej i Konwaliowej
o przekroju 1x2 wraz z budowg wlotéw drég bocznych i zjazdéw, budowg chodnikéw. Szerokos¢ projektowanych
pasow ruchu ulicy Rézanej wynosi 3,0m zas$ ulicy Konwaliowej 2,5m.

Oprodcz robét drogowych przewidziano budowe sieci kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami i wpustami
deszczowymi.

2.3. Rozbiorki

SPOSOB PROWADZENIA ROBOT ROZBIORKOWYCH

W celu realizacji inwestycji przewiduje sie do rozbiorki istniejgce nawierzchnie drogowe. Materiaty z rozbidrki,
stanowigce wartosé uzytkowg, powinny by¢ przekazane Inwestorowi, witascicielom posesji lub witascicielowi sieci, a
pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢ na sktadowisko odpadow.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

Materiatéw nadajace sie do ponownego wbudowania nalezy ztozy¢ na paletach i przewiezé w miejsce
wskazane przez Inwestora.

Rozbidrka nawierzchni drogowych zostanie wykonana po przekazaniu wykonawcy placu budowy.

SPOSOB ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA LUDZ! | MIENIA
Zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP, teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w
sposdb, ktéry jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbiérkowych wraz z przewidzianymi



strefami niebezpiecznymi, miejscem na tymczasowe sktadowanie porozbidrkowego gruzu betonowego i pozostatych
elementow, placami manewrowymi dla maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodéw do transportu i
uniemozliwi wejscie na teren rozbiérki osobom postronnym.

Prace rozbiorkowe w obrebie istniejgcych ulic i ciggdw pieszych nalezy zabezpieczy¢ i oznakowaé zgodnie z
zatwierdzonym projektem organizacji ruchu.

W trakcie wykonywania robdt rozbidrkowych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na gtebokie wykopy
zabezpieczajac je przed osunieciem. W czasie wykonywania robdt odcinek sieci podlegajacy rozbiérce powinien byé
wytgczony z eksploatacji. Pracownicy winni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe

3.1.1. Ulica Rozana

Poczatek projektowanej budowy ul. Rézanej przyjeto na skrzyzowaniu z ulicg Polng, koniec zas na
skrzyzowaniu z ulicg Kranncowg. Dtugos¢ projektowanej ulicy Rézanej przewidzianej do budowy wynosi 312,90m.

Ulica Rézana zostata w planie zaprojektowana jako dwa odcinki proste z wyokragleniem tukiem kotowymi.

Projektowany przekrdéj normalny ulicy to jezdnia szerokosci 6,0m. Spadek nawierzchni obustronny kierunku
krawedzi jezdni wynosi 2%. Po obu stronach ulicy przewidziano chodniki o szerokosci 2,0-3,8m (szerokos¢ chodnika
bez kraweznika i obrzeza).

Nawierzchnie ul. Letniej ujeto w krawezniki betonowe o wym. 15x30 cm ustawione na tawie betonowej z
oporem wyniesione na wysokos$¢ 12cm. W rejonie zjazddw zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe o wym.
15x22cm wyniesione na wys. 4cm. tawy betonowe nalezy wykona¢ z betonu klasy C8/10.

Istniejgce skrzyzowania z drogami bocznymi pozostawiono w obecnych lokalizacjach. Przeciecie krawedzi
jezdni ulic z drogami bocznymi wyokraglono tukiem kotowym o promieniu 6,0m.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych. Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejgcych bram wjazdowych na posesje.
Projektowane zjazdy majg szerokos$¢ 4,0-5,0m. Nawierzchnia zjazdoéw z betonowej kostki brukowej. Zjazdy poza
szerokoscig chodnika obramowano obrzezem betonowym 8x30cm. Na przecieciu krawedzi jezdni i zjazdu
zastosowano skosy 1,5m:1,5m.

3.1.2. Ulica Konwaliowa

Poczatek projektowanej budowy ul. Konwaliowej przyjeto na skrzyzowaniu z ulicg R6zang, koniec za$ w rejonie
dziatki nr 262. Dtugos¢ projektowanej ulicy Konwaliowej przewidzianej do budowy wynosi 177,50m.

Ulica Konwaliowa zostata w planie zaprojektowana jako odcinek prosty.

Projektowany przekréj normalny ulicy to jezdnia szerokosci 5,0m. Spadek nawierzchni obustronny kierunku
krawedzi jezdni wynosi 2%. Po obu stronach ulicy przewidziano chodniki o szerokosci 2,0-2,4m (szeroko$¢ chodnika
bez kraweznika i obrzeza).

Nawierzchnie ul. Konwaliowej ujeto w krawezniki betonowe o wym. 15x30 cm ustawione na tawie betonowej
z oporem wyniesione na wysokos$¢ 12cm. W rejonie zjazdéw zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe o
wym. 15x22cm wyniesione na wys. 4cm. tawy betonowe nalezy wykonaé z betonu klasy C8/10.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych. Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejgcych bram wjazdowych na posesje.
Projektowane zjazdy majg szerokos$¢ jezdni wynoszacg 3,5-5,0m. Nawierzchnia zjazdow z betonowej kostki brukowe;j.
Zjazdy poza szerokoscig chodnika obramowano obrzezem betonowym 8x30cm. Na przecieciu krawedzi jezdni i
zjazdu zastosowano skosy 1,5m:1,5m.



Szczegbdtowe rozwigzania znajdujg sie na rys. 2 — Projekt zagospodarowania terenu.

3.2. Odwodnienie i sie¢ kanalizacji deszczowej

Sptyw wéd opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. Wody zostang odprowadzone do projektowane]j kanalizacji
deszczowej za pomocg wpustow deszczowych.

W oparciu o warunki techniczne zostat ustalony zakres budowy kanalizacji deszczowej na odprowadzenie wdd
opadowych z projektowanych ulic. Wody opadowe zostang odprowadzone do projektowane] kanalizacji deszczowej
a dalej do istniejgcej zlokalizowanej w ulicy Polne;j.

Parametry zaprojektowanej kanalizacji deszczowej:

- Kanalizacja deszczowa — @315 PP SN8 o dtugosci (w osiach studni) L=478,5 m.

- Kanalizacja deszczowa — @200 PP SN8 o dtugosci (w osiach studni) L=127,6 m.

Studnie $ciekowe (wpusty) @ 500 mm z osadnikami min. 1,0 m. Wpusty deszczowe zeliwne o min. ciezarze 100
kg. Zaprojektowano wpusty typu jezdnego.

3.3. Regulacja i zabezpieczenie urzadzen infrastruktury technicznej

Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysokosciowo do nowych rzednych
projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzywaly do otaczajacej nawierzchni i umozliwiaty sptyw wdd
powierzchniowych.

Wzdtuz istniejgcych kabli energetycznych i telekomunikacyjnych pod projektowang jezdnig ulic i zjazdami
nalezy utozy¢ rure dwudzielna.

Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazociggdw — szerokosé¢ 1m — nalezy wykonywac recznie. W
przypadku uszkodzenia sieci gazowej koszty naprawy poniesie wykonawca. Wykonawca robét jest zobowigzany do
pisemnego powiadomienia Zaktadu Gazowniczego o przystgpieniu do prowadzenia robdt ziemnych. Wykonawca
zobowigzany jest do odtworzenia na swdj koszt naruszonej struktury gruntdw w obrebie sieci gazowej oraz
podziemnego oznakowania sieci gazowej.

4. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- powierzchnia jezdni z kostki betonowej - 2910 m?
- powierzchnia chodnika z kostki betonowej - 2100 m?
- powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej -730m?

5. OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie zadne zabytki nieruchome lub archeologiczne wpisane do
rejestru zabytkéw lub ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkdw.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych robdét budowlanych na przedmioty lub obiekty mogace by¢
zabytkami, nalezy wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczy¢ odkrycie i powiadomié
Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami).



6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZE)

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie sg zlokalizowane w granicach terendw goérniczych.

7. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac na Srodowisko (Dz.U. z dnia 2010 r. Nr 213, poz 1397) przedmiotowa inwestycja nie jest
przedsiewzieciem moggcym zawsze ani potencjalnie znaczgco oddziatywaé na Srodowisko i nie wymaga uzyskania

decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji.

Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdin. zm.)
przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych obszaréw chronionych:

* rezerwaty

— Las Zwierzyniecki - ok. 24 km
— Antoniuk - ok. 26 km

e parki krajobrazowe

— Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawinskiego - otulina - ok. 25 km
— Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawinskiego - ok. 27km

e parki narodowe

— Narwianski Park Narodowy - otulina — w obszarze
— Narwianski Park Narodowy - ok. 0,42 km

e obszary chronionego krajobrazu

— Dolina Narwi - ok. 7 km

e obszar specjalnej ochrony ptakéw (Dyrektywa Ptasia:)

— Puszcza Knyszynska PLB200003 - ok. 27 km
— Bagienna Dolina Narwi PLB200001 - ok. 0,44 km
— Dolina Gérnej Narwi PLB200007 - ok. 4,4 km

e specjalny obszar ochrony siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa):
— Ostoja Knyszyriska PLH200006 - ok. 26 km
— Narwianskie Bagna PLH200002 - ok. 0,42 km
— Ostoja Narwianska PLH200024 - ok. 24 km
— Ostoja w Dolinie Gérnej Narwi PLH200010 - ok. 4,4 km

Planowana przebudowa ulic wptynie na polepszenie warunkéw jak i na ptynno$¢ ruchu pojazdéw, a niniejszym
ograniczy wydzielanie spalin do atmosfery, a posrednio emisje hatasu do otoczenia. Budowa kanalizacji deszczowej
zapobiegnie przenikaniu do gruntu zanieczyszczonych wéd opadowych z terenu projektowanych ulic.



Ze wzgledu na to, iz projektowane ulice przebiegajg w juz istniejgcym ukfadzie drogowym oraz majg charakter
wytgcznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie stwarzata
dodatkowych zagrozen dla $wiata roslin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposdb ingerujgcg w Srodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi w
odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozyé, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywaé¢ na Srodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty bedg wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcdw drogowych do zageszczania, samochoddéw ciezarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla Srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczeristwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastgpi wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody),
materiatéw, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na srodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

- sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i wéd
zwigzkami ropopochodnymi,

- sprzet powinien poruszac sie w obrebie placu budowy,

- w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytgczone,

- czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

- praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dziennej.

%

OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Zgodnie z art. 3 pkt 20 ustawy Prawo budowlane nalezy wyznaczy¢ teren w otoczeniu obiektu budowlanego na
podstawie przepisdw odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w
tym zabudowy, tego terenu.

Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw okreslono w oparciu o nizej wymienione przepisy prawa:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska
- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drég publicznych
Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatkach, na ktdrych zostat zaprojektowany. Inwestycja
zlokalizowana jest na dziatkach nalezgcych do Inwestora stanowigcych pas drogowy. Realizacja inwestycji nie
spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie nieruchomosci znajdujgcych sie w
otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dziatek sgsiednich w stosunku do stanu istniejgcego.
Po zakonczeniu robdt budowlanych obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej
lokalizacji czyli pasa drogowego, tak jak jest to w stanie istniejgcym.
Zakres inwestycji i obszar oddziatywania pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.



9. INFORMACJA O TRYBIE POSTEPOWANIA | STAN PRAWNY NIERUCHOMOSCI

Inwestycja bedzie realizowana w trybie pozwolenia na budowe. Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach
nalezgcych do Inwestora stanowigcych pas drogowy.

BRANZA DROGOWA:

PROJEKTANT:

mgr inz. Piotr Jakubecki

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

PDL/0033/PO0OD/10

SPRAWDZAIJACY:

mgr inZ. Justyna Buciriska

uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowe;j
PDL/0122/PO0OD/13

BRANZA SANITARNA:

PROJEKTANT:

mgr inz. Maciej Cichosz

uprawnienia do projektowania i kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci instalacyjnej

w zakresie sieci, instalacji i urzadzen cieplnych,
wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
PDL/0059/PWOS/10



OPIS DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZO - BUDOWLANEGO

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

¢ mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,
e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

¢ uzgodnienia z Inwestorem,

¢ wizje lokalne w terenie.

Obiekty budowlane objete niniejszym projektem sg obiektami o prostej konstrukcji, a zastosowane
rozwigzania techniczne sg o matym stopniu trudnosci (rozwigzania typowe) w zwigzku z powyzszym projekt nie
wymaga zastosowania funkcji sprawdzajacego.

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO
2.1. Roboty drogowe

2.1.1. Ulica Rozana

Poczatek projektowanej budowy ul. Rdzanej przyjeto na skrzyzowaniu z ulicg Polng, koniec zas na
skrzyzowaniu z ulicg Kranicowa. Dtugosc¢ projektowanej ulicy Rézanej przewidzianej do budowy wynosi 312,90m.

Ulica Rézana zostata w planie zaprojektowana jako dwa odcinki proste z wyokragleniem tukiem kotowymi.

Parametry ulicy Rézanej:

- klasa drogi — D dojazdowa,

- kategoriaruchu—KR 1,

- ilo$¢ paséw ruchu — 2,

- predkos¢ projektowa — 40 km/h,

- szerokosc¢ jezdni— 6,0 m.

Parametry ulicy Konwaliowej:

- klasa drogi — D dojazdowa,

- kategoria ruchu—KR 1,

- ilo$¢ paséw ruchu —2,

- predkos¢ projektowa — 40 km/h,
- szerokos¢ jezdni — 50 m.

Projektowany przekrdéj normalny ulicy to jezdnia szerokosci 6,0m. Spadek nawierzchni obustronny kierunku
krawedzi jezdni wynosi 2%. Po obu stronach ulicy przewidziano chodniki o szerokosci 2,0-3,8m (szeroko$¢ chodnika
bez kraweznika i obrzeza).

Nawierzchnie ul. Letniej ujeto w krawezniki betonowe o wym. 15x30 cm ustawione na tawie betonowej z
oporem wyniesione na wysoko$¢ 12cm. W rejonie zjazddw zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe o wym.
15x22cm wyniesione na wys. 4cm. tawy betonowe nalezy wykonac z betonu klasy C8/10.

Istniejgce skrzyzowania z drogami bocznymi pozostawiono w obecnych lokalizacjach. Przeciecie krawedzi
jezdni ulic z drogami bocznymi wyokraglono tukiem kotowym o promieniu 6,0m.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych. Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejgcych bram wjazdowych na posesje.
Projektowane zjazdy majg szerokos$¢ 4,0-5,0m. Nawierzchnia zjazdodw z betonowej kostki brukowej. Zjazdy poza
szerokoscig chodnika obramowano obrzezem betonowym 8x30cm. Na przecieciu krawedzi jezdni i zjazdu
zastosowano skosy 1,5m:1,5m.



2.1.2. Ulica Konwaliowa

Poczatek projektowanej budowy ul. Konwaliowej przyjeto na skrzyzowaniu z ulicg R6zang, koniec za$ w rejonie
dziatki nr 262. Dtugos¢ projektowanej ulicy Konwaliowej przewidzianej do budowy wynosi 177,50m.

Ulica Konwaliowa zostata w planie zaprojektowana jako odcinek prosty.

Projektowany przekrdéj normalny ulicy to jezdnia szerokosci 5,0m. Spadek nawierzchni obustronny kierunku
krawedzi jezdni wynosi 2%. Po obu stronach ulicy przewidziano chodniki o szerokosci 2,0-2,4m (szeroko$¢ chodnika
bez kraweznika i obrzeza).

Nawierzchnie ul. Konwaliowej ujeto w krawezniki betonowe o wym. 15x30 cm ustawione na tawie betonowej
z oporem wyniesione na wysokos$¢ 12cm. W rejonie zjazdéw zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe o
wym. 15x22cm wyniesione na wys. 4cm. tawy betonowe nalezy wykonaé z betonu klasy C8/10.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych. Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejgcych bram wjazdowych na posesje.
Projektowane zjazdy majg szerokos$¢ jezdni wynoszacg 3,5-5,0m. Nawierzchnia zjazdow z betonowej kostki brukowe;j.
Zjazdy poza szerokoscig chodnika obramowano obrzezem betonowym 8x30cm. Na przecieciu krawedzi jezdni i
zjazdu zastosowano skosy 1,5m:1,5m.

Szczegbtowe rozwigzania znajdujg sie na rys. 2 — Projekt zagospodarowania terenu.

2.2. Odwodnienie i sie¢ kanalizacji deszczowej

Sptyw wéd opadowych zapewniony bedzie powierzchniowo poprzez zastosowanie normatywnych spadkéw
podtuznych i poprzecznych na projektowanym odcinku. Wody zostang odprowadzone do projektowanej kanalizacji
deszczowej za pomocg wpustow deszczowych.

W oparciu o warunki techniczne zostat ustalony zakres budowy kanalizacji deszczowej na odprowadzenie wdd
opadowych z projektowanych ulic. Wody opadowe zostang odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej
a dalej do istniejacej zlokalizowanej w ulicy Polne;j.

Parametry zaprojektowanej kanalizacji deszczowej:

- Kanalizacja deszczowa — @315 PP SN8 o dtugosci (w osiach studni) L=478,5 m.

- Kanalizacja deszczowa — @200 PP SN8 o dtugosci (w osiach studni) L=127,6 m.

Studnie $ciekowe (wpusty) @ 500 mm z osadnikami min. 1,0 m. Wpusty deszczowe zeliwne o min. ciezarze 100
kg. Zaprojektowano wpusty typu jezdnego.

3. OPINIA GEOTECHNICZNA | SPOSOB POSADOWIENIA

Warunki gruntowe okreslono na podstawie dokumentacji geotechnicznej z badan podtoza gruntowego
wykonanych do projektu rozbudowy i budowy ulic na osiedlu ,Gozdziki” w tapach z roku 2015. W celu okreslenia
warunkéw gruntowych wykonano 8 odwiertéw badawczych gt. 2,0m. W bezposrednim podtozu projektowanych
obiektéw do gtebokosci co najmniej 2,0m dominujg utwory pochodzenia zwatowego. Utwory te s3 w znacznym
stopniu zmienione w wyniku dziatania pdznoplejstocenskich zjawisk peryglacjalnych i holocenskich proceséw
erozyjno-akumulacyjnych ksztattujgcych obecng morfologie powierzchni. Sg to rozlegte tawice i soczewy glin
pylastych, glin piaszczystych i piaskéw gliniastych. Utwory te sg przewarstwione badZz przykryte rdznoziarnistymi
piaskami. Na nierdwnym stropie glin pochodzenia zwatowego (gliny piaszczyste) spoczywajg pokrywy peryglacjalne,
na ktére skfadajg sie tawice glin pylastych i glin piaszczystych i piaskéw gliniastych. Na powierzchni terenu wzdtuz
tras istniejgcych ulic wystepujg nieciggte pokrywy z gruntdw antropogenicznych (nasypy) i lokalnie organicznych
(gleby, namuty) o tacznej grubosci od 0,5 m. do okoto 1,5 m.

W podtozu projektowanych obiektéw stwierdzono obecnos¢ wdd gruntowych. Sg to typowe wody zaskdrne
infiltrujgce bezposrednio z powierzchni terenu i stagnujgce w obrebie warstw piaszczystych nad stropem lub w



obrebie stabo przepuszczalnych glin lub piaskdw gliniastych. Ogdlnie warunki wodne w podtozu projektowanych ulic
nalezy ocenic jako przecietne do ztych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych przedmiotowe ulice mozna
zakwalifikowac do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe nosnosci podtoza ulic okreslono jako G4.

4. ROZWIAZANIA TECHNICZNO - BUDOWLANE
4.1. Stan istniejgcy

Ulice bedace w zakresie opracowania stanowig kompleks ulic Osiedla Gozdziki w tapach. Wszystkie ulice
wchodzgce w zakres opracowania majg status drég gminnych i zlokalizowane sg w terenie zabudowanym. Osiedle
Gozdziki charakteryzuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z licznymi wjazdami na posesje oraz tereny, ktére
wykorzystywane sg na cele rolnicze (tgki, pola uprawne, nieuzytki).

Wszystkie przedmiotowe ulice posiadajg nawierzchnie zwirowg szerokosci 5,0-6,0m bez wydzielonych
chodnikéw dla ruchu pieszego. Stan nawierzchni jest zty i zalezny od czestotliwosci zabiegéw utrzymaniowych.
Nawierzchnia posiada deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nieréwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych na teren przylegajacy do pasa
drogowego i dalej zgodnie z naturalnym spadkiem terenu, w kierunku rzeki Narwi.

Skrzyzowania ulic sg typu prostego, tréjwlotowe, bez wydzielonego pierwszenstwa przejazdu, poza wlotami do
ul. Gtéwnej i ul. Polnej. Natezenie ruchu na przedmiotowych ulicach jest niewielkie i zwigzane jedynie z obstuga
posesji mieszkalnych osiedla.

W pasie drég gminnych wystepujg pojedyncze zadrzewienia i zakrzaczenia, ktére przewaznie nie kolidujg z
projektowang inwestycj3.

Obszar osiedla Gozdziki od strony zachodniej sgsiaduje z otuling Narwianskiego Parku Narodowego.

W istniejgcym pasie drogowym drdg gminnych znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna:

— sie¢ wodociggowa,

— siec¢ kanalizacyjna - kanalizacja sanitarna,
— siec elektroenergetyczna,

— napowietrzna linia oswietleniowa,

— sie¢ gazowa,

— siec¢ telekomunikacyjna.

4.2. Informacja o odstepstwach od przepisdw techniczno-budowlanych

Nie zaszta potrzeba uzyskiwania odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych.

4.3. Rozwigzania wysokos$ciowe

Na catosci opracowania przewiduje sie korekte ulic w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych
spadkéw podtuznych jak réwniez promieni tukéw pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysokosciowe
dostosowano do stanu istniejgcego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesje.

Poczatek i koniec tras dowigzano wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni drég. Niwelete opracowano w
dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.



4.4. Konstrukcja projektowanych nawierzchni

Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

Ulica Rdzana, ulica Konwaliowa, KR1, G4:

* betonowa kostka brukowa 8cm
e podsypka cementowo piaskowa 1:4 3cm
¢ podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cso/3o 22cm
e warstwa mrozochronna z mieszanki lub gruntu stab. spoiwem hydraulicznym Cy 5/, 20cm
* warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR>20%, k>8m/dobe 25cm
Chodnik:
* betonowa kostka brukowa 8cm
e podsypka piaskowa 5cm
¢ podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cso/30 stab. mech. 15cm

Zjazdy indywidualne

* betonowa kostka brukowa 8cm
e podsypka cementowo piaskowa 1:4 4cm
¢ podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cso/30 stab. mech. 22cm

Sciek przykraweznikowy:

e nawierzchnia z kostki betonowej 6cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
¢ tawa betonowa z betonu C12/15 22cm

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podifoze gruntowe do
wspotczynnika 1s=1,0 pod jezdnig oraz zjazdami i min. 1s=0,98 pod $ciezkg pieszo-rowerowa.

4.5. Krawezniki i obrzeza

Nawierzchnie ulic oraz skrzyzowan nalezy ujg¢ w krawezniki betonowe o wym. 15x30 cm ustawione na tawie
betonowej z oporem na wysoko$¢ 12cm. W rejonie zjazddw zaprojektowano krawezniki betonowe najazdowe o
wym. 15x22cm ustawione na wys. 4cm. tawy betonowe nalezy wykonaé¢ z betonu klasy C8/10. Za chodnikiem
zaprojektowano obrzeze betonowe 8x30 cm ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej i tawie betonowej
C8/10.

4.6. Chodniki

Po obu stronach ulicy Rézanej zaprojektowano chodniki o szerokosci 2,0-3,8m zas po obu stronach ulicy Konwaliowej
chodniki o szerokosci 2,0-2,4m (szerokos$é¢ chodnika bez kraweznika i obrzeza). Spadek poprzeczny chodnika
zaprojektowano w kierunku jezdni ulicy i wynosi on 1-3%. Chodnik usytuowano przy jezdni za kraweznikiem
betonowym 15x30cm wyniesionym na wysokos¢ 12cm.

4.7. Skrzyzowania

Istniejgce skrzyzowania pozostawiono w obecnych lokalizacjach.
Ul. Rézana krzyzuje sie z drogami publicznymi:

e ul. Polng —droga gminna (D) nr 106438B

e ul. Strazackg — droga gminna (D) nr 106524B

e ul.Jasminowg — droga gminna (D) nr 106601B

« ul. Konwaliowg — droga gminna (D) nr 106602B



e ul. Krancowg — droga gminna (D) nr 106495B

Przeciecie krawedzi jezdni ulic wyokraglono tukami kotowymi o promieniu 6,0m.

4.8. Zjazdy

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych. Zjazdy zaprojektowano w miejscach istniejgcych lub planowanych bram wjazdowych na
posesje. Projektowane zjazdy majg szerokos¢ jezdni 3,5m-5,0m. Nawierzchnia zjazdow z betonowej kostki brukowej.
Zjazdy poza szerokoscig chodnika obramowano obrzezem betonowym 8x30cm. Na przecieciu krawedzi jezdni i
zjazdu zastosowano skosy 1,5m:1,5m.

Wysokosciowo zjazdy nalezy dowigzaé do rzednej bramy lub terenu na przylegajacej dziatce. W przypadku zbyt
duzej réznicy wysokosci nalezy zastosowaé dodatkowy kraweznik zlokalizowany na krawedzi oraz bezposrednio
przed brama.

4.9. Pasy zieleni

W celu dowigzania sie wysokosciowego do istniejgcego terenu przewidziano wykonanie zieledcéw, ktérych
powierzchnie zostang umocnione poprzez humusowanie i obsianie trawa.

4.10. Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych oraz wymiang gruntéw obliczono metodg przekrojow
poprzecznych. W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj: wykopy i nasypy.

5. DOSTEPNOSC DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Zaprojektowane ulice nie ograniczg dostepnosci osobom niepetnosprawnym. Wykonanie utwardzonej i rownej
nawierzchni oraz zaprojektowane chodniki pozwolg osobom na wdzkach i z ograniczong zdolnoscig ruchowa
poruszac sie w kazdych warunkach. Chodniki zaprojektowano o spadkach podtuznych nie przekraczajgcych 6%.

Stupki znakéw drogowych bedg ustawione w taki sposéb, aby nie ogranicza¢ swobody poruszajgcych sie osob.

Na przejsciach dla pieszych zostang wykonane rampy dla pieszych z kraweznikiem obnizonym do 0 cm. Rampy
dla pieszych nalezy wykonac z 2 rzeddéw ptytek profilowanych (o powierzchni guzowatej).

6. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO
6.1. Zapotrzebowanie na wod e oraz sposdb odprowadzenia $ciekéw oraz wod opadowych

Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wode.
Wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez
projektowane wpusty uliczne z osadnikami.

6.2. Emisja zanieczyszcze n

Inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji zanieczyszczen.



6.3. Odpady

W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach elementy powstate z rozbiérki (gruz, elementy drogowe,
grunt z wykopdw itp.) nie sg odpadami niebezpiecznymi.
Elementy nadajace sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przeka

6.4. Halasidrgania

Inwestycja ogranicza wykonania nowych nawierzchni na istniejgcych jezdniach i chodnikach i nie tworzy
nowych potgczen komunikacyjnych w zwigzku z tym nie wptynie na wzrost poziomu hatasu i drgan.

6.5. Wplyw obiektu na drzewostan, gleb e i wody

Na inwentaryzowanym terenie rosng drzewa o réznej wartosci zdobniczej i zdrowotnej. Przebudowa ulicy nie
wptynie niekorzystnie na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi w tym glebe oraz wody powierzchniowe i
podziemne. Przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg wptyw obiektu
budowlanego na $srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane.

Na przedmiotowym terenie przewidziano drzewa do wycinki, ktére bezposrednio kolidujg z projektowang drogg i
infrastrukturg. Wycinka przedmiotowych drzew bedzie stanowi¢ odrebne opracowanie.

Odprowadzenie wdd opadowych i roztopowych do systemu kanalizacji deszczowej oraz poddanie ich
podczyszczeniu wptynie na poprawe stanu gleby i wéd powierzchniowych i gruntowych.

7. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. W projekcie zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakdw pionowych i poziomych.

Zestawienie projektowanych znakéw pokazano w projekcie statej organizacji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy srednich w Il klasie odblaskowosci.

8. PRACE DODATKOWE

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chronic przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji inwestycji
zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

9. UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

- Roboty wykona¢ zgodnie z uwagami i zaleceniami zawartymi w protokole z narady koordynacyjnej,

- Przed rozpoczeciem robdt Wykonawca sprawdzi aktualnos¢ mapy w obrebie projektowanej inwestycji,

- W miejscach skrzyzowan z siecig gazowag wykopy wykonywac recznie pod nadzorem firmy DUON, bedacej
wiascicielem sieci gazowej w rejonie projektowanej inwestycji,

- Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

- Pod istniejaca linig energetyczng i w jej poblizu, prace prowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci, pod nadzorem
upowaznionego pracownika. Na kable natozy¢ przepusty dwudzielne.

- Wykonywanie robdt ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne, gazowe powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika
budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Roboty ziemne w poblizu
sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.



Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiadac¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robdt oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegdlnych sieci.

- Na okolicznosé odbioru robdét nalezy sporzadzi¢ protokét.

BRANZA DROGOWA:

PROJEKTANT:

mgr inz. Piotr Jakubecki mgr inz. Justyna Bucinska

uprawnienia do projektowania bez ograniczen uprawnienia do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej w specjalnosci drogowe;j

PDL/0033/POOD/10 PDL/0122/PO0OD/13

SPRAWDZAJACY:

BRANZA SANITARNA:
PROJEKTANT:

mgr inz. Maciej Cichosz

uprawnienia do projektowania i kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci instalacyjnej
w zakresie sieci, instalacji i urzadzen cieplnych,

wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych
PDL/0059/PWOS/10




