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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Ja, nizej podpisany
po zapoznaniu si¢ z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. , Prawo budowlane” (Dz. U. 22003 r. Nr 207, poz.
2016, z p6zn. zm.), zgodnie z art. 20 ust. 4 pkt. 2 tej ustawy

oswiadczam, Ze projekt budowlany dotyczacy inwestycji:
Budowa chodnika wraz z odwodnieniem przy drodze powiatowej nr 2499D Rakowice Wielkie —
Rakowice Male, ETAP I w km 1+420 — 1+910 dt. 490 mb.

Inwestor:

Zarzad Drég Powiatowych w Lwowku Slaskim, ul. Szpitalna 4, 59 - 600 Lwowek Slaski.
zostal opracowany zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.
Zawartos¢ projektu budowlanego spelnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia
2012 r. z sprawie zakresu i formy dokumentacji projektowej, a dokumentacja projektowa jest kompletna z
punktu widzenia celu jakiemu ma shuzy¢.

Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za podanie w ninicjszym o$wiadczeniu nieprawdy zgodnie z art. 233
Kodeksu Karnego, potwierdzam wlasnorgcznym podpisem prawdziwo$¢ zlozonego o$§wiadczenia.

Projektant:
mgr inz. Janusz Petruch numer uprawnien: JG-66/96
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OPIS TECHNICZNY

Dla projektu budowy chodnika w ciggu drogi powiatowe] numer 2499 w miejscowosct Rakowice
Wielkie, dziatka 216/4 obrgb Rakowice Wielkie

1. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta z Powiat Lwowecki - Zarzad Drog Powiatowych w Lwowku Slaskim, ul.
Szpitalna 43, 59-600 Lwowek Slaski

- Ustawa z dnia 07.07.1994r. - Prawo Budowlane, tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 290 z
dnia 9 lutego 2016r. [1]

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegOlowego zakresu 1 formy projektu budowlanego (Dz. U.
poz. 462 oraz z 2013 r. poz. 762) z p6zniejszymi. zmianami [2]

- Ustawa z 27 marca 2003r. o planowaniu i1 zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. nr
717) z pézniejszymi zmianami [3]

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 23 grudnia 2015 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2016r. poz. 124) [4]

- Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397) z
poZniejszymi zmianami [5]

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie. (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735) ) z po6zniejszymi zmianami [6]

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463) [7]

- mapa zasadnicza - 1:1000

- wypis-i-wyrys-z MPZP dla dzialki 4 obrgb Nielestno-i-231/3 obreb Pilchowice,

- pomiary wilasne

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materiaty:
- zlecenie 1 uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,
- mapa zasadnicza w skali 1:1000,
- wypis 1 wyrys z MPZP dla dzialki 216/4 obrgb Rakowice Wielkie,
-map¢ ewidencji gruntdw, wypis z ewidencji gruntow,
- ustawy 1 normy panstwowe i branzowe.
- uzgodnienia i opinie pozostalych jednostek:
Decyzja z 07.11.2018 r. pozwolenie wodnoprawne na:
1. wykonanie wylotu wéd opadowych 1 roztopowych
2. ushuge wodng na odprowadzenie wod opadowych i roztopowych

Uzgodnienie techniczne dot. przejscia chodnika przez przejazd kolejowy z 09.07.2018 1,
Opinia DWKZ we Wroclawiu z 15.10.2018 r.

2. Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest budowa chodnika w ciggu drogi powiatowej numer 2499 na odcinku
dlugosci ok. 510 m. Na kilometrazu 1+420 do 1+910. Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci
Rakowice Wielkie, gminie Lwowek Slaski, powiat Iwowecki, wojewddztwo dolnoslaskie.

Realizacja inwestycji obejmuje czes$¢ dzialki numer 216/4 obreb Rakowice Wielkie.

Cala inwestycja i zakres prac z nig zwigzanych nie wykracza po za granice pasa drogowego.

Na mapie w skali 1:1000 pokazano usytuowanie projektowanych elementéw podlegajacych budowie a
takze tereny przylegle.



1y

3. Stan istniejgcy

W ciggu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si¢ pobocze gruntowe wraz z rowem
przydroznym. Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ bitumiczng, jej stan techniczny oceniono jako
dobry. Wystepuje duze obcigzenie ruchem. Brak chodnika powoduje zagrozenie bezpieczenstwa w
ruchu. Teren, na ktéorym realizowana bgdzie inwestycja pokryty jest szatg roslinng (trawa, roslinnos¢
polna), ktéra nie podlega ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani Zadnych innych ustaw i
rozporzadzen. Droga posiada dwukierunkowe pochylenie poprzeczne, zatem z jednego pasa ruchu
wody odprowadzane sg do rowu przydroznego.

Na terenie inwestycji ustalone sg obszary:

strefy ochrony konserwatorskiej "B",

strefy "OW" obserwacji archeologicznej

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania geotechnicznych stwierdzono, iz w obrebie
planowanych robdt wystepuja proste warunki gruntowe. Podloze zakwalifikowano do grupy G2,
kategoria geotechniczna obiektu pierwsza.

3.1.  Warunki geotechniczne.

Projektowane obiekty — budowa chodnika w pasie drogowym - mozna zaliczy¢ do pierwszej kategorii
geotechniczne;.

Warstwa gruntow nosnych o przecigtnych warunkach wodnych - grupa nos$nosci G2.

3.2. Elementy infrastrukturalne.

- zjazd przystankowy - przepust betonowy na rowie drogowym @ 500, 1=8 m,

- zjazd na teren szkoly - przepust betonowy na rowie drogowym @ 500, =10 m,

- zjazd do garazy - przepust PCV na rowie drogowym @ 500, I=5 m,

- zjazd do garazy - przepust PCV na rowie drogowym @ 500, I=5 m,

- skrzyzowanie z bocznicg kolejowa: linia kolejowa nr 974 Rakowice Zwirownia - Rakowice ZKGM -
kategoria przejazdu D.

- zjazd do sklepu.

Wszystkie ww. elementy zostang zachowane. Likwidacji podlegaja wszystkie przepusty.
3.3. Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej przebudowy zlokalizowane s3:

- sie¢ wodociagowa,
- sic¢ telekomunikacyjna,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

Nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacej infrastruktury podziemnej. Zachodzi jednak
koniecznos¢ jej czesciowego zabezpieczenia na etapie realizacji robét ziemnych. Wykonawca robét
ma obowigzek poinformowa¢ o wykonywanych robotach budowlanych administratorow
poszczegdlnych sieci, w terminie nie pozniejszym niz 7 dni przed ich rozpoczeciem. W przypadku
odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie Wykonawca robét ma obowiagzek
wstrzymac roboty 1 powiadomi¢ odpowiednie jednostki o zaistnialej sytuacji.

W przypadku konieczno$¢ regulacji wysokosciowej studzienek kanalizacyjnych, wodociggowych badz
telekomunikacyjnych Wykonawca rowniez zglosi ten fakt administratorowi danej sieci z
odpowiednim wyprzedzeniem.

4, Charakterystyka techniczna
4.1.  Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje budowe chodnika o nawierzchni asfaltowej AC 5S gr. 5 cm,

budowg zjazdéw o nawierzchni asfaltowej AC 8S +AC 16W gr. 4+11 cm i zjazdu przystankowego o

nawierzchni asfaltowej AC 11S + AC 16W+22P gr. 5+ 8 +10 cm. Chodniki ograniczy¢ obrzezami

betonowym 8x30 cm a jezdni¢ kraweznikiem betonowym 15x30 cm, wraz z Sciekiem szer. 20 cm z

kostki betonowej gr. 8 cm, zgodnic z zalaczonym planem zagospodarowania terenu. Zjazdy i
5
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obnizenia dla pieszych ograniczy¢ kraweznikiem betonowym wtopionym 15x22 cm. Obrzeza i
krawezniki osadzi¢ na lawie betonowej z oporem.

Na odcinku skrzyzowania chodnika z linia kolejows zastosowaé prefabrykowane systemowe plyty
stosowane powszechnie na przejazdach. W ukladzie 1 x ptyta PWS140 ( ptyta wewngtrzna skrajna )
300/130/14 cm 1 2 x plyta PZ65 (plyta zewngtrzna) 300/64/14 cm. Plyty bedg posadowione na lawach

betonowych 15/25 cm oraz podbudowie - kruszywo lamane 0/63 utrwalone lepiszczem asfaltowym -
10 cm.

4.2. Parametry techniczne.

4.2.1. Istniejacej drogi.

Projektowany zakres robot posiada parametry techmiczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

- klasa drogi: Z
- kategoria ruchu: KR 3
- szerokos¢ jezdni: zmienna
e km 1+420 - 1+500 - 6,50m
e km 1+500 - 1+650 - 6,00 m
e km 1+650 - 1+910 - 5,50 m
- szerokos¢ pasa drogowego: zmienna 15-16,5 m.
- predkos¢ dopuszezalna: 40 -S0km/h
- nawierzchnia bitumiczna

4.2.2. Projektowanego chodnika.

- chodnik jednostronny:
e km 1+420 - 1+880 lewostronny
e km 1+856 - 1+910 prawostronny
- nawierzchnia - chodnik - AC5S, zjazdy - AC 88, zjazd przystankowy - AC 118
- obcigzenie - zjazd przystankowy -115 kN, chodnik i zjazdy - 80 kN,
- odwodnienie wzdhiz chodnikéw - wpusty kraweznikowe

4.3. Przekroje normalne.
4.3.1. Chodnik.

Warstwa $cieralna AC 58S -5 cm,

Podbudowa z kruszywa lamanego 4/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15 cm,
Warstwa kruszywa naturalnego o wlasciwosciach odsgczajaca i mrozoodporna - 15 cm,
Warstwa gruntu stabilizowana cementem gr. 12 cm ( Rm=1,5 MPa dla gruntu G2)

4.3.2. Zjazdy.

Warstwa scieralna AC 8S -4 cm,
Warstwa wigzgca AC 16W - 7 cm,
Warstwa kruszywa naturalnego o wlasciwosciach odsgczajgca i mrozoodporna - 15 cm,

Warstwa gruntu stabilizowana cementem gr. 12 cm ( Rm=1,5 MPa dla gruntu G2)
Zjazd przystankowy.

We o e @

Warstwa scieralna AC 11S -5 cm,

Warstwa wigzaca AC 16W - 8 cm,

Warstwa podbudowy AC 22P - 10 cm

Warstwa kruszywa naturalnego o wlasciwosciach odsaczajgca i mrozoodporna - 15 cm,
e Warstwa gruntu stabilizowana cementem gr. 12 cm ( Rm=1,5 MPa dla gruntu G2)

4.3.4. Przejazd kolejowy.
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Plyty PWS 140 - 14 cm,
o Kruszywo lamane 0/63 utrwalone lepiszczem asfaltowym - 10 cm.,
Kruszywo lamane 0/63 - 20 cm,

e Plyta PZ 140 - 14 cm,
Fawa betonowa szer. 15 cm - 25 cm,

4.3.5. Krawezniki, sciek obrzeze.

Pod krawezniki, $ciek 1 obrzeza przewidziano: podsypke cementowo-piaskowa gr. 4-6 cm, lawa
betonowa z oporem (B-15) gr. min. 10 cm.

Przekré) normalny obejmuje wykonanie robot ziemnych dla rozwigzania docelowego. Parametry
techniczne podano w punkcie 4.2.

4.4 Opis przyjetych rozwigzan.

Na odcinkach gdzie likwidowany jest row przydrozny wraz z przepustami nalezy:

Istniejacy row przydrozny wypelni¢ zasypka z kruszywa naturalnego np. pospolkg, ukladang
warstwami po 10 cm 1 zaggszczang aby otrzymac: wskaznik zageszczenia Is = 1,0 1, wtémy modut
odksztalcenia 100 MPa. Pod wszystkie elementy konstrukcyjne tj. chodnik, zjazdy przewidziano 12
cm stabilizacje gruntu cementem ( lub innej technologii) tak aby uzyska¢ wytrzymalosc¢ na $ciskanie
1,5 MPa. Na tak przygotowane podloze nalezy ulozy¢ min. 15 cm warstwe odsgczajgcy i
mrozoodporng z kruszywa spelniajgcg warunek D;s/dgs<5.

Chodnik projektuje si¢ przy krawedzi istniejacej jezdni. Istniejacg krawedz jezdni wyrownag.

Nalezy zdjg¢ warstwe gleby oraz nickontrolowanych nasypow o grubosci ca. 30 cm z przeznaczeniem
na wywoz. Przy wyrownanej krawedzi jezdni przewidziano $ciek szer. 20 cm z kostki brukowej gr. 8
cm. Bezposrednio za Sciekiem nalezy osadzié kraweznik (drogowy lub najazdowy). Kraweznik
najazdowy przewidziano na zjazdach i miejscowych obnizeniach dla pieszych - przejscia. Z drugiej
strony chodnik zakoniczy¢ obrzezem trawnikowym. Pod krawezniki, $ciek 1 obrzezg przewidziano:
podsypke cementowo-piaskowg gr. 4-6 cm, lawa betonowa z oporem (B-15) gr. min. 10 cm. Jako
nawierzchni¢ chodnika przewidziano beton asfaltowy AC 5SS, gr. 5 cm.

Spadek nawierzchni chodnika - 2% w strong $cieku.

Zjazdy istniejace pozostaja w dotychczasowej lokalizacji, ktore przewidziano do przebudowy.
Konstrukcje zjazdu autobusowego projektuje si¢ jak dla KR3, pozostale dla KR1.

Zjazd autobusowy o szeroko$ci 3,0 m dlugosci 36,5 m, ze spadkiem nawierzchni 2% w kierunku
krawedzi jezdni - Scieku. Peron wzdluz zjazdu - oddzielony krawegznikiem drogowym - szerokosci 2,0
m z lokalnym zwgzeniem do 1,25 na odcinku 4,5 m z uwagi na kolizje¢ z drzewem.

Szerokos¢ jezdni zjazdoéw do szkoly i1 sklepu 4,5 m, na krawedziach tuki kotowe o promieniu 5,0 m.
Szerokos¢ jezdni zjazdow garazy 3,0 m, na krawedziach skosy 1:1 z wtopionymi kraweznikami.

Na wszystkich krawedziach styku zjazd-jezdnia przewidziano krawe¢zniki najazdowe 22/15. W
miejscach zej$¢ z chodnika na zjazd przewidziano min. 1,0 m obnizenie - rampy dla wozkéw. Na
zakonczeniach projektowanych odcinkéw chodnika oraz w miejscach przejs¢ dla pieszych nalezy

e

wykonal rampy zjazdowe dla wézkow szerokosci min. 1.0 m
4.5 Przekréj podluzny.

Spadek podluzny projektowanego chodnika zaprojektowano wedlug aktualnych rzednych
wysokosciowych, w dowigzaniu do istnicjgcej nawierzchni jezdni, w sposdb zapewniajacy
prawidlowe odprowadzenie wod opadowych przez projektowang kanalizacje deszczows. Niwelete
chodnika wyniesiono ponad aktualne rz¢dne wysokosciowe.

Rzedne niwelety zostaly okreslone z uwzglednieniem takich czynnikow jak:

- minimalizacja robét ziemnych,

- zachowanie minimalnych spadkéw poprzecznych,

- rz¢dne istniejgce] nawierzchni,

- zapewnienie stabilno$ci podloza gruntowego,

- mozliwos$¢ prawidlowego odprowadzenia wod opadowych.
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4.6 Docelowa organizacja ruchu.

Projektowany chodnika powoduje zmiany w organizacji ruchu. Zmiany te dotycza "przesunigcia” o
ok. 12 m przejécia dla pieszych - wraz z wymaganym oznakowaniem pionowym tj. D-6 + T27 - w
obrebie zjazdu autobusowego i usytuowania go pod skosem 1:3. Dla ulatwienia komunikacji pieszych

projektuje si¢ dodatkowe dwa przejscia dla pieszych na km 1+710 ze znakami D-6+T27 1 km 1+860
ze znakiem D-6.

4.7 Odwodnienie.

Szczegolowe obliczenia dot. wymiarowania kolektora i doboru separatora i osadnika w dalszej czesci
opracowania. Podstawowy zakres inwestycji obejmuje budow¢ odwodnienia w postaci kanalizacji
deszczowej. Projektuje si¢ instalacje dhugosci ok. 500 m z rur PVC, SN8 i SN12 @ 315 mm,
przykanaliki z rar PVC SN8 i SN12 @ 160mm. Rury PCV SN12/315 przewidziano pomiedzy Sdl, a
Sd2 (69 m - zjazd przystankowy ) oraz pomigdzy Sd7, a SD8 ( 58,4 m - pod przejazdem kolejowym ).
Rury PCV SN16/160 przewidziano pomi¢dzy wpustem W38, a studnig Sd8 ( 8,1 m - pod droga ).
Studnie rewizyjne (szt. 8) projektuje si¢ jako betonowe, prefabrykowane @ 1000mm, studzienki
wpustow ulicznych (szt. 8) betonowe z osadnikiem ( h= min. 80 cm), @ 500 mm z wpustem
krawgznikowym. Wpusty sciekowe zeliwne wg PN-EN 124:2000 z kratami na zawiasach, ryglowane
klasy C250 wyposazone w kosze typu D1 wg DIN 4052. Przewidziano odprowadzanie wod
opadowych do rowu przydroznego, ktory znajduje si¢ w pasie drogowym. Przed wylotem
zamontowany zostanie wysokosprawny separator lamelowy z osadnikiem € 1200mm:.

Na wlocie 1 wylocie przewidziano murki oporowe z ocioséw granitowych na lawach
fundamentowych. Na murkach przewidziano osadzenie wygrodzen typu ,olsztynski” malowane w
pasy bialo-czerwone. Skarpy i dna rowow przy wlotach i wylotach umocnié¢ brukiem kamiennym.

Na wolcie i wylocie przewidziano klapy z kratkami ostonowymi zapobiegajgce przedostawaniu si¢ do
instalacji drobnych zwierzat oraz innych zanieczyszczen ( liscie, galgzie itp.). Réw przydrozny ponizej
wylotu nalezy oczyscic i reprofilowaé na odcinku 40 m.

e studnie rewizyjne betonowe, prefabrykowane @ 1000 - 8 szt.

e studzienki wpustdw ulicznych betonowe, prefabrykowane @ 500 - 8 szt.
wpusty sciekowe kraweznikowe zeliwne - 8 szt.

dhigosé sieci z rur PVC 315mm, SN8 -340,5m

dlugos¢ sieci z rur PVC 315mm, SNI12 -1274m

e dhlugos¢ przykanalikow 160mm, SN8 - 20,4 m
e dlugos¢ przykanalikow 160mm, SN12 - 81m
e minimalny spadek kanalizacji -0,3%
e maksymalny spadek kanalizacji -4,5%
Materialy:

e Rury PVC

Rury 1 ksztaltki z PVC laczy sig kielichowo przy pomocy uszezelek gumowych. Szczegdlng
uwagg nalezy zwroci¢ na wlasciwe polaczenie rur.

e  Studzienki sciekowe, wpusty uliczne

Whpust krawgznikowy zeliwny nalezy zamontowaé na pierécieniu odcigzajacym, ktory ma za
zadnie przenie$¢ obcigzenia na konstrukcje jezdni.

e Studnie rewizyjne

Zelbetowa, prefabrykowana, zlozona z czg$ci dennej, kregu posredniego i pokrywy, na ktorej
umiejscowiony zostanie wlaz zeliwny srednicy 600mm typu cigzkiego.

e  Wysokosprawny separator lamelowy z osadnikiem
Zelbetowa, prefabrykowana, zlozona z czescei dennej, kregu posredniego i pokrywy, na
ktorej umiejscowiony zostanie wlaz zeliwny $rednicy 600mm typu cigzkiego.
Pojemnosé olejowa: 90 dm’
Pojemno$¢ czesci osadowej: 600 dm’®



Wykonywanie robot:

s  Wykopy
Przed przystgpieniem do wykonywania rob6t uprawniony geodeta wytyczy trasg zgodnie z
zalgczonym planem sytuacyjnym. Zaprojektowano wykopy plytkie i $rednie o $cianach
pionowych. W przypadku glgbokosci wykopu przekraczajgcej 1,5m S$ciany nalezy
zabezpieczy¢ przed osuwaniem, np. poprzez zastosowanie stalowych wyprasek. Wykonawca
Jest zobowigzany zabezpieczyé wykopy przed naplywem woéd opadowych i gruntowych
poprzez pompowanie.

e Ukladanie rur
Rury nalezy uklada¢ na podsypce piaskowej gr. 20 cm. Rurocigg ukladaé¢ na wyréwnanym i
zaggszczonym podlozu zgodnie z projektowanym spadkiem. Przy skladowaniu, transporcie,
ukladaniu i faczeniu rur i ksztaltek nalezy bezwzglednie stosowaé si¢ do zalecen producenta
rur.

e Zasypanie wykopow
Po wykonaniu rob6t montazowych nalezy dokonaé¢ odbioru robét zanikajacych i ulegajacych
zakryciu oraz przeprowadzi¢ pomiar geodezyjny. Rurocigg nalezy zasypaé warstwa piasku z
grubosci 20 cm i zaggécic do wymaganych wskaznikow. Wykop nalezy zasypywac
warstwami co 10 cm 1 za kazdym razem zaggscié. Wskaznik zageszczenia Is =1,0. Nie
dopuszcza si¢ zasypania wykopow gruntem rodzimym.

e Przecisk pod torami - dlugosci 10 m.
Przed wykonaniem przejscia nalezy przygotowaé stanowisko robocze — wykonaé umocnione
komory robocze: startowa i odbiorcza. Na dnie komory startowej ulozy¢ plyty zelbetowe,
zamontowac tor i $ciang oporowa. Nastgpnie opuscié do wykopu urzadzenie przeciskowe i
zmontowac zespol.
Rury stalowe przeciskowe @500 nalezy odcinkami przeciska¢ z komory przeciskowej za
pomocg maszyny do przeciskow. Dlugo$¢ odcinkow - 2,0 m, laczenia poszczegodlnych
odcinkéw rur stalowych nalezy dokonaé za pomoca spawania elektrycznego.
Do komory startowej opusci¢ rury PVC kielichami z zamontowanymi plozami $lizgowymi
co 1.5m. Polgczenie rur wykona¢ zgodnie z instrukcja producenta, dlugosé
przewodu wigksza o wymiar 2¥0,5m od rury przewiertu. Rury wprowadzi¢ do skontrolowanej
i czystej rury ostonowej, dokona¢ przesunigcia przewodu. Po montazu rur wykonaé probe
szczelnosci. Na zakonczenie robdt uszezelnié koncoéHwki rur manszetami z tworzywa
sztucznego. Przy koncach rur przeciskowych nalezy zamontowaé po dwa pierscienie.
Przestrzen pomigdzy rurg przeciskowa a rura przewodowa na koncach na dhugosci 10 cm
nalezy zamkna¢ korkiem z pianki poliuretanowe;j i pierécieniem samouszczelniajgcym.

4.6  Kolizje.

Na trasic projektowanego chodnika zlokalizowana jest kolizja z istnicjacym starodrzewem na

wysokosci zjazdu przystankowego. Obejscie drzew spowoduje dopuszczalne lokalne zwezenia
chodnika do szerokosci 1,25 m.

S. Poprawa bezpieczenstwa. Wplyw na srodowisko.

Budowa chodnika wraz z odwodnieniem znacznie poprawi bezpieczenistwo pieszych uzytkownikéw
drogi. Umozliwi to poruszanie si¢ pieszych poza jezdnia. Inwestycja bedzie miata pozytywny
wydzwigk zaréwno w strefie bezpieczenstwa jak i w strefie zadowolenia spolecznego.

Wszystkie drzewa w bezposrednim sgsiedztwie prowadzonych prac nalezy zabezpieczyé przed
uszkodzeniami - okladajac konary matami stomianymi do wysokosci 2,5 m i podwigzujac kolidujgce
galezie do galezi wyzej polozonych.

Wszelkie materialy pozostale z rozbiorek nalezy zagospodarowaé w sposéb zgodny z wlasciwymi
przepisami, np. odwiez¢ na skladowisko dzialajace legalnie i zgodnie z przepisami dotyczacymi
ochrony Srodowiska, posiadajgce wymagane zezwolenia na skladowanie tego rodzaju materiatow
(gruz budowlany, ziemia).



6. Urzadzenia obce.

W ciagu  projektowanej budowy  zlokalizowane s3  urzadzenia obce  opisane
w pkt 3.2. Prace w obrgbic urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami z
administratorami sieci. Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage przy wykonywaniu robét w obrebic
istniejacej infrastruktury podziemne;j.

7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacj¢ inwestycji nalezy szczeg6lng uwage zwrocic na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie i oznakowanie robot utrzymac przez caly okres budowy,
- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikow na czynnej czesci jezdni.
Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z realizacja inwestycji wykonaé nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu.
Kazda zmiana istnicjacej organizacji ruchu, wymaga odrgbnego projektu, opartego
na harmonogramie robot i uzgodnionego z zarzadem drogi, organem zarzadzajagcym ruchem oraz
Policja. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych
polacze komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla indywidualnego ruchu
lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie
zagraza bezpieczenistwu, nalezy dazy¢ do udostgpnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z
zachowaniem wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWiORB oraz
z Projektem.

8. Obszar oddzialywania obiektu

Informujg, ze obszar oddzialywania obicktu:

Budowa chodnika wraz z odwodnieniem przy drodze powiatowej nr 2499D Rakowice Wielkie —
Rakowice Male, ETAP I w km 1+420 — 1+910 di. 490 mb.

miesci sig w calosci na dzialce, na kiorej zostal zaprojektowany.

Okreslenie obszaru oddzialywania dokonano w oparciu o przepisy:

- ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

- warunki okreslone w MPZP dla kopalni "Rakowice-Zbiornik" z 27.10.2011 r.

W2 /%T/ZM7
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Zestawienia podstawowych materialow

ZESTAWIENIE ELEMENTOW PODBUDOWY I NAWIERZCHNI

ozn zakres robot ilo§¢
ZJAZD PRZYSTANKOWY (por. rys 4a) - pow. 117.8 S12 W15 | A22/10 | A16/8 | Al1/5
S12 |stabilizacja, gr. 12 cm [m2] 143,26 143,26
W15 | warstwa odsacz./mrozoodp gr. 15 cm 105,98 105,98
A22/10 | nawierzchnia asfaltowa [m2} 117,75 117,75
A16/8 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 117,75 117,75
A11/5 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 117,75 117,75
RAZEM 143,26 | 105,98|117,75|117,75|117,75
ZJAZD DO SZKOLY (por. rys 4b) - pow. 34 S12 W15 | A16/11 | AS8/4
S§12 | stabilizacja, gr. 12 cm [m2] 34 34
W15 | warstwa odsacz./mrozoodp gr. 15 cm 34 34
A16/11 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 34 34
A8/4 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 34 34
ZJAZDY DO GARAZY (por. rys 4d) - pow. 423
S$12 | stabilizacja, gr. 12 cm [m2] 423 423
W15 | warstwa odsacz./mrozoodp gr. 15 cm 423 423
A16/11 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 42,3 423
A8/4 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 423 42,3
ZJAZDY DO SKLEPU (por. rys 4c) - pow. 423
S12 |stabilizacja, gr. 12 cm [m2] 21,75 21,75
W15 | warstwa odsgcz./mrozoodp gr. 15 cm 21,75 21,75
A16/11 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 21,75 21,75
A8/4 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 21,75 21,75
RAZEM 98,05 98,05| 98,05| 98,05
CHODNIK I {por. rys 3) - pow. 7721 . S12 W15 TL A5/5
S$12 |stabilizacja, gr. 12 cm [m2] 964,95 964,95
W15 | warstwa odsacz./mrozoodp gr. 15 cm 694,76 694,76
TL | kruszywo lamane 4/31.5 gr. 15cm  [m2] 771,96 771,96
A5/5 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 771,96 771,96
CHODNIK Il {por. rys 3) - pow. 178
S$12 | stabilizacja, gr. 12 cm [m2] 177,95 177,95
W15 | warstwa odsacz./mrozoodp gr. 15 cm 160,16 160,16
TL | kruszywo lamane 4/31,5 gr. 15cm  [m2] 177,95 177,95
A5/5 | nawierzchnia asfaltowa [m2] 177,95 177,95
RAZEM 1142,9| 854,92|949,91| 949,91
LACZNIE | 1384,21 | 1058,95

11




ZESTAWIENIE KRAWEZNIKOW I POWIERZCHNI ASFALTOWYCH

od do kraweznik | kraweznik | obrzeze pow. dhug. dlug. pow.
km km drogowy najazd. chodnika | scieku | zjazdéw | zjazdow
[m] [m] [m] [m2] [m] [m] [m2]
1+420 14440 17,45 3] 1t 2981] 185
14440 14500 56,15 46 50,9 117,3 60
14500 14660 159,6 13 1573 305.9] 160
14660 14844 191,2 19.2 180 339,01 184
1+847 1+880 33,05 4] 3255 66,74 35
1+857 14910 50,72 13.6] 4622 91,15 53
RAZEM 508,17 98,8| 478,19] 949,91| 510,5
ZESTAWIENIE ELEMENTOW ODWODNIENA
przykanalik kolektor
d/glmm] | SN{N] [ [m] ¢/gimm] | SN[N] [ [m]
WLOT
Wi | 160/4.7 8 | 28 31592 | 8 [ 105 |
Sd1
w2 | 160/4.7 8 | 28
Sd2
W3 | 160/4.7 8 | 28 31592 | 8 | 69 |
Sd3
w4 | 160/47 8 | 28 31592 | 8 | 69 |
Sd4
w5 | 160/4,7 8 | 28 31592 | 8 | 693 |
- Sd5
w6 | 160/4.7 8 | 23 31592 | 8 | a7 |
Sd6
w7 | 160/4.7 8 | 3.6 31592 | 8 | 696 |
Sd7
ws | 1e0s2 ] 12 ] 31
Sds8
RAZEM | 160/4,7 8 20,4 31592 | 8 | 39 |
RAZEM | 315/10,2 12 127.4 S+0
RAZEM | 315/92 8 3405 31592 | 8 | a5 |
467,9 | WYLOT
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10. Zestawienie zakresu robét

W ramach robét przygotowawczych i rozbiérkowych nalezy wykonac:
1 pomiary geodezyjne 513 m
2 tymczasowa organizacja ruch 6 etapoéw (10% amortyzacja na
kazdym etapie) wartos¢
poczatkowa - 7 500 zi
3 wycinke samosiewOw i odrostow na skarpach i w rowach 0,05 ha
4 demontaz oznakowania pionowego i innych tablic 9 szt.
informacyjnych - do wykorzystania
5 oczyszczenie i reprofilacja mechaniczna rowow 40 m
6 mechaniczne §cigcie poboczy na odklad 460 m2
7 rozbidrke nawierzchni wraz z podbudows - zjazd asfaltowy 45383 m2
do szkoly
8 rozbiérke nawierzchni wraz z podbudowa - w miejscach 21,6 m2
przejs¢ instalacji deszczowej
9 zjazdy z szutrowe: przystanek, do garazy - rozbidrka + 76,75 m2
korytowanie na gt. 15 cm
10 korytowanie na gt. ér. 32 cm, pod nowg konstrukcje 696,5 m2
13 oczyszczenie migdzytorza i skarp nasypu kolejowego 13,6 m2
14 rozbiorke istniejgcych przepustéw pod zjazdami z rur @500 30 m
17 cigcie - wyréwnanie krawedzi jezdni (20% dlugosci) i na 147.9 m
odcinkach przejs¢ instalacji odwodnienia
18 rozbidrke istniejgcego chodnika-dojscia do szkoly 8 m2
19 rozbiorki krawegznikow betonowych 23,40 m
W ramach instalacji deszczowej nalezy wykonac:
1 wykopy liniowe pod instalacje, gi. ér. 0.8 m ponizej dna rowu, | 250,73 m3 (recznie 40% - 100,3
na gl. 1,2 m na pozostalych odcinkach m3)
2 wykopy punktowe pod studnie i przecisk, gl. ér. 0,8 m ponizej 77,2 m3 (rg¢cznie 40% - 30,9 m3)
dna rowu, na gl. 1,2 m na pozostalych odcinkach
3 przecisk kontrolowany w rurze ostonowej pod torami 8m
4 dostawa i montaz studni rewizyjnych @1000: 8 szt.
wlaz zeliwno-betonowy h=11,5 cm, kl. C250
pierscien wyréwnawczy h=6 lub 8 cm
zwezka 1000/600, h=60 cm
dennica 1000, gr. 12 cm, h=90 cm
5 dostawa 1 montaz studni rewizyjnych @1000: 8 szt.
wpust kraweznikowo-jezdniowy 500/220/110 z koszem
plyta pokrywowa, h=6 cm
pierécien odcigzajacy, h= 30 cm
nadstawka zwykla do regulacji wysokosci, h=30 do 50 cm
nadstawka z odplywem, h=100 cm
dennica, h=50 cm
6 Studnia osadnika ( h=60 cm) kompletna z separatorem #1200 1 szt.
7 ulozenie na lawie i z obsypka z piasku gr. 20 cm kolektora
gldwnego
@315/92mm - SN8 340,5m
©?¥315/10,2mm - SN12 127,4 m
ulozZenie na lawie i z obsypkg z piasku gr. 20 cm
przykanalikow
160/4,7mm - SN8 20,4 m
2160/5,2mm - SN12 8,1m
8 zasypanie i zageszczenie kanaléw rurowych i studni 53,9 m3
9 naprawg - odtworzenie jezdni w miejscach przekopdw pod 25,8 m3
instalacje oraz w miejscach osadzenia wpustow
W ramach budowy wlotu i wylotu instalacji odwodnienia nalezy wykonaé:
1 wykonanie faw Zelbetowych na - warstwie chudego betonu B- | 2,2 m3 (prety - 0,01t)
15 - pod $cianki czolowe
2

wymurowanie $cianek czotowych z ocioséw granitowych

4,1 m3 (bariery - 7,5 m)
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15/20, na zaprawie M20 wraz z osadzeniem barier typu
olszynskiego
3 wykonanie umocnien dna i skarp rowow na wlotach i wylotach | 10,4 m2
brukiem z kostki granitowej gr. 20 cm ukladanym na warstwie
B-15
W ramach budowy chodnika i przebudowy zjazdéw nalezy wykonaé:
wykonanie podbudowy stabilizowanej cementem: gr. 12 cm 1384,2 m2
2 wykonanie krawgznikéw drogowych 30/15 nalawiez B-15z | 5082 m
oporem
3 wykonanie krawgznikow najazdowych 22/15 na lawie z B-15 98,8 m
Z oporem
4 wykonanie $cieku przykraweznikowego szer. 20 cm, z kostki 102,1 m2
brukowej szarej, gr. 8 cm
5 wykonanie obrzezy 30/8 na fawie z B-15 z oporem 478,2 m
6 wykonanie podbudowy z kruszywa lamanego 4/31,5 gr. 15cm | 950 m2
7 wykonanie warstwy odsaczajacej 1 mrozoodpornej gr. 15 cm 1059 m2
8 wykonanie warstw: podbudowy AC22P, gr. 10 cm, wigzacej
ACI1W, gr. 8 cm i Scieralnej AC 118, gr. 5 cm - zjazd
przystankowy 117,5 m2
9 wykonanie warstw: wiazacej AC16W, gr. 11 cm i $cieralnej 98,05 m2
AC 88, gr. 4 cm - zjazdy
10 wykonanie warstwy $cieralnej AC 58S, gr. 5 cm - chodnik 950 m2
11 obsypanie obrzezy i terenu osadnika i wylotu ziemig urodzajna | 644,4 m2
WIazZ Z wysiewem traw
W ramach budowy chodnika na skrzyzowaniu z linig kolejowa nalezy wykonaé:
1 przygotowac podloze pod plyty systemowe: 9 m2
pod plyty zewnetrzne dwie lawy betonowe 15/25 cm 0,225 m3
wyréwnanie z uzupelnieniem kruszywa skarpy i miedzytorza 9 m2
wykonanie warstwy kruszywa utrwalonego lepiszczem
asfaltowym gr. 10 cm 0,9 m3
2 dostawa i montaz piyt Zzelbetowych systemowych stosowanych | 1 kpl.
na przejazdach kolejowych jeden komplet; plyta wewnetrzna
skrajna_1300/14/3000 + dwie plyty zewnetrzne 640/14/3000
W ramach organizacji ruchu i urzadzen ochronnych nalezy wykonag:
1 montaz oznakowania pionowego i innych tablic 9 szt.
informacyjnych - z odzysku
3 dostawa i montaz kpl. nowych znakdéw 8 szt.
4 malowanie oznakowania poziomego 4*P10 46 m2
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OBLICZENIA
Powierzchnia zlewni

nawierzchnia bitumiczna - 2,23+0,2+3,0 = 5,43 m * 500 m = 2715 m? * 0,9 = 2443,5 m?
tereny zielone - 5,0 m * 430 m = 2150 m? * 0,1 = 215 m?

W, = (21542443 5)/4865 = 0,546 F = 4865 m®
Natezenie deszczu miarodajnego

q = A/ dlap=50% i H<800mm —>A= 592
d;=4703 m Viin = 0,5 m/s

t =470,3/0,5 = 940,6 s = 15,7 min

q= 592/(15,7)*%7 = 94 43 dm*/(s*ha)

Maksymalny godzinowy

qn = 592/(60)*%7 = 38 57 dm?/(s*ha)

Maksymalny sumaryczny roczny i dobowy

F * 0,65 *10000 = 3162 m* / rok = 8,66 m® / dobe

Wielkos¢ splywu

Opoznienie retencji ¢ = F*  ( przyjeto s = 4) ¢ = (0,4865)"=1,197
Q=¢ =y, * q*TF = 1,197*0,546*94,43* 0,4865 = 30,06 dm*/s

Wymiarowanie kolektora
dlaDn 300 orazi= 1% qy300 = 95 dm’/s  vy300 = 1,36 m/s

xSd1 = 205,78 m npm xwylotu = 203,36 m npm

spadek sredni kolektora 1= (205,78-203,36)/d, 1=0,517%

Q.= 95%(0,517)"° = 68,23 dm’/s v, = 0,978 m/s

przy napelnieniu h/Dn = 50% otrzymamy

Q= 0,45*Q,= 30,73 dm*/s> Q vi= 1*v,=0,978 m/s > v,

Dobor osadnika i separatora

Qnom = Gnom * F * vy, dla zlewni typu A Qnom = 15 dm*/s
Qnom = 15 * 0,546 * 0,4865 = 4,0 dm’/s

czasookres pojawiania si¢ deszczu maksymalnego c=2 lata

czas trwania deszczu 10 min

Qmax — deszcz maksymalny — 130 Vs/ha

Qumax = Wz * F * ¢ * qrax =0,546 * 0,4865 *130 * 1,197 =41,33 /s
Stopien redukcji zawiesiny; dla Z; = 300 mg/m® i Z, = 100 mg/m>
n=100%*(Z,-Z,)/Z, n=67%

qr = 24 m*/(m” * h)

Powierzchnia osadnika o przeplywie poziomym

A= * Quom *3,6/qr = 1,25 % 4,0 * 3,624 = 0,75 m®

Dobrano z katalogu separator lamelowy z osadnikim o objeto$ci osadu 600 dm®
Qrom =6 dm’/s  Qpax =60 dm’/s

pojemnos¢ magazynu materialow ropo}pochodny(;h 150 dm3

pojemnos¢ magazynu osadéw 600 dm

srednica wewnetrzna Dw =12 m

A=A *D?  A,=1,13m2>A

roczna sucha masa osadu zatrzymanego w osadniku dla H = 600 mm

M=y, *F *(Z, - Z,) * H/100 M = 0,546*0.4865*200 *6 = 318 kg/rok
wywoz osadu 2/rok

Vo=10,556*318/2*1000 = 0,09 m*> < 0,6 dm>

he=0,09/0,75 =12 cm

Obliczenia odbiornika - rowu.

Do obliczzer'l przeplywu maksymalnego o okreslonym prawdopodobienistwie zastosowano formule opadowsg dla zlewni o
F<50km
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Powierzchnia zlewni rowu A = 0,0045 km 2

Dlugos¢ cieku od granicy dziatu wodnego do przekroju obliczeniowego L =0,15 km

Maksymalny przeplyw o okreslonym prawdopodobiefistwie pojawienia si¢ okreslony jest wzorem
Qp=feFi*@eHi*A*h,*3;

= 0,6 bezwymiarowy wspélczynnik ksztattu fali na obszarze calego kraju za wyjatkiem pojezierzy

¢ = 0,50 wspélczynnik odplywu zalezny od rodzaju gleby (dla glin piaszczystych),

H,=80mm maksymalny opad dobowy o prawdopodobienstwie 1%

k1% =1 kwantyl rozkladu tej zmiennej dla prawdopodobienstwa 1%

h so% = 0,233 kwantyl rozktadu tej zmiennej dla prawdopodobiefistwa 1%

k0% = 0,422 kwantyl rozktadu tej zmiennej dla prawdopodobienstwa 1%

;=1 wspolczynnik redukcji jeziornej w przypadku braku jezior w zlewni

F1 -maksymalny modut odplywu jednostkowego zalezny jest od hydromorfologicznej charakterystyki koryta cieku @, i

czasu spltywu po stokach t.

Hydromorfologiczna charakterystyka koryta okreslona jest wzorem
© = (1000°L):[meTy"+ A% (g H{)*]
m=11 miara szorstkosci koryta (dla stalych i okresowych ciekéw nizinnych o stosunkowo wyréwnanym dnie)
Usredniony spadek rowu  I4=(W,-Wy):L
W =203,33 mnpm W 4=202,90 m npm
14=(202,9-203,33): 150 =0,43 :2,2 = 3 %o

Iﬂ:3%0
@, = (1000 +0,15): [11 « 3 3+ 0,0045% « (0,50« 80)"* ]
D= 145

Hydromorfologiczna charakterystyka stokéw okreslona jest wzorem
© = (1000 « 1) : [my «is "e (e H,) 2]

k=1:18p

p=L+D:A

L=0,15km dlugosc rowu wraz z suchg doling

1= 0,04 km dlugo$¢ doptywu rowu wraz z suchg doling

A=0,0045 km® powierzchnia zlewni

p=(0,19):0,0045 =4222

i=1:18+4222=0,013

mg = 0,15 miara szorstkosci stokow dla lgk

Sredni spadek stokéw 1 ,= (204,1 —203,1) : A =25%0

© = (1000 *0,13)"2:[ 0,15+ 25"+ (0,50- 80 ) 2 |

o= 1,7

Oy=17 to t;=10min
Wartos¢ maksymalnego modulu odptywu jednostkowego F | dla
D,= 145 1 tg=10min

F,= 0,16
Maksymalny przeplyw o prawdopodobiefistwie p = 1% , p = 20%, p =50% :
Q1%=0,6°0,16+0,50+80-0,0045+1+1= 0,017 m’/s
Q 20% = 0,017 + 0,422 = 0,007 m’/s
Q so% = 0,017 * 0,233 = 0,004 m*/s

Sprawdzenie przepustowosci rowu.

b =40 m - Srednia szerokosé¢ zlewni

Xx=150m - dlugos¢ rowu

q = 130 dm*(s*ha) maksymalne natezenie deszczu
Yz = 0,10 wspdlczynnik odplywu dla zlewni rowu
(b*x*q* y,,)/107 = 0,008 m*/s

Qmax = 0,041 m%/s -z wylotu

Przy parametrach geometrycznych rowu: szerokos¢ dna - 0,5 m i obustronnym nachyleniu skarp 1:1,5 istniejacym spadku 3
%o, po jego oczyszczeniu n= 0,03 (wspolezynnik szorstkoscei) i przy napehieniu:
h=85cm

Py =0,17 m? Lx=0,30m/s toiloczyn Py * vy = 0,51 m*s > 0,049 m*/s
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

dla inwestycji pn. :
Budowa chodnika wraz z odwodnieniem przy drodze powiatowej nr 2499D Rakowice Wielkie -
Rakowice Mate, ETAP | w km 1+420 — 1+910 di. 490 mb.

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych w Lwowku Slaskim
ul. Szpitalna 4, 59 - 600 Lwowek Slaski.

Lokalizacja: , dz. nr 216/4, obr@b, Rakowice Wielkie,
gm. Lwowek Slaski, pow. Lwowek Slaski, woj. dolnoslaskie

Branza: Drogowa, Sanitarna
Opracowat: Janusz Petruch
TH1vVU 2 PEY’M

U—mg* inz Janusz Petruch

0€Z 057z
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Zakres robot:

Przedmiotem inwestycji jest budowa chodnika wraz z odwodnieniem przy drodze powiatowej nr 2499D Rakowice
Wielkie — Rakowice Male, ETAP | w km 1+480 — 1+910 dt. 430 mb.

A. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

- oznakowanie | zabezpieczenie terenu placu budowy,

- roboty pomiarowe, wytyczenie obiektow,

- usuniecie warstwy humusu,

- usunigciekrzewow i poszycia roslinnoscig niska,

- roboty rozbidrkowe,

- zaladunek i transport materiatow z rozbidrek na sktadowisko wraz z kosztami skiadowiska.

B. ROBOTY ZIEMNE

- wykonanie wykopow dla potrzeb budowy kanalizacji deszczowsj, wraz z rozplantowaniem urobku,
- zabezpieczenie wykopéw przed osuwaniem,

- wykonanie podsypki i zasypki rurociggu

- zasypanie wykopow i profilowanie terenu

- wykonanie nasypow.

C. ODWODNIENIE PASA DROGOWEGO

- uktadanie rurociggu z rur PVC SN8 (kolektor i przykanaliki),

- montaz studni betonowych Dn 1000mm, Dn 1200mm oraz studzienek i wpustow ulicznych typu D500,
- montaz urzgdzen podczyszczajacych,

- wykonanie wylotu do rowu przydroznego.

D. PODBUDOWY | NAWIERZCHNIA

- profilowanie i zageszczanie podioza pod warstwy konstrukcyjne wraz z odwozem urobku,

- wymiana gruntu,

- podbudowa piaskowa pod chodnik,

- podbudowa z kruszywa naturainego stabilizowanego mechanicznie pod wjazdy, zatokg autobusowg, drogi
dojazdowe, zjazdy

- podbudowa z betonu asfaltowego pod zatoke autobusowa, drogi dojazdowe, zjazdy

- warstwa wigzaca i Scieralna dia budowy zatoki autobusowej, drog dojazdowych, zjazdow.

E. ROBOTY WYKONCZENIOWE

- §cinka poboczy,

- pobocza umocnione kruszywem,

- budowa wlotow i wylotow wraz z obrukowaniem skarp,

- profilowanie rowéw, oczyszczenie, umocnienie dna i skamp rowow.

F.  URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

- montaz balustrad wygradzajgcych typu olsztynskiego,

- zabezpieczenie robot na czas budowy,

- ustawienie, demontaz i przestawienie oznakowania pionowego.

G. ELEMENTY ULIC

- obramowanie z obrzezy betonowych 8x30cm na podsypce c-p 1:4, na fawie betonowej z oporem z betonu C 12/15,

- krawezniki betonowe wym. 15x30cm oraz 15x22cm na podsypce c-p 1:4 wraz z wykonaniem taw betonowych z
oporem z betonu C 12/15,

- chodniki z betonu asfaltowego gr. 5 cm na podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie,
- Wjazdy z podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
- umochienie miejsc przy separatorach i osadnikach

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:
- obreb Rakowice Wielkie, dziatka nr: 216/4 teren zabudowany, zachodzi koniecznosé wykupu gruntow,

- roboty sg wykonywane w pasie drogowym, co stwarza zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,
- teren (w miejscu wykonywania robét) uzbrojony jest w sieé telekomunikacyjna, wodociggowg i kanalizacyjna,
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Wskazanie elementow zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarzaé zagrozZenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Nie projektuje sie elementdw zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi.

Podczas wykonywania prac zaleca sie wydzieli¢ stanowiska pracy tak, aby nie doszio do kolizji. Stanowiska pracy
sprzetu nie moga kolidowat ze stanowiskami pracy ludz, sktadowiskami materialéw budowlanych. Stanowisko pracy
koparki usytuowaé tak, aby byla mozliwa jej bezpieczna praca bez ryzyka uszkodzenia istniejacego uzbrojenia
terenu.

Dodatkowo nalezy oznaczy¢ miejsca, w ktorych przebiegajg urzadzenia podziemne. Szczegding uwage nalezy
Zwroci¢ na elementy uzbrojenia terenu. Szczegdlng ostroznosé nalezy takze zachowaé przy wykonywaniu robét w
pasie jezdni i na przejezdzie kolejowym.

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot budowlanych.

Zagrozenia mogace wystapi¢ podczas robét przygotowawczych:
- niebezpieczenstwo odprysku materiatu z rozbiorek,
- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzetu.

Przy wykonywaniu robét ziemnych

- niebezpieczenstwo niezachowania ostroznosci podczas pracy sprzetu,

- niebezpieczenstwo wpadnigcia pracownika lub sprzetu do wykopu,

- niebezpieczenstwo osunigcia sig ziemi i przygniecenia pracownika lub sprzetu,

Przy wykonywaniu robot zwiazanych z odwodnieniem pasa drogowego:
- niebezpieczenstwo niezachowania ostroznosci podczas pracy sprzetu,

Przy wykonaniu podbudowy i nawierzchni:
- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzgtu,
- niebezpieczenstwo odprysku materialu (kruszywo podczas zaggszczania, efc.).

Przy wykonywaniu robot wykonczeniowych i towarzyszacych:
- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzetu,
- niebezpieczenstwo odprysku materiatu (np. kruszywo na poboczach podczas zageszczania).

Przy wykonywaniu urzadzen bezpieczenstwa ruchu:
- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzetu,
- niebezpieczenstwo odprysku materiafu podczas montazu barier.

Przy wykonywaniu elementow ulic:
- niebezpieczenstwo niezachowania odpowiedniej ostroznosci podczas pracy sprzetu,
- niebezpieczenstwo odprysku betonowej kostki przy uktadaniu nawierzchni (podczas cigcia kostki).
Podczas realizacji inwestycji nalezy szezegding uwage zwrdcié na to, aby:
- roboty w obrebie istniejacej infrastruktury podziemnej wykonywane byly recznie, tak, by nie dopusci¢ do
uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia terenu,
- pracownicy oraz inspektorowie nadzoru w czasie przebywania na terenie budowy ubrani byli w pomaranczowe
odblaskowe kamizelki ostrzegawcze,
- zabezpieczy¢ i utrzymaé oznakowanie placu budowy przez caty okres jej trwania.
Oznakowanie prowadzonych robot zwigzanych z wykonaniem robot wykonaé nalezy zgodnie z zatwierdzonym
Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu {na czas robdt).

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot
szczegodlnie niebezpiecznych.

Kazdy pracodawca zgodnie z art. 237, § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974r. — Kodeks pracy (Dz. U. nr 24, poz. 141 z
pdzn. zm), nie moze dopuéci¢ do pracy pracownika, ktory nie posiada odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych
umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepisow oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Wszystkie
roboty powinny byé prowadzone przez brygady wykwalifikowanych pracownikaw.

Pracownicy powinni zgodnie z przepisami przejé¢ odpowiednie szkolenie wstepne i szkolenie i doskonalenie
okresowe (BHP). Wszyscy pracownicy firmy Wykonawczej powinni posiada¢ niezbedne przeszkolenie BHP.
Dodatkowo przed przystapieniem do poszczegolnych robot powinni dostaé doktadnie instrukcje od Kierownika
Budowy odnosnie bezpiecznego sposobu realizacji robdt. Wszystkie prace przebiegaé winny pod nadzorem
Kierownika Budowy lub Brygadzisty. Podczas realizacji prac nalezy wszystkich pracownikow zaopatrzyé w $rodki
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ochrony indywidualnej. Na placu budowy zastosowane réwniez powinny by¢ zbiorowe Srodki bezpieczenstwa —
wylgczenie fragmentu drogi z ruchu kolowego, oznakowanie robét budowlanych, wydzielone bezkolizyjne stanowiska

pracy sprzetu i ludzi itp. Wszystkie roboty powinny byé prowadzone zgodnie z zatwierdzonym Planem
Bezpieczenstwa i Qchrony Zdrowia.

Srodki techniczne i organizacyjne zastosowane na placu budowy oraz w strefach niebezpiecznych na placu i
w ich poblizu zapobiegajace niebezpieczefistwom wynikajacym z wykonywania robé6t budowlanych:

- zastosowanie oznakowania informujgcego i ostrzegawczego,

- wytgczenie czeSci jezdni z ruchu kotowego na czas prowadzenia robét,

- ustalenie i zapoznanie sie z harmonogramem cykli transportowych wiasciciela bocznicy kolejowej, tak aby realizacja
prac na przejezdzie odbywata sie w sposéb bezpieczny i bezkolizyiny,

- oznaczenie stref niebezpiecznych,

- zabezpieczenie skarp wykopow, w sposdb uniemozliwiajgey ich obsuniecie,

- w miejscach kolizji z innymi urzagdzeniami podziemnymi wykonywanie wykopow recznie, az do momentu odkrycia
sieci kolidujacej,

- wyznaczenie stanowisk pracy sprzetu i ludzi,

- wyznaczenie miejsc biezgcego skladowania materiatow,

- stosowanie $rodkow ochrony indywidualnej i zbiorowej,

- nadzor kierownika budowy i brygadzisty,

- nie zachodzi potrzeba wydzielania drogi ewakuacyjnej,

- jezeli prace beda prowadzone w ciggu dnia - nie zachodzi potrzeba montazu oswietlenia,

- jezeli prace bedg prowadzone w nocy - zachodzi potrzeba montazu oswietlenia,

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy po skonczeniu robot.

Szczegolng uwage nalezy zwrdcic na prawidiowe oznakowanie robdt i ciggle monitorowanie stanu technicznego
oznakowania.

Ponadto praca z maszynami drogowymi stosowanymi na budowie stwarza specyficzne i ciggte zagrozenie. W
zwigzku z powyzszym przy wykonywaniu rob6t przy uzyciu maszyn nalezy ustali¢ strefe niebezpieczng i ustawié
tablice ostrzegawcze, a kazde uruchomienie maszyny nalezy sygnalizowaé. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej
nalezy prawidtowo oéwietli¢, a maszyne wyposazy¢ w $wiatla ostrzegawcze. Przy obsludze maszyn i urzadzen mogg
pracowat tylko osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia.

Wszystkie niezbedne Srodki potrzebne do produkeji w miare mozliwosci dowozone powinny byé srodkami transportu
na biezgco. Materialy dowozone na biezaco nalezy sktadowaé w miejscach nie kolidujgcych ze stanowiskami pracy
sprzetu i ludzi. Na budowie nie nalezy stosowac preparatow niebezpiecznych dla ludzi i srodowiska naturalnego.
Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Wszelkie zmiany
dokonane w organizacji ruchu musza byé uzgodnione i zaopiniowane prze odpowiednie uprawnione organy.
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