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1. OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
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Oswiadczenie projektanta
o sporzadzeniu dokumentacji zgodnie z umowg oraz obowigzujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

Oswiadczam, ze audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla zadania:

sAudyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ulicy Obroficéw Chojnic oraz

zowania ulic Obroncéw Chojnic - Gdanskiej — Subislawa w miejscowosci
Chojnice”

opracowany na zlecenie:

DenDroGIS
mgr iz. Marcin Batko
ul. Jeziorna 1a, 77-400 Ztotdw
NIP 767-147-67-79
tel.: +48 662 998 220
e-mail: biuro.dendrogis@gmail.com

www.dendrogis.pl

o zostal opracowany zgodnie z obowigzujacym prawem oraz zasadami wiedzy

technicznej,
o zostal wykonany zgodnie z umowg, obowigzujgcymi normami i w stanie
kompletnym
o zostal wykonany jednolicie w wersji papierowej i elektronicznej
przez:
Imig i nazwisko Nr uprawniefi Specjalnodé Podpis
Projektant mgr inz. Krzysztof Girszewski | POM/0069/POOD/13 | drogowa //%/

Marzec 2021 r.
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2. KOPIE UPRAWNIEN I ZASWIADCZENIA
Z 1ZBY INZYNIEROW BUDOWNICTWA
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DECYZJA

Na podstawie art. 24 wst] pkt 2 wstowy z dnin 13 grodnia 2000 1. o smmn'lqdnch
sawadowyeh asrchi cktdw, inzynierow budownictwa oraz urbamstiw /D20 22000 1 Nr 5 poz 42, 7
andoarl. 12 ust, 30 art.13 ust.l pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy 7 daa 07 hipea 1994 ¢ Pravo
budowlane .&I-.'«ljulnulﬂ}. D Ula 2000 v Ne 243 poz 1623 e vm A § 6 pht 132, § 11 ust. [ pht 1,
§ 15, § 18 ust. T pkt 1§ 2 rozporzadzenia Ministra Traosportu | Budownictwa 2 dnia 28 Kwietnia
20061 w sprasy ie samadzielyeh funkeji technicznyeh w budownictwic Da UL 2 2006 1. Ni 83 poz.
578, 2 o onaz art, 104 Kodeksu postepowania administracy jnege Lj. DaUL 2 20013 r, pos. 2077

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskicj Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
stwicrdza, Z¢:

Pan KRZYSZTOF GIRSZEWSKI
magister mzynicr budownictwa
urodzony dma 12.07.1982 . w Torunmu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewideneyjny: POMA06YPOO1/13

do projektowania bez ograniczen
w specjalnodei drogowej

UZASADNIENIE

Woaniazhe 2 uwzglednienien w caloser zgdania strony, na podstawic art, 107 § £ Kopa adstepuje sic
ad wzasadnienia decyzn. Zakres nadany ch upraswnien bedow lany el w-kazano na odwrocie decy/ji.
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Pan Krzysztof Girszewski upowainiony jest do:

L Na podstawic art. 12 wst.b pkt Looar 13 ust. 4 ustawy  Prawo  budowlane,
wspecjalnosel drogowe), bez ograniczen do:

a} projeklowania, sprawdzama projehiédw architektonicsno-budowlanyeh
1sprawowania nadsoru autorskiego,
b) sprawowania koatroli technicznej utry mania obicklow budowlanych.

H. Na podstawic § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa 2 dnia 28 kwietnia 2000 r. w sprawic samodziclnych funkeji
technicznyeh w budownictwie Dz, U, 2 2006 r. Nr 83 poz. 378, ze 7m./. uprawnienia
niniejsze uprawniajy do projektowania obiekiu budowlunego zwigzanego 2 obicklem
budowlanym., takim jak:

a} droga. w rozumicniu przepisow o drogach publicznyeh. 7 wylgezeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocs przepustows
b} droga dla ruchu i postoju statkow powicteznych oraz przepust.

HI. Na podstawie § 15 wiw rozporzadzenia, ninicjsze uprawnienia do projektowania
w specjalnodei drogowe} uprawniajy do sporzadzania projektu ragospodarowania driatki
lub terenu, w zakresie 1) specjalnosel

Pouczenic
Od wmnicgsze) decysir sluzy odwolanie do Krajowe] Komispi Kwalifikacyjne) Polskivi by Inzymeron
Budownsctwin w Warszawic, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyine] Pomorskic] Okregowe Ty
Inzynierdw Budownictwa w terminie 14 dns od daty jej doreczenia,
Skhad orzehajyey Okrepowej Komisji Kwalifikaey jnej:

PRZEWODNICZACY

I]}.n.;,n\}gl}\ummi k\:th fhacyjng

tl ni. Leszek Niedostatkicwics

WICEPRZEWODNICZACY

Oliggowe i\'ﬂﬂliwu.h‘_uiln‘_[

mgr m}h:gmm Drewnowski

CZt )() NEK
i Kowalilihacy ey
—

Okpvzuwey Konji

drins. M;rel\ Wesolowski

Mrzymujy:

I Pan Kravsaiod Lirscewsha

80807 Gilansk, ol Ivtusa Chalebidshiepa 111
2 Okrepawa Rada by

3 Glowny Irspekior Nadzoru Budos e

i
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M —® POLSKDA
I Z B A
e INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-L9H-BLI-SUZ *

Pan Krzysztof Girszewski o numerze ewidencyjnym POM/BD/0367/13

adres zamieszkania ul. Tytusa Chatubiriskiego 11/40, 80-807 Gdansk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2021-03-01 do 2022-02-28.

Zadwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-03-04 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym {Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomaocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowatne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zadwiadczeniu mozna sprawdzic za pomoca numeru weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskie]j Izby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiaiciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE.

1.1 Podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie zlecenia z dnia 09.02.2021r. zawartej pomiedzy

DenDroGIS Marcin Batko, ul. Jeziorna 1a, 88-400 Ziotéw NIP 767-147-67-79, a KG
PROJEKT Krzysztof Girszewski, ul. Tytusa Chatubinskiego 11/40, 80-807 Gdansk.

1.2 Materialy wyjsciowe

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43/1999) wraz z komentarzem do ww. Rozporzgdzenia (rok
2002);

Prawo budowlane — Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r (Dz. U. Nr 106 z 2000 r z pézniejszymi
Zmianami);

Zlecenie (umowa);

Mapa do celow projektowych w skali 1:500;

Mapa topograficzna w skali 1:10 000; 1:50 000

Wizja lokalna w terenie oraz inwentaryzacja fotograficzna oraz materiat video;

Pomiar ruchu na skrzyzowaniu;

Raport BRD — stanu istniejgcego.

1.3 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja majgca na celu poprawe bezpieczefistwa

ruchu drogowego istniejgcej ulicy Obroficéw Chojnic oraz skrzyzowania ulicy Gdanskiej z

ulicami Obroficéw Chojnic i Subistawa znajdujgcego si¢ w miejscowosci Chojnice w

wojewodztwie pomorskim.

Punktem wyjécia do opracowania jest przeprowadzany na potrzeby opracowania audyt

stanu istniejgcego, tzw. Raport BRD. Na jego podstawie wykonywana jest koncepcja

przebudowy istniejacego skrzyzowania i ulicy w celu wyeliminowania, badz zlagodzenia

stwierdzonych zagrozen. Koncepcja wykonywana jest w dwéch wariantach.

1.4 Teren zamierzenia budowlanego
Wariant 1:

Inwestycja zlokalizowana zostata na dzialkach:

10
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506/44, 506/48, 511/2, 1857/13, 514/19, 1859/2, 1859/4, 1859/3, 1903/8, 514/26, 1943/1,
1942, 1933/1, 1933/2, 1934 w obrebie Chojnice [0001]

Wariant 2:

Inwestycja zlokalizowana zostata na dziatkach:

506/44, 506/48, 511/2, 1857/11, 1857/13, 514/19, 1859/2, 1859/4, 1859/3, 1903/8, 514/26,
1943/1, 1943/2, 1942, w obrebie Chojnice [0001]

2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Uklad drogowy bedacy przedmiotem opracowania, tj. ulica Obroficéw Chojnic oraz
skrzyzowanie ul. Obroncéw Chojnic — Gdafskiej — Subistawa znajduje si¢ na terenie
zabudowanym. Omawiany obszar znajduje si¢ bliskiej odleglosci od centrum Chojnic i
charakteryzuje si¢ luzng zabudowa miejska zlozong z budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych, miejsc i budynkéw uzytecznosci publicznej, budynkéw ushugowych,
parkingéw i garazy.

Ulica Obroficow Chojnic od skrzyzowania z ul. Koscierskg ( DW 235) zaczyna sig
odcinkiem prostym o dlugosci ok 250m, po c¢zym przechodzi w tuk poziomy prawy o dtugosci
ok 100m, po czym ostatnie 100m to odcinek prosty dochodzgcy do skrzyzowania z ul. Gdariskg
( DW 240).

Poczatek ulicy Obroncéw Chojnic ma miejsce na skrzyzowaniu 4 wlotowym
skanalizowanym z sygnalizacja Swietlng z ulica Koscierskg. Droga uprzywilejowana ul.
Koscierska posiada na wlotach wyznaczone lewoskrety. Po obu stronach prowadzone sg ciagi
pieszorowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni. Wlot ul. Obroficow Chojnic posiada
dodatkowy pas ruchu dla relacji skrgtnej w lewo oddzielony od kierunku przeciwnego wyspa
kanalizujgcg. Jadac pierwsze 150m wzdtuz ul. Obroficéw Chojnic w kierunku ul. Gdafiskiej po
prawej stronie znajduje si¢ szkola podstawowa z boiskiem pitkarskim. Dostgp komunikacyjny
do szkoty od strony ulicy Obroficéw Chojnic odbywa si¢ jedynie poprzez dojécia dla pieszych
oraz zamykany brama zjazd do szkoly znajdujgcy w odlegtosci ok 25m od skrzyzowania. W
odlegtosci 100 m po prawej stronie i ok 130m po lewej stronie od poczatku ulicy znajduje sie
zatoka autobusowa. Na tym samym odcinku ulicy po lewej stronie znajduje sie centrum
handlowe Kaufland. Wjazd na parking centrum handlowego znajduje si¢ na wysokoséci zatoki
autobusowej zlokalizowanej po drugiej stronie jezdni. Do zjazdu na parking wyznaczono
prawoskret ( lewa strona jezdni) i lewoskret ( prawa strona jezdni). W dalszym przebiegu po

lewej stronie znajduje si¢ koscidt, za$ po lewej znajdujg sie punkty ustugowe i zabudowa

11
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mieszkaniowa wielorodzinna. Na wysokosci kosciota znajduje si¢ przejécie dla pieszych, ktére
obsluguje ruch pieszych z przystanku autobusowego do centrum handlowego i zabudowy
mieszkaniowej oraz z zabudowy mieszkaniowej do kos$ciota. Przejécie dla pieszych posiada
azyl dla pieszych wyznaczony na przedtuzeniu wyspy kanalizujacej za lewoskretem do centrum
handlowego. Za przejsciem dla pieszych w odleglosci ok 220 m od poczatku ulicy znajduje sie
zjazd na drogg wewnetrzna obstugujacg osiedle mieszkaniowe i punkty ustugowe. Za zjazdem
znajduje sig przejscie dla pieszych bez azylu. Na wysokosci przej$cia zaczyna sie tuk kolowy
0 R=150m w prawg stron¢. W srodku tuku znajduje si¢ skrzyzowanie 3 wlotowe z drogg gminna
(ul. Jana Pawta II ), kt6ra stanowi gléwny dojazd z ul. Obroficéw do osiedla mieszkaniowego
oraz punktow ustugowych i supermarketéw Biedronka i Carrefour. Na przeciw wlotu zul. Jana
Pawla znajduje si¢ zjazd do kosciota. Za skrzyzowaniem znajduje sie kolejne przejscie dla
pieszych bez azylu. Za skrzyzowaniem, az do kofica fuku poziomego po obu stronach jezdni
nie wystepuje bezposrednio przylegajaca zabudowa. Na konficu tuku po lewej stronie w
odlegtosci ok 355 m od poczgtku ulicy Obroncéw Chojnic znajduje si¢ zjazd do placu z
garazami dla pojazdow osobowych, za$ 10 m oraz 45m dalej po prawej stronie znajdujg si¢
zjazdy na plac postojowy, w dalszym przebiegu na odcinku prostym w rejonie dojazdu do
skrzyzowania z ul. Gdanskg po prawej stronie znajduje si¢ budynek wielorodzinny do ktérego
po prawej stronie jezdni w odleglosci ok 20 m od skrzyzowania z ul. Gdariskg zlokalizowano
zjazd indywidualny.

Skrzyzowanie ul. Obronicéw Chojnic, ul. Gdanska i z ul. Subistawa to skrzyzowanie 4
wlotowe bez sygnalizacji Swietlnej. Na skrzyzowaniu jest lewoskret z wlotu ulicy Gdariskiej w
ulice Obroncéw Chojnic. Ulica Gdafiska to droga gminna, ktéra posiada wloty
uprzywilejowane o wysokim natgzeniu ruchu ok 300 poj/h w godzinie szczytu. Droga ta
prowadzi ruch tranzytowy w kierunku drogi wojewddzkiej 212 oraz lokalny do centrum miasta
oraz przyleglej zabudowy mieszkaniowe] w postaci doméw jedno i wielorodzinnych. Wioty
uprzywilejowane to ul. Subistawa o malym natezeniu ruchu, w godzinie szczytu
popotudniowego ok 30 poj/h. Ulica Subistawa obstuguje osiedle doméw jednorodzinnych i
punkty ushugowe. Drugi wlot podporzadkowany to ul. Obroficdw Chojnic, opisana wezesniej.
Posiada ona srednie nat¢zenia ruchu, w godzinach szczytu popotudniowego do 100 poj/h.

Na calym odcinku ul. Obrofncéw Chojnic po dwodch stronach jezdni znajduja sie
chodniki dla pieszych, w wiekszosci oddzielone pasem zieleni. Na odcinku od ul. Jana Pawta
IT do ul. Gdanskiej po lewej stronie ul. Obroficow Chojnic brak chodnika. Na odcinku prawej
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nAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricow Chojnic oraz skrgyiowania ulic Obroricéw Chojnic -
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strony jezdni od zatoki autobusowej do kosciota przy chodniku od strony jezdni znajduje sig
bariera zapobiegjaca przekraczanie jezdni w niedozwolonym miejscu.

Przy ulicach Koscierskiej i ulicy Gdanskiej po obu stronach jezdni znajduja sie ciggi
pieszorowerowe oddzielone pasem zieleni, za$§ przy ul. Subistawa patrzagc w kierunku
skrzyzowania z ul. Gdanska po prawej stronie chodnik przy krawedzi jezdni, zas po lewej ciag
pieszorowerowy rowniez usytuowany przy krawedzi jezdni.

Parametry geometryczne uktadu drogowego:

Ulica Obroficow Chojnic posiada szerokosé¢ jezdni w kraweznikach od ok 7m do 12m
w rejonie wlotu skrzyzowania z ul. Ko$cierskg. Dwustronne chodniki o szerokosci 2,5m
oddzielone pasem zieleni o szeroko$ciach zmiennych od 3m do 6m. Jezdnia w rejonie
skrzyzowania z ul. Koscierskg oraz w rejonie zjazdu do centrum handlowego Kaufland posiada
dodatkowe pasy do relacji skretnych o szerokosei ok 3m oraz wyspy kanalizujace ruch,

Skrzyzowanie ulicy Obroficéw Chojnic- Gdafiskiej i Subistawa jest 4 wlotowe, z czego
3 wloty maja po jednym pasie dla wszystkich relacji, za$ wlot ul. Gdanskiej w kierunku centrum
ma wyznaczony dodatkowy lewoskret. Wloty nie posiadaja poszerzen, jedynie na relacji
skretnej w prawo z ul. Gdanskiej w ul. Gdariskg wystepuje wybrukowanie o wigkszym
promieniem tuku ( R= 15m) niz krawedZ jezdni ( R=12m). Szerokosci jezdni w rejonie
skrzyzowania majg nastepujace szerokosci: ul. Obroficéw Chojnic i Subistawa ok 7.2m , ul.
Gdanska ok 9.5m.

Osie wlotow przecinajg si¢ pod katem zblizonym do prostego. Osie wlotéw
podporzgdkowanych sg wobec siebie przesunigte o ok 3m. Na wlocie ul. Obroficéw Chojnic w
odlegtosci ok 3 m od skrzyzowania usytuowano przejscie dla pieszych, na wlocie ul.Gdanskiej
w kierunku Tucholi , przejscie zaczyna si¢ kok 9 m od skrzyzowania, za$ na ul. Subistawa ok
3m. Wlot ul. Gdanskiej od strony centrum nie posiada przejécia dla pieszych.

Pochylenia podtuzne na wlotach nie sg duze. Jedynie wlot podporzadkowany z ul.
Subistawa ma wyraZnie wigksze pochylenie ok 3%, skierowane pod gére w kierunku drogi z
pierwszenstwem.

Odwodnienie jezdni jest realizowane poprzez sptyw powierzchniowy do wpustéw
drogowych i do kanalizacji deszczowej. Zaréwno ulica jaki i skrzyzowanie posiada o$wietlenie
drogowe w postaci latarni drogowych usytuowanych w zaleznosci od szerokoéci przekroju

ulicznego po jednej lub po dwdch stronach jezdni.
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3 Analiza wypadkéw i kolizji drogowych

Analiza wypadkéw drogowych na ulicy Obroficéw Chojnic oraz na skrzyzowaniu ulicy
Gdanskiej i ulic Subistawa i Obroricéw Chojnic w miejscowosci Chojnice, zostata opracowana
na podstawie policyjnej bazy danych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej
Policji w Chojnicach ( pismo z dnia 24.03.2021 nr Rd.531-13/2021) zawierajacej zgloszone
zdarzenia drogowe, zaistnialych na omawianym skrzyzowaniu w ostatnich dziesieciu latach, tj.

w latach 2011-2021.

Dane statystyczne przedstawia ponizsza tabela:

skrzyzowanie ul. Subistawa- Gdanska

Chojnize sl Ohroficdw Chojnic skrzyzowanie ul. Obroncow
(2011-2021) Chojnic- Gdanska (2011-2021) (2011-2021)
1.2 cwcena Liczba Liczba  Liczba  Liczba Liczba Liczba  Liczba
Cow oot marnyeh konzl wypadkéw  zabitych rannych kolizp wypadkdw  zabitych rannych  Liczba kol
2 1 1 62 0 0 1 16 1 0 1 7

Tab. 1. Tabela zdarzen drogowych.

Na bazie danych statystycznych zdarzeh drogowych, stwierdzono w rejonie badanego
ukiadu drogowego wystgpowanie w ostatnich 10 latach zdarzefn drogowych o powaznych
skutkach w postaci zabitych oraz rannych.

Na skrzyzowaniu odnotowano 23 kolizji drogowych, w tym jedna osobe ranng, co daje
ponad 2 kolizje na rok.

Omawiany odcinek ulicy Obroficéw Chojnic oraz skrzyzowanie ul. Obroficéw Chojnic —
ul. Gdansk — ul. Subistawa nalezy uznaé za stosunkowo bezpieczne, jednakze nalezy bra¢ pod
uwage fakt, ze nie wszystkie zdarzenia drogowe sa zglaszanme, stad mozna wysnué
przypuszczenie, Zze na odcinku ulicy i skrzyzowaniu w omawianym okresie czasu wystgpito
duzo wiecej kolizji drogowych. Nie mozna jednoznacznie stwierdzié, co jest gtéwng przyczyna
wystepujacych kolizji, ze wzgledu na brak mozliwosci wgladu do akt kazdego ze zdarzen. Z
obserwacji skrzyZowania mozna przypuszczaé, ze wiekszo$¢ kolizji moze dochodzié¢ w wyniku
wymuszeni pierwszenstwa przejazdu aut wyjezdzajacych z wlotdw podporzadkowanych
zwlaszcza bardziej obciazonego wlotu z ul. Obroficéw Chojnic oraz potrgceri w rejonie przejsé
dla pieszych pozostajacych bez azylu.

Na calym odcinku ulicy Obroricéw Chojnic o dlugosci ok 465 m odnotowano 62 kolizje
drogowe, w tym jedna osobg ranng i jedng zabita. Odcinek ulicy Obroficéw Chojnic nalezy
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uzna¢ za potencjalnie niebezpieczny, ze wzgledu na duza liczbe zdarzen drogowych, érednio
raz na 2 miesigce. Dodatkowo w ciggu 10 lat zdarzy! si¢ jeden wypadek $miertelny. Brak
mozliwodci wgladu do aktu poszczegélnych zdarzefi, mozna przypuszczaé na podstawie
obserwacji, ze najwigcej kolizji ma miejsce z najmniej chronionymi uczestnikami ruchu jak
piesi i rowerzysci. Duze natgzenie przechodniéw w rejonie kodciola, szkoly i centrum

handlowego moze przyczynia¢ si¢ do wigkszego ryzyka potraceri.

4 Pomiar ruchu i ocena przepustowosci skrzyzowania istniejacego

W celu oceny natezen ruchu i struktury rodzajowej na ulicy i skrzyzowaniu oraz oceny
przepustowosci skrzyzowania ul. Gdanska — ul. Subistawa — ul. Obroficéw Chojnic w
miejscowosci Chojnice, przeprowadzono pomiar ruchu na skrzyzowaniu w dniu 24.03.2021
(Sroda) w godzinach 12:30 do 16:30, przy pochmurnej pogodzie oraz w dniu 26.03.2021
(piatek) w godzinach 13:30 do 17:30, przy dobrych warunkach pogodowych. Wyniki pomiaru
zestawiono w tabelach 2-13. Dane do obliczen i kolejne kroki w obliczeniu przepustowosci
zestawiono w tabelach 14-23.

Na bazie przeprowadzonych obliczefi stwierdzono, ze skrzyzowanie posiada Poziom

Swobody Ruchu kategorii I1.
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e

4.1 Pomiar natezenia ruchu — sroda 24.03.2020

Skrzyzowanie ulic:

DW 240 ( ul. Gdanskiej ) - ul.Obroficéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach

Wiot: (A) ul. Obroricéw Chojnic

Data: 2021-03-24

Dzien tygodnia: $roda

Pojazdy
(M, R) ©) (X) (€) (Cp] Piesi na
Godzina iory motocykie ij osobow | dostaw | cigzarowe clqtm:wa (A) () inne| Razem et przejécia SHUKIUCR
nek 2 autobusy (PC)[%] kierunkowa [%]
rowery cze lekkie cigikie C+CptA ch (L)
P
1 2 3 4 5 8 T 8 9 10 | 11 12 13 14

™12.30-12.:45 | AW 0 1 1 0 0 0 0 2 0,0% 5:4%

AP 0 16 1 0 0 0 1] 17 | 37 0,0% 4 459%

i i 0 13 2 1 2 0 0 18 LBL% 482%

12:45-13:00 | AW Q 4 0 0 0 1] [¢] 4 0,0% 9,5%

AP 0 2] 0 o] 0 0 0 9 42 0,0% 10 21,4%

AL, 0 2_2 3 1 3 0 0 29 0.0% 89.0%

".1-&'5-0-_13:15 AW [£] 2 1 0 0 0 0 3 0,0% 6.0%

AP 1] 13 0 0 0 0 0 13 ] 50 0,0% 8 26,0%

AL, 0 27 3 1 3 0 0 34 11_&% 68 0%

13:15-13:30 | AW [ 4 0 0 0 0 0 4 0,0% 9,1%

AP 0 8 2 0 0 0 0 10 | 44 0,0% i/ 22,7%

AL 0 24 2 3 1 0 0 30 13,3% 68,2%

S15.30-13.45 | AW 0 13 0 0 0 0 T IRE 0.0% 23.6%

AP 0 16 0 0 0 0 0 16 | 55 0,0% 11 29,1%

[ AL 0 20 2 1 3 0 o 136 15.4% 47.3%

13:45-14:00 § AW 0 8 1 [1] 0 €] 0 9 0,0% 16,1%

AP 0 12 0 Q0 0 0 0 12 56 0,0% 13 21,4%

(AL 0 27 3 3 2 0 0135 143% 625%

14:00-14:15 | AW 0 ) 0 [ 0 0 0 E] 0,0% 15,3%

AP 0 12 0 1 0 0 0 13 ] 59 7,7% T 22.0%

AL.. 0 32 3 1 i) 0 Q 37 5|4"/- ET%

14:15-14:30 | AW 0 7 2 0 ] ] [ i) 0,0% 15,8%

AP 1] 14 0 4] 0 0 0 14 s7 0,0% 9 24,6%

A& 0 29 2 2 1 0 0 34 w 59.6%

14:30-14:45 | AW 0 12 0 4] [¢] [¢] 4] 12 0,0% 21,1%

AP 0 18 Q0 0 0 Q0 0 18 57 0,0% 10 31,6%

AL 0 2 0 4 0 o 127 0,0% 47.4%

14:45-15:00 | AW 0 9 Q [*] 0 Q 10 0,0% 18,2%

AP 0 168 [¢] 0 0 0 Q 16 55 0,0% 13 29,1%

AL. 0 24 3 0 2 0 [¢] 20 *_9% 52.7%

15:00-15:15 | AW 0 6 1 0 0 0 [4] 7 ,0% 17,1%

AP 0 11 1 0 0 0 0 122 ] # 0,0% 8 29,3%

A&. 1 19 1 Q 1 0 0 ,23_ 0,0% 53,7%

15:15-15:30 | AW 0 11 o] 0 0 [¢] 0 11 0,0% 21.6%

AP 0 13 0 0 0 0 0 13 51 0,0% 1 25.5%

AL 0 23 2 0 2 0 0 2.7 7.4% 5_2‘2%

15:30-15:45 | AW ] 8 0 1] 0 0 1] 8 0,0% . 24.2%

AP 0 5 0 0 0 0 Q 5 a3 0,0% 17 15,2%

A..Ii 4] 16 0 0 4 0 0 _2_0 20,0% 60.6%

15:45-16:00 | AW 4] 9 0 1] 0 0 0 9 0,0% 21,4%

AP 0 9 0 1 0 0 [} 10 | 42 10,0% 14 23,8%

AL. [+] 19 1 0 3 0 0 23 13,0":& 54,8%

16:00-16:15 | AW 0 g 0 0 [1] 0 0 9 0,0% 16.4%

AP 1 12 0 0 0 1 Q 14 | 55 7,1% 7 25,5%

A_£= 0 27 0 1 4 0 0 32 0.0% 58,2%

16:15-16:30 | AW [¢] T 0 o] 0 0 a 7 0,0% 15,6%

AP 4] 10 0 0 0 1 0 11 45 9.1% " 24 4%

AL 0 21 2 2 2 0 G o7 14,8% 80,0%

Tab.2, Pomiar ruchu wlotu A- ul.Obroficéw Chojnic.
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_ o
skrzyzowanie ulic:  DW 240 ( ul. Gdariskiej ) - ul.Obroricéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach
wiot: (B) ul. Gdarisk w kierunku do Czerska
Data: 2021-03-24 Dzien tygodnia: $roda
Kieru () @) i) : () (Cp) {A) m Flosi na Struktura
Godzina motocykle ijosobow | dostaw | cigiarowe | cigzarowe (hinne| Razem przejscia
ek | rowery | e | cze | lekkie | cigtkie |21OPUSY (PO 5 g gy | eMomnowaTx)
C+Cp+A
1 2 3 4 5 6 7 8 9 || n 12 13 14
[Fea0iz4s [ 8w 0 a5 2 4 3 0 0 | 55 12.7% 2 66.8%
BP 0 18 1 3 1 0 0 | 23] 80 17,4% 28.5%
5L 0 2 0 [ 0 g O] 2 0,0% 25%
12451300 | BW 0 52 F] B 1 0 0| 60 10,0% F] 0.0%
5P 0 29 7 P 1 0 0 | 33] 100 9.1% 33.0%
BL. 0 7 0 0 0 0 1] 0.0% 7.0%
13:00-13:15 | BW 0 43 3 ] 0 0 0 52 11,5% 3 ©1,2%
B8P 0 22 > 3 2 0 0 29 85 17,2% 34,1%
BL. 0 2 0 0 i [0 e a 0,0% a7%
2227 e Aoy P T
13:15-13:30 | BW 0 689 2 1 0 0 0 72 1,4% 2 55,0%
5P 0 a4 2 3 3 1 0 | 54 | 131 14,8% a1.2%
BL PR 0 0 0 0 0 | 5 0,0% 3.8%
13:30-13:45 | BW 0 59 2 8 4 0 0 71 14,1% 3 51.8%
BP o 46 4 i 2 0 0 | 55| 137 5,5% 40,1%
BL. ) 11 0 0 0 0 o | 11 0.0% 5.0%
13:45-14:00 | BW 0 46 T 3 3 0 0| 53 11.3% 7 53.0%
BP 0 39 0 1 1] 0 0 41 | 100 4,9% 41,0%
BL. 4] 6 0 Q 0 0 0 5] 0,0% 6,0%
94:00-14 15 | BW 0 71 2 1 3 2 0] 79 7.6% 5 50,0%
BP 4] 42 3 0 0 0 0 45 | 134 0,0% 3?32%
BL T 0 i 0 0 o_1 0 0,0% : 7 5%
14:15-14:30 | BW 0 67 ! 3 0 1 0175 5,3% 6 56,0%
BP 1} 47 1 0 2 0 4] 50 | 134 4,0% 37.3%
-E.L‘ 0 9 [*] 0 0 ] (4] 9 Lﬂ;t'n : 6 7"’_/0
T14.:30-14:45 | BW 0 68 0 0 4 0 el 72 5,6% 6 65,5%
BP 0 31 1 0 3 0 1 36 | 110 8,3% 32.7%
8L 0 2 0 0 0 0 R ) 0,0% 16%
14:45-15.00 | BW D 73 0 0 0 0 Ol 73 0,0% 7 64.6%
EP 0 33 0 3 0 0 0| 36 ] 113 8,3% 31.9%
_BL. 0 4 o] 0 0 4] 4] 4 0,0_”& SE%
15.00-15:15 | BW 0 67 3 0 1 0 0 171 1,4% 3 58.2%
BP 0 36 1 il 1 0 0 39 | 122 5,1% 32,0%
BL. 0 12 0 0 0 4] ] 12 0,0% 9,8%
5 15:15:30 | BW D 57 2 3 [ 2 0 | o4 7,8% 5 0.7%
5P 0 31 2 3 0 0 o] 36| 109 8,3% 33.0%
BL, 0 9 0 0 0 0 i 0,0% 8.3%
16:30-15:45 | BW T [anee 2 3 2 1 Dol 91 6.6% 7 64,5%
BP 0 4 1 1 2 0 0| 45| 141 6,7% 31.5%
| BL 0 5 0 0 0 0 0 | 5] 0,0% 35%
15:45-16:00 | BW 0 72 3 1 2 2 0 80 6,3% 9 64,5%
5P 0 3 3 1 3 G 0| 41] 124 9,8% 33,1%
[BL 0 3 i 0 0 0 D] 3 0.0% 2.4%
16:00-16:15 | BW 0 74 0 4 1 1 0 80 7,5% 2 60,6%
BP 1 a1 1 0 2 0 0 | 45| 132 4,4% 34,1%
[ BC 0 3 1 0 0 0 i 0,0% 53%
16:15-16:30 | BW 1 83 3 2 [+] 2 0 71 S,E':In 3 61,7%
BP 0 37 7] 1 o 0 0 | 40 115 2.5% 3A8%
BE 0 4 0 1] 0 [1] 0 4 _DE’:& 3,5%
Tab.3. Pomiar ruchu wlotu B - ul.Gdanska (kierunek Tuchola).
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wAudyt berpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricéw Chajnic oraz skrzyiowania ulic Obrovicéw Chojnic -

Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

Skrzyzowanie ulic:
Wiot: {C)} ul, Subistawa

Data: 2021-03-24

DW 240 ( ul. Gdariskiej ) - ul.Obroricéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach

Dzien tygodnia: $roda

(M, R} (0) (X) €) (Cp) i Plesi na
Godzina K'::;u motocykle i| osobow | dostaw | cigtarowe | cigkarowe autf:?:)us {l) inne R:‘ze ‘;(?F-:: przejécia k‘eStr:klura
rowery e cze lekkie cigzkie ¥ L) ch (L) eLncwa %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0| 1 12 13 14
12:30-12:45 | CW 0 4 0 0 [ 0 0 4 0,0% 40,0%
CP 0 3 0 0 0 0 0 3 10 0,0% 4 30,0%
CL 0 3 0 0 0 0 o] 3 0,0% 30.0%
12:45-13:00 | CW 0 2 1 0 0 0 0 3 0,0% 42,9%
cP 0 4 0 0 0 0 0 4 7 0,0% 3 57,1%
CL 0 0 0 0 0 0 0 0 0.% 0,0%
13:00-13:15 | CW 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 27.3%
CP [1] 4 0 0 0 0 0 4 1 0,0% 3 36,4%
CL [i] 4 0 0 1] 0 0 4 0.0% 36,4%
13:15-13:30 | CW 0 2 2, 0 0 0 0 4 0,0% 36.4%
CP 0 5 0 0 0 0 0 5 11 0,0% 5 45,5%
C_?L 0 2 0 0 o] 0 0 2 0,0% 18,2%
13:30-13:45 | CW 0 11 3 0 0 1] 0 14 0,0% 66, 7%
CP 0 6 0 0 0 0 0 8 21 0,0% 9 28.6%
CL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 4,8%
13:45-14:00 | CW 0 9 2 0 0 0 0 11 0,0% 55,0%
cP 0 7 0 o} 0 0 0 7 20 0,0% 8 35,0%
CL 0 2 0 0 0 1] 0 2 0,0% 10,0%
14:00-14:15 | CW 0 3 0 0 ] o] ] 3 0,0% 30.0%
cP 0 5 0 0 0 0 0 5 10 0,0% 2 50.0%
EL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 20,0%
14:15-14:30 | CW 0 7 0 0 0 0 0 7 0,0% 50,0%
cP 0 4 0 1) 0 0 0 4 14 0,0% 4 28,6%
CL 0 3 0 1] 0 0 0 3 0,0% 21,4%
14:30-14:45 | CW 0 7 3 0 0 0 0 10 0,0% 71.4%
CcP 0 4 0 0 0 0 0 4 14 0,0% 8 28,6%
CL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0.0%
14:45-15:00 | CW 0 6 2 0 0 0 [ 8 0,0% 53,3%
cP 0 6 4] 0 0 0 0 6 | 15 0,0% 7 40,0%
EL 0 1 0 0 o] 0 1] 1 0,0% 6._?&
15:00-15:15 | CW ] 5 0 0 0 0 1] 5 0,0% 55,6%
CP 0 4 0 0 0 0 0 4 9 0,0% 8 44.4%
E{- 9] 0 0 0 0 0 0 0 Qgﬂ% _ﬂ]%
15:156-15:30 | CW 0 [] 1 0 0 1] 0 7 0,0% 58,3%
cP 0 3 a 0 0 [i] 0 3 12 0,0% 9 25,0%
CL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 16,7%
15:30-15:45 | CW 0 8 0 0 0 0 0 6 0.0% 35.3%
CP 0 9 4] 0 0 0 0 9 17 0,0% 9 52,8%
CL 0 2 0 0 Q 0 0 2 0,0% 11,8%
15:45-16:00 | CW 0 7 0 0 1] 0 0 7 0,0% 46,7%
CP 0 5 0 0 0 0 0 5 18 0,0% t 33,3%
CL 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% 20.0%
16:00-16:15 | CW 0 8 0 0 0 0 0 8 0,0% 32,0%
cP o] 13 0 0 0 0 0 13 | 25 0,0% 10 52,0%
CL 4] 4 0 0 0 ¢ 0 4 0,0% 16,0%
16:15-16:30 | CW 0 9 0 0 0 0 0 [] 0,0% 47,4%
CcP 0 5 Q 0 0 0 0 5 19 0,0% 19 26,3%
CL 0 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 26,3%

Tab.4, Pomiar ruchu wlotu C - ul.Subistawa.
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricéw Chojnic oraz skrzyzowania ulic Obrovicéw Chajnic -
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Skrzytowanie ulic:

DW 240 ( ul. Gdariskiej ) - ul.Obroncéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach
Wiot: (D) ul. Gdariska w kierunku centrum

Data: 2021-03-24 Dzieri tygodnia: éroda
Kieru (M, R) © ) i) (Cp) (A} " c‘i:::Iey Plasi na Struktura
Godzina e motocykle i| osobow | dostaw | cigzarowe ciq_ta‘rawe autobusy ()inne| Razem PO%] przejécia Kierunkowa [%]
rowery e cze lekkie cigzkle C+CpeA ch (L)
- ] 2 3 4 5 6 7 8 9 0] 11 12 13 14
12:30-12:45 | DW 0 44 2 5 0 0 0|52 11,5% 80,0°
oP 0 4 1 0 0 0 0 5 65 0,0% o 7,7%
DL. Q0 8 0 0 0 0 o] 8 0,0% 12,3%
12:45-13;00 | DW 0 46 3 5 1 1 0 56 12,5% 76,7%
DP 0 4 0 0 0 0 0 4 73 0,0% 0 5,5%
DL. 0 11 1 1 0 0 0 13 7,11& 17,8%
13:00-13:15 | DW "] 52 4 3 2 0 0 81 8.2% 73,5%
DpP 0 Ff 0 0 0 0 0 7 83 0,0% (i} 8,4%
DL. 1] 13 2 0 0 0 0 15 0,0% 18,15
13:15-13:30 | OW 0 63 7 2 1 1 0 74 5,4% 72,5%
OP 0 7 0 0 0 0 0 7 | 102 0,0% o 6,9%
% 0 18 3 0 0 0 0 21 0,[2’._, 2056“.5
13:30-13:45 | DW 0 59 6 2 ] 0 0 67 3,0% 72,8%
DP [ 9 0 Q 0 0 0 9 92 0,0% 0 9,8%
D|'._., 4] 14 2 0 0 0 0 16 (_)‘0% 17, 4%
13:45-14:00 | DW Q 52 7 3 0 1 1 64 6,3% 81,0%
DP 0 5 0 0 1 0 1 7|79 14,3% 0 8.5%
DL. 0 8 [} 0 0 0 o s 0,0% 10.1%
14:00-14:15 | DW 0 64 4] 1 3 0 0 68 5,9% 73,1%
DP 0 6 [ 0 0 0 0 6 93 0,0% 0 6,5%
D.'; 0 E a 0 0 0 1] 19 0‘0“_.4, 20,4%
14:15-14:30 | oW 0 57 3 2 4 [1] a 66 9,1% 75,0%
DP 0 4 1 0 0 0 0 5 8a 0,0% L] 5,7%
.2._. 0 17 0 0 0 0 4] 17 0,0% 19.3%
14:30-14:45 | DW Q 66 2 1 1 3 0 73 6,8% 78,5%
DP Q 3 0 o) 0 0 0 3 23 0,0% 1] 3,2%
_Qn‘= 0 16 1 4] 0 0 0 17 0,0% 18.3%
14:45-15:00 | DW [¥] 73 4 2 3 2 0 84 8,3% 79,2%
DP Q 7 1 0 0 0 0 8 106 0,0% 0 7.5%
Di; 4] 14 0 0 0 0 0 14 0,0% 13.2%
15:00-15:15 | OW 1 71 2 1 2 1 [} 78 5,1% 85,7%
DP 0 2 1 0 0 0 0 3 91 0,0% 0 3.3%
DL. 0 10 4] 0 0 0 [¢] 10 0,0% 11,.0%
15.15-15:30 | DW 0 66 1 3 2 2 0 74 9,5% 84,1%
DP 0 4 1 0 0 0 0 5 88 0,0% 0 5,7%
DL '] 8 1 0 0 o] 0 9 0,0% 10.2%
15:30-15:45 | DW [4] 74 1 1 3 0 0 79 5,1% 78,2%
DP Q 6 0 1] 0 0 0 6 | 101 0,0% 0 5.9%
DL. "] 15 0 0 0 1 0 16 6,3% 15,8%
15:45-16:00 | DW Q 66 3 0 2 1 0 72 4,2% 85,7%
DpP 0 3 0 0 0 0 0 3 84 0,0% (1] 3,6%
DL. 0 2 0 0 0 0 0 9 0,0% 10,7%
16:00-16:15 | DW 0 69 1 0 2 0 0 72 2,8% 72,0%
OP 0 2 1 0 0 0 0 3 100 0,0% 0 3.0%
DL. 1 24 0 0 Q 0 0 25 0,0% 25,0%
16:15-16:30 | DW 0 57 2 3 0 1 0 63 6,3% 77,8%
DP 0 4 Q 0 [¢] 0 0 4 81 0,0% 0 4,9%
DL. Q 14 0 0 4] 0 0 14 0,0% 17.3%

Tab.5. Pomiar ruchu wlotu D - ul. Gtéwna (kierunek Tuchola).
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obrovicéw Chajnic oraz skrzyzowania ulic Obroricéw Chojnic -
Gdariskiej — Subislawa w miejscowosci Chojnice”

4.2 Pomiar nat¢zenia ruchu — pigtek 26.03.2020

Skrzyiowanie ulic:

DW 240 ( ul. Gdariskiej ) - ul.Obroficéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach

Wiot: (A) ul. Obroricéw Chojnic

Data: 2021-03-26

Dzien tygodnia: piatek

Pojazdy
{M, R} {0) (X) (C) (Cp) = Piesi na
Godzina Klery motocykle i| osobow | dostaw | cigzarowe | clezarowe (A) ()inne| Razem mﬂk:e przejécia Siuntica
nek rowery o p lekkie ciezkie autobusy (PC)[%] ch (L) kierunkowa [%]
C+Cp+A
1 2 3 4 £ 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
13:30-13:45 | AW 0 7 0 0 0 0 8 0,0% 23,5%
AP 1] 9 0 0 0 0 0 9 34 0,0% 8 26.5%
AL 0 14 1 0 2 0 gl 17 11,8% 50,0%
13:45-14:00 | AW 0 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 13.5%
AP 0 12 0 0 0 O 0 12 | 37 0,0% 12 32.4%
AL, 0 18 0 1 i [} o | 20 10,0% 54,1%
14:00-14:15 | AW 0 6 1 0 0 0 0 7 0,0% 14,3%
AP 0 ikl o 0 0 0 Q 11 49 0,0% 16 22,4%
AL, 0 23 5 1 2 0 0 31 9.T°i’=_ 63.3%
14:15-14:30 | AW 0 4 0 1 ] 0 0 5 20,0% 11,1%
AP 0 13 0 [¢] 0 Q0 0 13 45 0,0% 13 28.9%
A& 0 24 1 2 8] 0 0 27 7.4% 60,0%
14:30-14:45 | AW 0 5 0 Q 0 0 0 5 0,0% 12,8%
AP 0 11 0 0 0 0 0 11 39 ~0,0% 1 28,2%
AL. 1 17 1 0 4 ] 0 23 17,4% 59 0%
14:45-15:00 | AW o] 6 2 0 0 0 0 8 0,0% 17.4%
AP 0 14 0 0 0 0 0 14 46 0,0% 14 30,4%
AL, 0 19 2 3 4] 0 0 24 12,5% 52.2%
15:00-15:15 | AW 0 7 0 o] 0 0 0 7 0,0% 16,7
AP 0 11 0 0 0 Q0 0 11 42 0,0% 12 28.2%
A_.'__. 0 22 0 0 2 [4] 0 24 B,Szﬁ 57,1%
16:15-15:30 | AW 0 5 0 0 0 [4] 0 5 0,0% 11,1%
AP 0 13 0 0 0 0 [1] 13 | 45 0,0% 13 28.9%
AL. Q 24 1 2 0 0 0 27 T.4°/_e 60.0%
15:30-15:45 | AW 0 5 0 0 1] 0 0 5 0,0% 16,7%
AP 0 4 ] 0 o 1 [¢] 5 30 20,0% 6 16.7%
AL. 1 16 2 0 1 0 0 ﬁ §_0_% 68,7%
15:45-16:00 | AW 0 8 0 0 0 0 0 8 0,0% 22,2%
AP 0 8 0 0 0 0 0 8 36 0,0% 8 22,2%
A& 0 18 0 0 2 0 0 20 10,% 55,6%
16:00-16:15 | AW 0 5 1 0 0 [¢] Q0 6 0,0% 10,0%
AP 0 28 1 0 0 Y] 0 29 | 60 0,0% 6 48.3%
AE 0 23 1 0 1 0 0 25 4,0% 41,7%
16:15-16:30 | AW 0 7 o] 0 0 0 0 7 0,0% 14,3%
AP 0 19 0 0 0 0 0 19 | 49 0,0% 12 38.8%
MI.Lf 0 19 1 0 3 0 0 23 13,0% 48,9%
16:45-17:00 | AW 0 8 0 Q 0 4] 0 8 0,0% 16,0%
AP 0 14 0 0 0 0 0 14 | S0 0,0% 19 28.0%
Eefs AL. Q 26 1 0 1 0 0 28 3|5_.% 56,0%
17:00-17:15 | AW 0 11 0 0 0 0 0 11 0,0% 18.3%
AP 0 22 4] 0 [+] 0 0 22 60 0,0% 17 36,7%
AL 0 E 2 0 2 ] 0 27 7.4% ‘539_%
17:00-17.15 | AW 0 B 0 0 [¢] 0 0 6 0,0% 12,0%
AP 1 11 0 0 0 0 0 12 50 0,0% 9 24,0%
AL. 2 28 2 0 0 0 0 32 0,0% 64,0%
17:15-17:30 | AW 0 5 ) 0 0 0 0 5 0,0% 9,6%
AP 0 14 0 0 0 0 a 14 52 0,0% 12 26,9%
AL, 0 31 i 1 0 0 o ]33 3,0% 635%

Tab.8. Pomiar ruchu wlotu A- ul.Obroricéw Chojnic.
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nAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricéw Chojnic oraz skrzytowania ulic Obroricéw Chajnic -
Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

Skrzyzowanie ulic:

DW 240 ( ul. Gdaniskiej } - ul.Obroricéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach

Wiot: {B) ul. Gdarnsk w kierunku do Czerska
Data: 2021-03-26

Dzieri tygodnia: pigtek

wordd @R [ @ [0 [ © (cp) PO T Piesina ]
Godzina pon motocykle il osobow |dostaw | cigzarowe | cigzarowe (A) (i) inne| Razem Clyekle przejscia Strukiura
nek N 5 o lekkie clezkie autobusy (PC)[%] ch (L) kierunkowa [%]
C+Co+A
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
13:30-13:145 | BW 1 66 0 8 4 0 0 77 13.0% 2 65,3%
BP Q0 36 0 1 0 4] 0 37 | 118 2,7% 31,4%
BL. 0 4 0 0 0 0 0 4 0,0% 3.4%
13:45-14:00 | BW 0 72 0 11 & 0 ] 89 19,1% 3 61.8%
BP 0 41 3 0 4 0 0 48 | 144 8,3% 33,3%
BL. 0 7 0 0 o] 0 0 i 0,0% 4.9%
14:00-14:15 | BW 0 &8 ] 3 6 0 0 83 10,8% 8 64,3%
BP 0 38 2 1 1 [4] 0 42 | 128 4,8% 32.6%
QIH O 3 1 0 4] 0 '] 4 0,0% 3,1%
14:16-14:30 | BW 0 74 3 8 4 0 0 89 13,5% 6 51.8%
BP 0 44 1 2 3 0 0 50 | 144 10,0% 34.7%
BL. 0 5 0 0 0 0 0 5 OID% 3.5%
14:30-14:45 | BW 0 59 2 3 [:] 1 0 71 14,1% 2 50.7%
B8P 0 56 2 0 3 0 0 61 | 140 4,8% 43,6%
BL. 0 8 0 0 (1] 0 0 8 040& 57%
14:45-15:00 | BW 0 64 4 4 5 0 0 77 11,7% 4 54,2%
BP 0 49 3 1 4 0 4] 57 | 142 8,8% 40,1%
BL. 0 7 0 1 0 0 0 3 12,5% 56%_
15.00-15:15 | BW 0 82 1 2 4 0 0 89 6,7% T 58.6%
B8P 1 49 2 1 3 0 0 56 | 152 7,1% 36.8%
8L 0 7 0 ] 0 0 0 7 OL% 4.6%
15:15-15:30 | BW 0 73 2 4 2 0 0 81 7,4% 6 52,9%
BP 0 54 3 2 4 Q 0 63 | 163 9,5% 41,2%
BL, [ ] [} 0 0 0 0 9 0,0% 59%
15:30-15:45 | BW 1 61 0 1 2 0 0 65 4,6% 2 60,7%
B8P 0 33 0 1 4 0 0 38 | 107 13,2% 35,5%
BL. 0 A 0 0 0 0 0 4 0,0% 37%
15:45-16:00 | BW 0 &7 2 1 3 0 0 73 5,5% 4 58.9%
BP 0 41 2 [+ 3 0 0 46 | 124 6,5% 37.1%
B_L. 0 5 0 0 [¢] 0 0 5 0,0% 4,0%
16:00-18:15 | BW 1 86 1 o] 2 Q Q 90 2&% 3 87.2%
8P 0 34 1 1 4 0 0 40 | 134 12,5% 29.9%
BL. 0 3 1 0 0 0 0 4 0,0% 3.0%
16:15-16:30 | BW 0 74 2 3 2 0 0 81 6,2% 2 64.8%
BP 0 29 2 2 5 0 0 38 | 125 18,4% 30.4%
__B_tl._. 0 5] 0 Q 0 0 0 6 U.O:é 4.8%
16:45-17:00 | BW 0 76 1 4 4 1 0 86 10,5% 7 66,2%
BP [+] 39 0 0 2 0 0 41 | 130 4,9% 31.5%
_.2& [+] 3 0 [¢] 0 [¢] 0 3 w 2.3%
17:00-17:15 | BW 1 88 3 5 3 1 4] 81 11,1% 4 61,4%
B8P 0 44 0 2 0 0 [¢] 45 | 132 4,3% 34,8%
BL. 0 5 0 0 0 0 0 5 O,D“é :ﬁ%
17:00-17:15 | BW 2 76 2 0 3 1 0 a4 4,8% 3 83,6%
5P 1 39 2 0 0 0 0 42 | 132 0,0% 31,8%
BL. ] 4 2 0 0 0 0 6 0,0% 4,5%
17:15-17:30 | BW 0 67 3 1 2 il 4] 74 5,4% 2 87,9%
B8P 0 29 1 0 2 0 0 32 | 109 6,3% 29.4%
BL. 0 3 0 0 0 0 0 3 0,0% _28%

Tab.9. Pomiar ruchu wlotu B - ul.Gdariska (kierunek Tuchola).
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricow Chajnic oraz skrgyiowania ulic Obrovicow Chojnic -

Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

Skrzyiowanie ulic:
Wilot: (C) ul. Subistawa
Data: 2021-03-26

DW 240 ( ul. Gdariskiej ) - ul.Obroficéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach

Dzien tygodnia: piatek

(M, R) © | o (c) (cp) POREY T Presina
Godzina KI_:::" motocykle il osobow | dostaw | cigzarowe | clezarowa autf)ﬁ)uay ) inne R:.ze ::g[k;; przejécia klersut;:'(z::;a[%]
rowery e cze lekkie clezkie Cabrad ch (L)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
13:30-1345 | CW Y] & 0 0 0 0 [¢] 6 0,0% 42,9%
cP 0 8 0 0 0 0 0 8 14 0,09 8 57.1%
cL 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0.0%
13:45-14:00 | CW 0 8 0 0 0 0 0 & 0,0% 57,1%
CP 0 § Q 0 [} 0 0 6 | 14 0,0% 1 42,9%
g. 0 0 0 0 4] 0 4] 0 w@ C_llg%
14:00-14:15 | CW 0 8 0 1 0 0 0 9 11,1% 39,1%
CP 4] 11 0 0 0 0 4] 11 23 0,0% 21 47.8%
CL 1 3 0 0 0 0 0 3 0,0% _13.0%
14:15-14:30 | CW 0 6 1 1 0 0 4] 8 12,5% 42,1%
CcP 0 9 0 0 0 0 0 9 19 0,0% 18 47,4%
CL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 10.5%
14:30-14:45 | CW 0 16 0 0 0 0 0 16 0,0% 58,3%
CP 0 8 0 0 0 0 0 B | 27 0,0% 6 29.6%
CL Q 3 0 0 0 0 4] 3 g% 11.1%
14:45-15:00 | CW 0 11 0 0 0 0 0 11 0,0% 42,3%
CP 4] 13 0 0 0 0 0 13 | 28 0,0% 9 50,0%
CL 0 2 0 0 o] 0 4] 2 Dhﬂ% 7.7“@
15:00-15:15 | CW 0 12 0 0 0 i 0 12 0,0% 63.2%
cP 1 5 0 0 0 0 0 6 19 0,0% 21 31,6%
CL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 5.3%
15:15-15:30 | CW 0 8 0 0 0 0 0 8 0,0% 47.1%
CP 0 7 0 0 0 0 4] 7 17 0,0% 17 41,2%
CL 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 11,8%
15:30-15:45 | CW 4] 14 4] 0 0 0 0 14 0,0% 50,0%
CcP 1] 9 0 0 0 0 0 9 28 0,0% 6 32,1%
CL i 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 17.8%
15:45-16:.00 | CW Q 11 1] 0 0 0 0 11 0,0% 36,7%
CP 0 12 0 0 0 0 0 12 | 30 0,0% 8 40.0%
CL 0 7 0 0 0 0 0 7 0&% 23.3%
16:00-16:15 | CW 0 8 0 0 0 0 0 8 0,0% 47.1%
CP 0 5 0 0 0 0 o 5 17 0,0% 11 294%
CL 0 4 0 0 0 0 0 4 0,03& 235%
16:15-16:30 | CW 0 4 1] Q 0 0 0 4 0,0% 28,6%
CP 1 8 0 0 0 0 0 g | 14 0,0% 10 64,3%
CL 0 1 0 0 0 0 0 1 0,0% 1%
16:45-17:00 | CW 0 7 0 0 0 0 [¢] 7 0,0% 50,0%
cP 0 5 0 0 0 0 0 5 | 14 0,0% 16 35.7%
__C_E_ 0 2 0 0 0 0 0 2 0,0% 14.3%
17:00-17.15 | CW 0 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 35,7%
CP 0 6 0 0 0 0 0 i 14 0,0% 12 42,9%
CL 0 3 0 0 0 0 [+] 3 w 21.4%
17:00-17:15 | CW 0 9 0 0 0 0 0 9 0,0% 64.3%
cP [{] 4 0 0 0 0 0 4 14 0,0% 7 28,6%
CL [+] 1 0 0 (4] 0 0 1 D,0% 7.1%
17:15-17:30 | CW Q 5 0 0 0 0 0 5 0,0% 33,3%
CP o] 9 0 0 0 0 0 ] 15 0,0% 15 60,0%
g. 0 1 0 0 0 0 0 1 (_li% SIT%

Tab.10. Pomiar ruchu wlotu C - ul.Subistawa,
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroticéw Chajnic oraz skrzyiowania ulic Obroricéw Chojnic -
Gdariskiej — Subislawa w miejscowosci Chojnice”

Skrzyiowanie ulic:

Wiot: (D) ul. Gdariska w kierunku centrum

DW 240 ( ul. Gdariskiej ) - ul.Obroficéw Chojnic - ul.Subistawa w Chojnicach

Data: 2021-03-26 Dzieri tygodnia: pigtek
Kieru (M, R) (©) 0 (© {Cp) (A) c‘ljé::ie Fisslna Struktura
Godzina motocykle ij osobow |dostaw | cigzarowe | cigzarowe (1) inne| Razem z przejécla
nek rowery . = lakkie cieikle autobusy (PC)[%] ch (L) kierunkowa [%]
C+CnthA
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10| 1 12 13 14
13:30-13:45 | DW 1 52 0 2 4 0 0 59 10,2% 84.3%
DP 0 2 0 0 0 0 0 2 170 0,0% 2.9%
DL. 0 8 ] 0 0 1 0 9 11,1’/_9I 12i9‘fi.
13:45-14,00 | DW 0 48 2 1 3 0 Q 54 7,4% 84.4%
DP 0 3 1 0 Q 0 0 4 84 0,0% 6,3%
Dl; 4] 8 0 0 0 0 0 5 0,0% 9.4%
14:00-14:15 | DW [4] 66 2 1 7 0 0 76 10,5% 75.2%
DP o] 7 0 0 0 0 0 7 101 0,0% 6.9%
DL. 0 ‘1& 0 0 0 0 0 18 ELO% 17,89
14:15-14:30 | DW 1 56 3 °] [ 0 0 66 9.1% 79.5%
DP 0 4 0 '] 0 0 0 4 a3 0,0% 4,8%
DL 0 13 0 0 0 0 0|13 0,0% 157%
14:30-14:45 | OW 1 58 1 1 2 2 0 85 7.7% 73.0%
DpP 0 6 1 0 0 0 [}] 7 | 8 0,0% 7.9%
DL. 0 17 4] 0 Q 0 0 17 o,o__% —i8.1%
14.45-15:00 | DW 0 52 Q 3 1 1 0 57 8.8% 77.0%
OP 0 4 0 1 0 0 0 5 74 20,0% 6.8%
D.'._., 0 _1_2 0 0 0 0 0 E Oﬁ 16,2%
15:00-15:15 | DW 1 72 3 1 2 0 0 79 3,8% 73.8%
DP 0 9 2 0 0 0 0 11| 107 0,0% 10.3%
D'L-. 0 16 1 0 0 0 0 17 0,0% 15.9%
15:15-15:30 | OW 0 83 2 3 1 0 0 [:] 5,8% 73.4%
DP 0 12 0 0 Q 0 o 12 94 0.0% 12.8%
DL, [} 1_3 o] 0 ¥ 0 0 13 0‘9% ﬂﬁ
15:30-15:45 | DW 2 73 1 1 3 0 0 80 5,0% 72.7%
DP 0 T 0 0 0 0 0 i1 110 0,0% 6.4%
DL. 0 ﬁ 0 0 Q 1 0 23 4,3% 20,9%
15:45-16:00 | DW 0 64 3 0 2 1 0 70 4,3% 73.7%
DpP 1] 8 0 0 0 0 0 6 95 0,0% 6,3%
Di. 0 18 0 0 0 o] 0 19 gﬂ% 20.0%
18:00-16:15 | DW 0 94 2 1 2 4] 0 99 3,0% 84.6%
DP o] 2 0 0 0 0 0 2 | 117 0,0% 1,7%
EL. 4] 16 4] 0 Q 0 0 16 0,2“; 13.7%
16:15-16:30 | DW O 59 o] ] 2 2 0 63 6,3% 75,0%
DP [4] 4 0 0 0 0 0 4 84 0,0 4,8%
2:'; [o] 17 0 0 0 0 0 17 0,0% 20.2%
16:45-17:00 | DW 1] 86 4] 1 2 1 0 90 4,4% 87 4%
DP [4] i 0 0 g 0 0 1 103 0,0% 1,0%
_E.. 0 _jle 0 0 0 4] 0 1_2 ghn% 11.7%
17:00-17;156 | DW 0 73 0 2 0 1 0 76 3,9% 87.4%
DP 0 2 o 0 0 0 0 2 87 0,0% 2,3%
B DL. "] 9 0 0 0 0 0 2] 0,0% 10,3%
17:00-17:15 | DW 1 82 3 2 1 0 0 89 3,4% 87,3%
DP '] 3 0 0 Q 0 0 3 102 0,0% 2,9%
B & ] 10 0 O g 0 0 10 OIO% 9.8%
17.15-17:30 | DW 1 64 0 C 1 0 0 66 1,5% 88.0%
DP 0 1 0 0 0 0 0 1 75 0,0% 1.3%
Dr__.. 1] 8 0 0 0 (4] 0 8 C_IEO% 10.7%

Tab.11. Pomiar ruchu wlotu D - ul. Gtéwna (kierunek Tuchola).
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricow Chajnic oraz skrzyzowania ulic Obrovicéw Chajnic -
Gdanskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

4.3 Obliczenie przepustowosci skrzyzowania dla natezen w §rodku tygodnia.

UWAGA: na potrzeby programu do obliczania przepustowosci, zmieniono nazwy wlotéw w

stosunku do nazw z pomiaréw zgodnie z ponizszym schematem:

Pomiar_ruchu

w Subistawa
B D
Gdanska
L ==
A Obroficow
Chojnic

Obliczenia przepustowosci:

D

Subistawa

Gdanska

Obrofcow
Chojnic

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI SWIETLNE]
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyezgce ruchu pojazdéw
Wiot A B € D
Relacja ALJAw] Ap | BL [Bw] BP J cLTcw] cp J DL [ DW ][ DP
: 191 380 227 53
Natezenie Q,, [P/l :
atgzenie O, [Ph| 25 | 209 [ 167 | 67 [ 291 22 | 27 [ 0 ] 60 | 6 ] 28 | 19
Wskatnik zmisnnodci ruchu & 5 |- 1.00 1.:;0 1,00 | 1.00 i.f)() 1.00 | 1.00 I.;)() 1.00 | 1.00 1.:)0 1.00
I 391 350 227 53
Pulszepic tbiienione 0 [Pl 25 | 299 | 1670 67 [ 291 22 L 127 ] 40 | a0 | 6 ] 28 ] 19
Udzial relacji w ruchu na wlocie 0,/0,,*100{%] | 5.1 [ 609 | 330 176 | 766 | 58 | 559 176 | 264 | 113 | 52.8 | 358
Udzial samochodow cigzkich i autobuséw re, [%] | 0,00 | 2,50 | 2,50 | 0,00 | 4.00 | 0,00 § 2,50 | 0.00 | 1.00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
[ ciaksunbokiodou-Sugalich  peajczepe 000 | 2.50 | 250 | 0.00 | 100 | 0,00 | 2.50 | 0.00 | 1.00 | 0.00 | 0,00 | 0.00
aulobusow preegubowyeh ur, [©-]

Udzial rowerdw i motorowerdw i, |%| 0,00 1 0,00 ] 0.00 | 0.00 ] 0,00 §f 0,00 | 0,00 | 0,00 0.00 ] 0.00 | 0,00 | 0,00
Wspdlezynnik wplywu struktury rodzajowej /. [-] | 1.000 0,948 { 0.948 | 1,000 [ 0.919 | 1.000 | 0,948 | 1.000| 0,978 | 1.000| 1,000 | 1.000
o . 516 106 235 53

Natgze Zeniow =Q [P}/

uieienie ealibaciion’ @ (RbI=OTELIZ, 25 [ 315 [ 176 | 67 | 317 ] 22 | (3¢ ] 40 ] 61 | 6 | 28 | 19
Dane dotyczace ruchu pieszych
Wiot A B ¢ D

|Natezenic QP [Ps/h]

fiSrednia liczebaosc grup pieszych i p, [Ps/gp] 0.00 0.00 0,00 0,00
iNatezenie obliczeniowe Q p. [gp/h] 0 0 0 0

Diugosé strefy kolizji /[, [m] 33 35 3,0 3.0 3.0 3.0
[{Predkosé pieszych V p, [mvs) 1.4 1. 1.4 14
[lUdzial czasu blokowania przez pieszyeh U ,, |-] 0.00000 0,00000 0,00000 0,00000
Tab. 14. Obliczenie przepustowodci skrzyzowania cz.1.
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obrovicéw Chojnic oraz skrzyzowania ulic Obrovicéw Chojnic -
Gdariskiej — Subislawa w miejscowosci Chojnice”

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNE]

DANE RUCHOWE - ¢d. FORMULARZ 2-cd
Dane dotyczice geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéw natezen ruchu
Wlot A B (3 D
Udzialy natgzeis dla relacji i pusow JQ [P/l o, (%) m, [Se1]Q [P/, [Se1| on, [Se]|Q [P/ i, ()| s (9100 (PIY i, (Se)| o, [%]
L | 25 | 51 67 | 100,0 127 | 559 6 | 113
pas | W 299 | 60,9 [ 100,0 00 | 176 ] 40 17,6 | 100,0f 28 | 52,8 | 100,0
P 167 | 34,0 0,0 60 | 26,4 19 | 35,8
L 0,0
pas 2 W 291 | 93,0 | 824
P 22 7,0
I
pas 3 W
P
Kanalizacja skretu w prawo ) TAK ‘[_ - | TAK‘ : I— - TAK I TAK I
Krétki pas w lewo na drodze TAK T TAK I
nadrzednej liczba st. poj. liczba st. poj. B B
Dane dotyczjce sasiadujgcych sygnalizacji
S-I:rzyZowanic 7 sygnalizacjg przed wlotem: A B
Wilot na skrzyzowaniu z syenalizacja: A i D B C D
Natgzenic ruchu pojazdow obstugiwanych w rozpatrywane] fazie na pasic wlotu i
wyplywajgee z sasiadujgcego skrzyzowania z sygnalizacja Q ., [P/h]
Dtugosc sygnaiu zielonego na pasie wiotu / na sasiadujgeym skrzyzowaniu z
sygnalizacja G, [s]
Dtugosc cyklu sygnalizacji na sgsiadujacym skrzyzowaniu z sygnalizacjg T, [s]
Przesunigeie w czasic migdzy poczgtkami sygnaléw ziclonych dla relacji na wprost na - ~
sgsiadujgeych skrzyzowaniach z sygnalizacjg Ar {s)
Natezenie nasycenia pasa ruchu na wlocie i na sgsiadujgeym skrzyzowaniu z
sygnalizacjia S, [P/he]
"zas dojazdu kolumny pojazdéw od linii zatreyman skrzyzowania 2 sygnalizacjg do osi
l:;)zpatrywnnegn skrzyzowania 1, [s]

[s]

Ij’r'zcsunin;cic czasowe migdzy poczgtkami przybyé kolumn pojazddw z obu kierunkéw

Tab.15. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz.2.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACH SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWE] C . FORMULARZ 3
s Natezenie rel. Relacja podporzadkowana

Relacja nadragdna nadreednej | AL ] BL ] CL ] cw | CcP | DL | DW | DP

AL 25 1 1 1 1 i

AW 299 1 1 1 1 1 1 5

= AP 167 1 0,5 0,5 0,5 0,5 i g

A BL 67 1 1 1 1 T

S BW 291 1 1 1 1 1 1 e

2 BP 22 1 0.5 1 0,5 0,5 0,5 2

3, cwW 40 1 S

& CP 60 0 g

DW 28 1 é

DP 19 0 5

g APs 0 0 0 =

o < BPs 0 0 0 'é

7 o8 CPs 0 0 0 0 0 0 §

& DPs 0 0 0 0 0 0 >
Natgzenie relacji nadrzgdnyeh 0, [(P+gp)/h] 313 466 805 788 383 817 860 302
[Graniczny vdsigp czasu 1, {s] (lab.4.2) 5,6 6,1 6,3 6,1 6,0 6,3 6,1 6,0
Hgdw;p czasu migdzy pojazdami 1, [s] (tab.4.3) 2,5 2.5 3,2 3,3 34 3,2 3.3 3,1
i[‘f\fyjéci()\\'u przepustowosd relacjii €, |E/h) 950 7e2 365 385 700 359 350 779

Tab. 16. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz.3.
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nAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroticow Chajnic oraz skrzyzowania ulic Obroricow Chojnic -
Gdariskiej — Subislawa w miejscowosci Chojnice”

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI [ OUENA WARUNKOW RUCHU KA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJT FORMULARZ 4
Relacja pedporzadkowana AL | BL | CP [ DP CW DW CL DL
Wyjsciowa przepustowasé relacji C, [EM] (F:3) 950 | 722 | 700 | 779 385 350 365 359
Wap. wplywu strubtory rodzgjowej f, 1,000( 1,000/ 0,978{ 1,000 1,000 1,000 0,948 1,000
LUdzial czasu blohowania relacji £7,.. |-] (173-b.3) 0,000/0,000{0,000{0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawigea — } — | — | —~ | AL | BL | Al. | BL | AL | BL. [DW | DP | AL | BL | CW | CP
Natelenie relacji dlawigeej ¢, [P/} (F:2) — | — ] — | — | 25| 67| 25| 67| 25|67 ]| 28] 19| 25| 67 | 40 | 6O
2 [Przcpusiowose relacyi dlawiaee] €, =C.,
B Lo T paes — | = | = | —|es0| 722|050 722 | 850 | 722 | 350 | 779 | 950 | 722 | 385 | 685
E: Przepustowosc relacji dlawigeej pod wplywem
-: svgmalizacii €, ,=C,. ti-L 0 f, [Ph] N R B
...E =0 2/C . -] _— — — -— | 0026 | 0,093 | 0,026 | 0.003 | 0.026 | 0,093 | 0,080 | 0.024 | 0.026 | 0,003 | 0,104 | 0.088
= Wipdlesynnik f,; /-] —_ —_ — — | 0976 | 0,855 | 976 | 0.955 ) 0.976 | 0,955 | 0,993 | 1,000 | 0,976 | 0.955 | 0,989 | 1.L00
Wipolezynnik £, [-] — |l -] =1 - - - - - 0,927 0.923
Wp. lacany diawienia f, {-/ —_ | — | — — 0.933 0,933 0,927 0,823
£ minfU ) HED s — |0,0000{0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
S [manfly ] ] (ED — | — [o.0000]0.0000] 0.0000 0,0000 0,0000 0,0000
:i Udzial bacznego czasu blokowania U, |-} 0,0000}0.0000}0,0000/0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
z  [Natgzenic relacji nadrzednych pojazdow + grup 80
___; picrych 00, [{Pagpy/h] (131 313 | 466 | 383 | 302 788 860 5 817
= [Wepilezynik wplywu pieszyeh fo 1+l 1,000(1,000] 1,000{1,000{ 1,000 1,000 1,000 1,000
Precpustonose reeczywisa €. =, 7 [, %0, "f [Ph] 950 | 722 | 685 | 779 359 326 321 331
Wip. wplviva przystankéw autobusowych 1,000{1,000| 1,000{ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Przepustowosc rzecsy wista 7 uwzglednieniem
lokowania przez autobusy C, [P/ (wzér (4.14)) 950 | 722 | 685 | 779 359 326 321 EeL
?rze]p]:l{;]l;!wnss: rreczywista pod wplywem sygnalizaci 950 | 722 | ses | 779 350 306 321 a3
Tab. 17. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz.4.
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI [ OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZAC]] SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCL 1 PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
Zamawiajacy: PenDroGits Miejscowosc: Chojnice Shrzyzowanie: fhojnic- Gdanshi
Wiykonawea: KG PROJEKT Diata: 29.03.2021 Nr priey: 1
Projekt nudrzedny: Godzinu: Anubizg wy Lonakfzysztof Girszew
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. | AW AP | BL [ BW [ BP | CL | CW | CP | DL | DW | DP
Natgzenie relucji @, [P/h] 25 298 | 167 67 | 291 22 127 | 40 60 6 28 19
Nargzenie ruchu na pasic €, [p/h] 491 0 0 67 | 313 0 227 0 0 53 0 0
I 51 | 609 | 34,0 | 1000 559 | 176 | 26,4 | 11,3 | 528 | 358
Udzial relucji w ruchu na pasie m, %] 2 930 | 7.0
3
WPrzepusiowose relacji €, [P/h] 950 | 1611 | 1811 ] 722 321 359 | 685 | 331 326 779
Przepustowos¢ pasa ruchu C, [Pfh] 1556 722 381 413
Stopicn wykorzystania praepustowosci pasa ruchu g, |- 0,316 0,093 0,595 0.128
Reserwa preepustowosci pasa ruchu AC, =C -0, [P/h] 1085 855 154 360
Strata czasu o, [/P) 16 4 23,7 9
Miarodajna dlugosc kolejhi K ., [P 2 1 5 1
[[Preecietni dlugodé slanowisha pojasdu w kolejee , [m] 8,52 6,64 6,36 6.20
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L, [m) 13 7 32 6
PSR (1ah.5.1) 1 I I 1
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skreyzowania
Wiot A B C D
1 2 3 | = 3 1 2 3 1 ] 3
h = i e . J 5 - u +]
Relacje ni pasie rechu j WP L WP WP WP
Natg’enie ruchu na pasie 2. [P/h] 491 0 0 67 313 0 227 0 0 53 Q 4]
Natgzenic ruchu na wlocie (), [P/ 491 380 227 53
Udeinl natgzenia na pasie w rachu na wlocie m, [/ 100.0 [ 176 | 82,4 [ 100,0 100,0
Przepustowosc pasa ruchu C, [Prh] 1556 722 381 413
Przepustowosé wlotu ¢, [P/ ewsdr (4.161) 1556 722 381 413
ISlnpich wykorzystania preepustowoset wlota wil g, -] (weor (1600 | 0,316 0,526 0,595 0,128
[[Rezerwa przepustowosei wlow \C,, = C Q@ |P/h] 1065 655 154 360
Strata crasu d , [WP) 1,6 0.7 23.7 9.0
PSR {lab. 5.1) | [ 11 I
Strata czasu o, [s/P) 6.0
Tab. 18. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz5.
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroticéw Chojnic oraz skrzpiowania ulic Obrosicéw Chojnic -
Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

4.4 Obliczenie przepustowosci skrzyzowania dla nat¢zen w przed

weekendem.

UWAGA: na potrzeby programu do obliczania przepustowosci, zmieniono nazwy wlotéw w
stosunku do nazw z pomiaréw zgodnie z ponizszym schematem:

Pomiar_ruchu

o Subistawa
B D
Gdanska
L =
A Obroncow
Chojnic

Obliczenia przepustowosci:

D

Subistawa

Gdaniska

Obroncow
Chojnic

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNE]
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw
Wiot A B C D
Relacia AL Jaw] Ap I BL [BW] BP [ cL Jcw] cp | DL [ DW ] DP
T 587 364 172 89
atgzenic @, [P :
Natgenic 0, [P/H] 32 [ 38 [ 27| 9 20 ] 35 1 98 [ 35 [ © 1 8 ] 47 ] 34
Wikaznik zmicnnosci ruchu £ 1 |- 1.00 1.?0 1.00 | 1.00 1.:)0 1.00 | 1.00 l.})() 1.00 | 1.00 :.})0 .00
R 587 364 172 89
Nufzonic silieesnligs O (046) 32 [ 318237 ) s9 [270] 35 [ 98 [ 25 [ 49 § & | 47 | 34
Udzial relacji w ruchu na wlocie ©0,/Q,,*100 %] | 55 | 542 | 404 | 162 | 742 | 96 | 57.0 ) 145] 2851 9.0 | 528 | 382
Udzial samochodéw cigzkich i autobusdw w, [%] 1.50 | 5,00 | 4.00 1 0,00 | 3.50 | 0,00 | 5.50 | 0.00 | 0,01 ] 0,00 | 0.00 | 0.00
Udzial samochodow cigzkich z przyczeps i
autobusow pracgubowych i ., [5) 1.50 | 5,00 | 4.00 | 0,00 [ 3.50 | 0,00 | 5.50 | 0.00 | 0,01 | 0.00 | 0.00 | 0.00
Udzial rowerdw | motorowerow u ,,,. %] 0.00 | 0.00 { 0,00 | 0,00 | 0.00 | 0,00 | 0.00 | 0.00 | 0,00 | 0.00 | 0.00 | 0,00
Wspdlezynnik wplywu struktury rodzajowej /. {-]1 10,968 | 0,901 [ 0.919 | 1.000] 0,929 | 1,000 0.892 | 1,000 | 1.000 ] 1.000 ] 1,000 ] 1,000
. . . 0644 385 184 89
raterenic /0 o asf h/,
alzealy opliceemiche O (B I-QLRAE, 33 [ 353 ] 258 | 59 ] 291 ] 35 | 110] 25 | # | 8 | 47 ] 34
Dane dotyczace ruchu pieszych
Wlot A B C D
Natezenie QF [Ps/h) 19 0 50 28
Srednia liczebnosé grup pieszych 1, [Ps/gp] 1.43 0,00 1.52 1,46
Natezenie obliczeniowe @ p, [gp/h] 14 0 33 20
Dlugosé strety kolizji /,, [m] 3.3 35 30 [ 30 30 3.0
Predkosé pieszych Vp, |m/s| 1.4 14 1.4 1,4
[[Udziat czasu blokowania przez pieszyeh U, |-] 0,00917 0.00000 0,01964 0.01190
Tab. 19. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz. 1.
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroticéw Chajnic oraz skrzyiowania ulic Obrovicéw Chojnic -
Gdariskiej — Subislawa w miejscowosci Chojnice”

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZAC]I SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - ¢d. FORMULARZ 2-cd
Dane dotyczice geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udziatéw natezen ruchu
Wlot A B C D
Udzialy natgzen dla relacji i paséw §Q [P/l an, (]| m,15) Q [P/hjl o, 156 1) m, (% 1|0 [P/ o, (%] m, [5?]%) [P/ m, [ )| i, [5]
L 32 5.5 59 1100,0 98 | 57,0 8 9,0
pas 1 W 318 | 54,2 | 100,0 00 | 162 | 25 14,5 | 100,0) 47 | 52,8 | 100,0
P 237 | 404 0,0 49 | 28,5 34 | 382
L 0.0
pas 2 W 270 | 88,5 | 83,8
P 35 11,5
L
pas 3 W
P
Kanalizacja skretu w prawo . TAK ) TI— r ) 1TAK l— - TAK I TAK TI—
Krétki pas w lewo na drodze TAK [~ TAK [~
nadrzednej liczba st. poj. liczba st. poj. B B
~ Dane dotyczace sysiadujacych sygnalizacji
Skrzyzowanie z sygnalizacia przed wlotem: A B
Wlot na skrzyzowaniu z syenalizacjg: A G D B C D
Natgzenie ruchu pojazdow obstugiwanych w rozpatrywanej fazie na pasie wlotu {
wyptywajace 7 sasiadujacego skrzyzowania z sygnalizacja Q , [P/h)
Diugosc sygnatu ziclonego na pasic wlotu 7 na sasiadujgcym skrzyzowaniu z
sygnalizacja G, [s]
|IDlugosé cyklu sygnalizacji na sgsiadujgeym skreyzowaniu z sygnalizacjy T, [s]
Przesuniecie w czasie miedzy poczatkami sygnatGw zielonych dla relacji na wprost na ~ -~
sasiadujacych skrzyiowaniach £ symnalizacja At [s]
Nalgzenie nasycenia pasa ruchu na wlocie i na sasiadujgeym skreyzowaniuv z
syenalizacja S, [P/hz]
“7as dojazdu kolumny pojazdéw od linii zatrzyman skrzyzowania - syenalizacja do Dﬂ
rozpatrywanego skrzyzowania ¢ [s]
Przesuniecie czasowe migdzy poczgtkami przybyé kolumn pojuzdéw z obu kierunkéw
S|
Tab.20. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz.2.
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI $WIETLNE]J
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWE] © or FORMULARZ 3
rsonn i Natgzenic rel. Relacja podporzgdkowana
Belpcinoadizzdne nadrednej | AL | BL ] CL | W | cP | DL | DW | DP
AL 32 1 1 1 1 o
AW 318 1 1 1 1 1 1 -
= AP 237 1 0,5 05 05 0,5 1 @
& BL 59 1 1 1 1 )
S BW 270 1 1 1 1 1 1 z
S BP 35 1 0,5 1 05 05 0,5 3
3 CW 25 1 =
£ CP 49 0 ..
DW 47 1 =
DP 34 0 2
# APs 14 [ 1 g
S E BPs 0 0 0 E
7 CPs 33 1 1 1 1 1 E
i DPs 20 1 1 1 i 1 =
|[Natgzenie relacji nadrzednych @, [(P+gp)/h] 325 588 909 886 470 860 987 322
H(.?raniczny odstep czasu 7 [s] (tab.4.2) 5,6 6,1 6,3 6,1 6,0 6.3 6.1 6,0
II()d.sn:p czasu migdzy pojazdami 7, [s] (1ab.4.3) 25 2,5 3,2 3,3 3,1 3,2 3.3 3.1
{[Wyjsciowa przepustowosé relacjii C, [EM] | 935 | 602 | 316 | 338 | 624 | 338 | 296 | 759

Tab. 21. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz.3.
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wAudyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricdw Chojnic oraz skrzpzowania ulic Obroricéw Chojnic -
Gdaniskiej — Subistawa w miejscowosci Chojnice”

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCH I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACH SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RELACI FORMULARZ 4
Relacja podporzgdhowana AL | BL | CcP | DP W DW CL DL
Wjsciowa prrepustowosé relacji €, [E/h] (F:3) 935 | 602 | 624 | 759 338 296 316 338
Wsp. wplywu struktury rodzajowej /) 0.868|1,000]1,000{ 1,000 1,000 1,000 0,892 1,000
Udzial ezasu blokowania relacji U, (-] (F:3-b.3) 0,000{0,000]0,000{0,000| 0,000 0,000 0,000 0,000
Relacja dlawiaca — | — | — | —[AL{BL | AL | BL|AL|BL|DW| DP| AL | BL |CW | CP
Natezenie relacji dluwiacej 00, [P/h] (1:2) - — - 32 | 59| 32| 59| 32| 59] 47| 34 ) 32|59 ] 25| 49
2 [P i€ refacqi dlawiges) C oy =C @
- ~ | — | — | — | 905|602 905|602 | 905 | 602 | 295 | 759 | 905 | 602 | 338 | 624
__-% Prrepustowosé relacji dlawigeej pod wplywem
T fomnalizacii €y =C. # (1L, 051, (P/h] I S e
Z |pp=0u/C I — | — | — | — | o035 0098|0025 0.09 | 0.035 | 0088 | 0.159 | 0.045 | 0.035 | 0,098 | 0.074 | 0,079
= |Wspolceynnik £, f-] — | — | — | — |09 |ogs52] 0968|0952 0968 | n952| 0975 1,090 | 0,968 | 0,952 | 0,994 | 1.000
Wipdlesynnik /; |-] — | = — — - 0,900 0.917
Wp. lacsny dlawicnia /. /-] - - 0.922 0.922 0.900 0.917
5 minfl ., } {-]1F:2) — — {0,0000]0,0092 0.0119 0,0119 0,0092 0,0000
; wiexfU,, )} [-] (F:2) — | — |o.n196/0,0119) 00,0196 0,0196 0.0196 0,0119
-2 |Uddal lgcznego czasu blokowania U, |- 0,0119{0,0196{0.0196/0,0165| 0,0256 0,0256 0,0242 0,0119
2z |Natezenic relacji nadrzednyeh pojazdéw + grup 7
—z pieszych Q.. [(P+gpih] (F:3) 325 | 588 | 470 | 322 886 98 9098 860
E2 Wapdlesynnik wplywu pieszyeh f, [-] 0.990{ 0,986 0,985| 0,986 0,987 0,988 0,988 0,994
IPrrepustowosé trecowisa C, =€, # 0 [, %) [P 896 | 594 | 614 | 748 308 270 251 308
Wsp. wplywu przystankéw autobusowyeh 1,000{ 1,000/ 1,000{ 1,000 1.000 1,000 1,000 1,000
Przepustowosé rzeczywista z uwzglednieniem
blokowania przes autobusy C, [Prh] (wedr (4.14)) 896 | 504 | 614 | 748 408 2 £t 308
Zrdcr;;‘T:T\\ 03¢ reecsywisti pod wplywem sygnalizacji 896 | 594 | 614 | 748 308 270 251 208
Tab. 22. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz.4,
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCT 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI SWIETLNES
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI 1 PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZ0WANIA FORMULARZ 5

DenDroGlS

Zamawiajaey: Migjscowodeé: Chojnice Skrzyzowanie: [hojnic- Gdansky
Wykonawea: KG PROJEKT Data: 29,03.2021 Nr pracy: 1
Projekt nadrzgdny: Guodzina: Analere wikonab:fzysztof Girszew

Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. | AW | AP | BL [ BW | BP | CL | CW | CP | DL { DW [ DP
Natgzenie relucji ¢, [P/ 32 | 318 | 237 ] 59 | 270 | 35 98 25 49 8 47 34
NatgZenic ruchu na pasic 2, [p/h] 587 0 0 59 | 305 0 172 0 0 89 0 0
1 55 | 542 | 404 | 100,0 570 | 145 | 285) 90 | 528 | 38.2
Udzial relacji w ruchu na pasie m . %] 2 88,5 | 11,5
3
\r[’rfcpuxm\ﬂ)ii‘ relacji C, [P/ 896 | 1532 | 1563 | 594 251 308 | 614 ) 308 270 748
Przepustowost pasa ruchu €, [Prh) 1486 594 312 362
Stepicn wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, |+] 0.385 0.099 0.552 0.246
Rezerwa przepustowosed pasitruchu AC, =C,-Q . |P/h] 899 535 140 273
Strata czasu o , [w/P) 2,3 5,4 26.4 12,6
Miarodajna dlugoesé kolejhi K, [P] 2 1 4 1
Preecigina dlugosé stanowiska pojazdu w kolejee £, [m] 6,80 6,59 6,63 6,20
Diugost (zasigg) kolejki L, [m] 14 7 27 6
PSR (tab.5.1) 1 ] 1 1
Obliczenie przepustowosel | PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wit A B (o]
i i ; | 2 3 | 2 3 | d 3 1 2 3
lIRelacje na pasic ruchu j LWP T WP WP WP
Natgzenie ruchu na pasie ¢, [P/ 587 0 0 59 305 0 172 0 0 89 0 0
Natgzenie ruchu na v locie Q0 [P/ 587 364 172 89
Udzial natgzenia na pasie w ruchu na wlocie m, [%] 100,0 [ 16,2 BS.B—I 100,0 100,0
lIPrzepustonvasé pasa ruchu ¢, [1P/h] 1486 594 312 362
Prrepustowosé wiotu €., [P/ (wzir (1.16)) 1486 594 312 362
Stopient wykorzystania przepustowosci wlotu wi p, -] (wzir (4.60)) | 0.385 0,613 0,552 0,246
Reserwa preepustowosei wlotw \C,, = C,,-@,;  |P/h] 899 535 140 273
Strata czasu d ; [$/P) 2.3 0.9 26,4 12,6
PSR (tab. 5.1) 1 1 i |
Strat czisu o ;. [VP] 6,0

Tab. 23. Obliczenie przepustowosci skrzyzowania cz5.
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nAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroticéw Chojnic oraz skrzyzowania ulic Obroricéw Chojnic -
Gdariskiej — Subislawa w miejscowosci Chojnice”

4.5 Ocena warunkéw ruchu i wnioski
Na bazie obliczeni przepustowosci dla natgzen w srodku tygodnia i przed weekendem
stwierdzono II poziom swobody. W zwigzku z czym proponuje sie¢ zwickszenie poziomu
swobody poprzez zmiang skrzyzowania na rondo w Wariancie I koncepcji oraz rozwiazanie
polegajgce na wprowadzenie sygnalizacji swietlnej z dodatkowymi pasami dla relacji skretnych
na najbardziej obcigzonych wlotach ( prawoskret z ul. Gdariskiej w ul. Obroficéw Chojnic oraz

lewoskret z ul. Obroficéw Chojnic w ul. Gdarisks ).

S PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

5.1 Wariant 1

W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na ulicy Obroficéw Chojnic
przewidziano remont nawierzchni na catym odcinku ulicy Obroficéw Chojnic. Zaprojektowano
azyle dla pieszych, na przejsciach dla pieszych, ktore ich nie posiadaly oraz dodano lewoskret
na wlocie ul. Obronicéw Chojnic. Na odcinku ul. Obroicéw Chojnic po jej prawej stronie od
skrzyzowania z ul. Jana Pawla II do skrzyzowania z ul. Gdariska zaprojektowano cigg pieszy
umozliwiajgcy sprawne i bezpieczne poruszajacych si¢ w tym rejonie pieszych.

W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Obroncéw
Chojnic z ul. Gdanskga ze wzgledu na ograniczenia przepustowosci istniejgcego skrzyzowania,
zaprojektowano mate rondo o $rednicy 26m, ktore umozliwi sprawne poruszanie si¢

najwiekszym pojazdom.

5.2 Wariant 2

Podobnie jak w wariancie I w ramach poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego na
ulicy Obroncéw Chojnic przewidziano remont nawierzchni na calym odcinku ulicy Obroficéw
Chojnic. Zaprojektowano azyle dla pieszych, na przejsciach dla pieszych, ktére ich nie
posiadaly oraz dodano lewoskrgt na wlocie ul. Obroficéw Chojnic na skrzyzowaniu z ul.
Gdariska. Na odcinku ul. Obroficéw Chojnic po jej prawej stronie od skrzyzowania z ul. Jana
Pawta II do skrzyzowania z ul. Gdariskg zaprojektowano ciag pieszy umozliwiajgcy sprawne i
bezpieczne poruszajacych si¢ w tym rejonie pieszych.

W ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu zwickszono
widocznos¢ wlotu ul. Obroficéw Chojnic poprzez przeprojektowanie geometrii dodajac

lewoskret oraz azyl dla pieszych. Poprawiono przejezdnos¢ poprzez zwigkszenie promieni

wyokraglajacych.
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricéw Chajnic oraz skrgyiowania ulic Qbrosicow Chajnic -
Gdariskiej ~ Subislawa w miejscowosci Chajnice”

W celu poprawy bezpieczefistwa i przepustowosci skrzyzowania wprowadzono
sygnalizacj¢ $wietlng. Oddalenie przejsé¢ dla pieszych i linii zatrzymafd pojazdéw P-14
usytuowano w taki sposéb aby zapewni¢ przejezdnosé dla pojazdéw cigzarowych z przyczepa

( ciggnik siodtowy z naczepa).

5.3 Parametry techniczne
W ramach remontu istniejacej nawierzchni przyjeto:
- 4 cm warstwa Scieralna z mastyksu grysowego SMA 11 wg WT-2
- warstwa wigzaco - profilujaca z betonu asfaltowego AC22W - srednio 100kg/m2
- geosiatka poliestrowa ukladana na cienkiej warstwie wyréwnujacej sfrezowana

nawierzchnie

W ramach budowy nowych konstrukeji nawierzchni:

Droga gminna ul. Gdanska (KR4, 115kN/o$):

- 4 cm warstwa $cieralna z mastyksu grysowego SMA 11 wg WT-2

- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 22W wg WT-2

- 10 ¢cm podbudowa asfaltowa z betonu asfaltowego AC32P wg WT-2

- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C90/3 wg WT-4
- Podloze — ulepszone do modulu E=100 MPa

Drogi gminne ul. Obronicéw Chojnic i Subistawa (KR3, 115kN/0s):

- 4 cm warstwa scieralna z mastyksu grysowego SMA 11 wg WT-2

- 5 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 22W wg WT-2

- 7 ¢cm podbudowa asfaltowa z betonu asfaltowego AC32P wg WT-2

- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN C90/3 wg WT-4
- Podtoze — ulepszone do modutu E=100 MPa

Konstrukcja chodnikéw i sciezek rowerowych:

- 8 cm kostka betonowa szara

- 3 ecm podsypka cementowo-piaskowa

- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej MN CNR wg WT-4
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nAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricow Chajnic oraz skrzyzowania ulic Obroricéw Chojnic -
Gdariskiej — Subistmwa w miejscowosci Chojnice”

6 ANALIZA POROWNAWCZA

SKROCONA ANALIZA POROWNAWCZA DWOCH WARIANTOW
. PROJEKTOWYCH SKRZYZOWANIA
UL. OBRONCOW CHOJNIC Z UL. GDANSKA i UL. SUBISLAWA W

CHOJNICACH

PARAMETR

RONDO

SYGNALIZACJA
SWIETLNA

Zalecane i dopuszczalne
typy skrzyzowan

zalecane

zalecane

Przejezdnos¢ skrzyzowania
(dla wszystkich typow
pojazdow)

spetniony

spelniony (bez zawracania)

Przepustowos¢
skrzyzowania (maksymalna
liczba pojazdéw/h)

2073

1536

Wykorzystanie
przepustowosci

0,584

0,788

Okres do osiggniecia
maksymalnej
rzepustowosci

17 lat

7 lat

Punkty kolizji

4

16

Predko$¢ przejazdowa
km/h]

30

50

Pojazd miarodajny autobus L=22 m, szer.=2,5 | autobus L=22 m, szer.=2,5 m
m

Zajetos¢ terenu poza pasami | 173 96

drogowymi [m2]

Ilo$¢ drzew do usuniecia 2 8

[szt]

Dodatkowa infrastruktura zielen sygnalizatory, en. elektr,

[koszty utrzymania] wysiegniki

Ilo§¢ zdarzen drogowych 1,0 2,4

emisja zanieczyszczen, mala duza

hatasu

Koszt budowy (drogowe) 735.171,19 944,614,09

[24]

Wnioski z analizy por6wnawczej obu wariantéw dla przedmiotowego uktadu drogowego w

miejscowosci Chodnice:

1) Oba warianty zwigkszaja przepustowos¢ skrzyzowania ulic Obroficéw Chojnic,
Subistawa i Gdariskiej, wariant 1 ( rondo) ma o 25% wigksza przepustowosé¢ od
wariantu 2 ( sygnalizacja $wietlna).

2) Oba warianty korzystnie wplywaja na poziom BRD, bezpieczniejszym wariantem jest

wariant 1.

3) Korzystniejszym pod katem ekonomicznym jest wariant 1.
4) Korzystniejszym w kryterium zajgtosci terenu poza pasem drogowym jest wariant 2.
5) Korzystniejszym pod wzglgdem srodowiskowym jest wariant 1.
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»Audyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obrovicow Chojnic oraz skrzyiowania ulic Obrovicéw Chojnic -
Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chajnice”

Podsumowujgc, oba warianty poprawig poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego i komfort
uzytkownika ruchu drogowego (zwickszona przepustowos¢), jednak w poréwnaniu to
wariant 1 nalezy uzna¢ za lepszy od wariantu 2. Wariant 1 wygrywa w wiekszosci
kryteriéw, jedynym mankamentem jest jego duzo wieksza zajeto$é terenu poza pasem
drogowym w stosunku do potowy mniejszej zajetosei w wariancie 2.

7 UWAGI KONCOWE
W ramach projektowanych wariantéw przewidziana jest przebudowa istniejgcej

infrastruktury ( sie¢ o$wietlenia, energetyczna wraz ze stupami, sie¢ kanalizacji deszczowej)

(/s

Opracowal: mgr inz. Krzysztof Girszewski

oraz wycinka drzew,
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wAudyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ulicy Obroricéw Chojnic oraz skrgytowania ulic Obroricéw Chojnic -
Gdariskiej — Subistawa w miejscowosci Chajnice”

4. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1 - Plan orientacyjny skala 1:2 500
Rys. 2 — Plan sytuacyjny skala 1:500
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