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@ NAWIERZCHNIA JEZDNI — KR4

UMOCNIENIE SKARP — o nchyleniu 1:1,5

humusowanie gr. 15cm z obsianiem trawg

@ UMOCNIENIE SKARP — o nchyleniu 1:1

PLYTY AZUROWE 10x40x60cm
PODSYPKA PIASKOWA gr. 10cm

4 cm | warstwa scieralna z AC11S, PMB 45/80-55
6 cm | warstwa wiqzqca AC16W, PMB 25/55-60,

10 cm | warstwa podbudowy AC22P, PMB 25/55-60,

20 cm | warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie €90/3 i CBR>=80%

40 cm | warstwa ulepszonego podfoza stabilizowanego ziarnistym dodatkiem
hydrofobowym zwi mNo%@\E w sposob trwaly odpornos¢ na absorpcje
kapilarng wody, E2>=100"MPa

@ NAWIERZCHNIA POBOCZY ULEPSZONYCH
podfoze ulepszone z kruszywa tamanego stabilizowanego
20 cm | mechanicznie 0/31,5mm
5 ) NAWIERZCHNIA SCIEZKI PIESZO—ROWEROWEJ — KR1
ORAZ CHODNIKA O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ — KR1

4 cm | warstwa $cieralna z AC8S, 50/70

5 cm | warstwa wyréwnawcza AC11W, 50/70

21 cm | podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie C90/3 i CBR>=60%

30 cm | warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 < 4,0Mpa

@ NAWIERZCHNIA CHODNIKA — KR1

8 cm [ warstwa scieralna z kostki betonowej szarej,

3 cm | podsypka z kruszywa 0/4mm,

20 cm | podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie C90/3 i CBR>=60%

30 cm | warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 < 4,0Mpa

@ NAWIERZCHNIA ZATOKI AUTOBUSOWEJ — KR4

16 cm | warstwa scieralna z kostki granitowej 16/16,

5 cm | podsypka z kruszywa tamanego 0/4mm

24 cm | warstwa podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C30/37
o Klasie ekspozycji XF4 (odporna na dziatanie soli),

40 cm | warstwa ulepszonego podfoza stabilizowanego ziarnistym dodatkiem
hydrofobowym zwi mNo%w%B w sposdb trwaly odpornos¢ na absorpcje
kapilarng wody, E2>=1 MPa

NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH
@ | PUBLICZNYCH BRAMOWYCH — KR1

8 cm [ warstwa scieralna z kostki betonowej szarej,

3 cm | podsypka z kruszywa 0/4mm,

20 cm | podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie C90/3 i CBR>=60%

30 cm | warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego
spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 < 4,0Mpa

@ NAWIERZCHNIA ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH
| PUBLICZNYCH NA POLA
— | powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsjq asfaltowg i grysem
kamiennym frakcji 5:8Bmm w ilosci 8,0 dm3/m2
— | powierzchniowe utrwalenie nawierzchni emulsjq asfaltowq i grysem
kamiennym frakcji 8:11mm w ilosci 10,0 dm3/m2

25 cm | podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm

25 cm | podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie 0/63mm

@ OPORNIK GRANITOWY

OPORNIK GRANITOWY 20x30x100cm
PODSYPKA CEMENTOWO—PIASKOWA 1:4 gr. 5cm
LAWA BETONOWA Z OBUSTRONNYM OPOREM — BETON C12/15 gr. 15cm

@ KRAWEZNIK BETONOWY typ 20x30x100cm

KRAWEZNIK BETONOWY 20x30x100cm
PODSYPKA CEMENTOWO—PIASKOWA 1:4  gr. Scm
LAWA BETONOWA Z OPOREM — BETON C12/15 gr. 15cm

@ OBRZEZE BETONOWE typ 8x30x100cm

OBRZEZE BETONOWE 8x30x100 cm
LAWA BETONOWA Z OPOREM — BETON C12/15 gr. 10 cm

@ KRAWEZNIK BETONOWY NAJAZDOWY

typ 20x22x100cm

KRAWEZNIK BETONOWY NAJAZDOWY 20x22x100cm
PODSYPKA CEMENTOWO—PIASKOWA 1:4  gr. Scm
LAWA BETONOWA Z OPOREM — BETON C12/15 gr. 15cm
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