K-ZP.251.66.2021 Zatacznik nr 2

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiot zamoéwienia:

Dostawa fabrycznie nowego urzadzenia treningowego klasy FNPT 1l MCC stuzacego do
symulacji lotu samolotow w modutach SEP, MEP, MET, w zakresie szkolenia do:

— PPL(A);

— CPL(A);

— IR/SE;

— IR/ME;
MCC/JOC/ APS MCC;

—  Wykonywanie podejs¢ PBN.
Urzadzenie ma spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach EASA CS-FSTD(A) FNPT 11

wymagania okreslone w prawie krajowym do uzyskania certyfikatu kwalifikacji FSTD.

2. Wymagania techniczne i jakoSciowe:

2.1. Specyfikacja techniczna pomieszczenia przewidzianegso do montazu urzadzenia

symulacji lotu:

Wymiary pomieszczenia:
Dhugosé: 10,10 m;
Wysokos¢: 3,30 m;

Szerokos¢: 5,15 m.

2.2. Ograniczenia wiekowe i nalotowe urzadzenia symulacji lotu:

rok produkcji podzespotow — 2020 lub pdzniejszy; stan podzespotow — fabrycznie nowe;
minimalny czas eksploatacji urzadzenia — nie mniej niz 10 lat i/lub 15 000 godzin pracy;
rejestracja czasu pracy — rejestracja catkowitego czasu pracy z mozliwo$cig wyboru i zapisu

rodzaju pracy jako czasu szkolenia 1 obstugi.

2.3. Uklad i konstrukcija:

Konfiguracja modutowa kabiny (dopuszczalna zamknigta) z pelnym odwzorowaniem kokpitu
samolotu klasy SEP(L), MEP(L), Jet MCC/JOC/ APS MCC

2.4. Model lotu:
Odzwierciedlenie charakterystyk pilotazowych (stateczno$ci, sterownosci, przeciagnigcia) oraz

osiggdw samolotow w modutach SEP(L), MEP(L), Jet MCC/JOC/ APS MCC.
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2.5. Zobrazowanie:

System wizualizacji obrazu sktadajacy si¢ z:
minimum trzech projektoréw o rozdzielczosci nie mniejszej niz 1920 x 1080 m (Full HD),
ekranu cylindrycznego zapewniajgcego obraz w zakresie minimum 200 stopni w poziomie i 40

stopni w pionie — kat widzenia; glebia koloru obrazu: minimum 24 bity.

2.6. Model terenu:

oparty na danych satelitarnych z rozdzielczoscig tekstury 15 metrow/pixel lub wyzszg; model
lotnisk: EPWA, EPCD, oparty na danych satelitarnych z rozdzielczoscia tekstury 0,8
metra/pixel lub wyzsza; baza danych wizualizacji ma zawiera¢ realne srodowisko wszystkich
lotnisk kontrolowanych w FIR Warszawa w tym: drogi startowe; drogi kotowania; plyty
postojowe; $wiatta podejscia do lagdowania; obiekty liniowe, powierzchniowe i punktowe

terenu (tj. linie wysokiego napigcia, budynki, drogi, linie kolejowe, rzeki, lasy).

2.7. Stacja instruktorska:

wyposazona w:
— dwa dotykowe monitory;
— drukarke kolorowa formatu A4);
— biurko (wysoka odpornos¢ na $cieranie);
— sluchawki lotnicze;
— obrotowy fotel
zapewniajaca mozliwos¢ symulowania podczas lotu:
— warunkow oblodzenia; turbulencji;
— uskoku wiatru;
— pradéw zstepujacych;
— sytuacji awaryjnych oraz niestandardowych, okreslonych w instrukcji (AFM)
samolotow aeromodeli;
— zmiany pory doby;
— zmiany warunkéw meteorologicznych, w tym:
— widzialnosci wzdhuz drogi startowej (RVR);
— zamglenia/mgly;

— zachmurzenia - minimum dwie warstwy chmur; 0 opadéw deszczu, $niegu.
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2.8. Kokpit:
Replika nizej wymienionych elementow kabiny, wystepujacych w samolotach modutach

SEP(L), MEP(L), Jet MCC/JOC/ APS MCC: wolantow, dzwigni sterowania Silnikiem/
silnikami/ $migtami, dzwigni, sterownic noznych, pokretet, wiacznikow, bezpiecznikow,
tabliczek informacyjnych, dwoch foteli (miejsc) dla zatogi, podswietlenia tablicy przyrzadow,

oswietlenia kabiny, stuchawki umozliwiajace komunikacje pomig¢dzy zatoga i instruktorem.

2.10. Konwersja konfiguraciji:

Czas zmiany (konwersji) kokpitow nie moze by¢ dluzszy niz 30 minut (czas liczony od
momentu wylgczenia urzagdzenia symulacji lotu, do momentu osiggniecia gotowosci do pracy,

tj. gotowosci do prowadzenia zaje¢ praktycznych).

2.11. System klimatyzaciji:

System zapewniajacy regulacje temperatury i wilgotno$ci powietrza doprowadzanego do

kabiny zatogi (kokpitu).

2.12. Systemy pilotazowe., nawigacyvjno-komunikacyjne oraz zarzadzania lotem:

— replika tablicy przyrzadéw, zgodnie z uktadem, wymiarowaniem i kolorystyka jak
w kokpitach samolotéw konfiguracji SEP, MEP, MCC;

— system kontroli lotow (autopilot minimum 2 osiowy) z mozliwoscig symulacji typu lotu
NAV, VNAV, HGD, NAV, FLC, ALT, CHG, APPR, YD, IAS, A/ITHR, VI/S;

— panel audio;

— system ostrzegania o ruchu (TAS);

— system przeciwoblodzeniowy;

— wskazniki klasy backup/standby;

— radar pogodowy;

— minimum dwa wys$wietlacze cieklokrystaliczne o przekatnej nie mniejszej niz 10 cali
kazdy, z funkcja:

— umozliwiajaca wykonywanie podejs¢ RNP APCH (LNAV,LPV) (RNAV GNSS);

— zobrazowania map SID oraz STAR wszystkich lotnisk kontrolowanych w FIR
Warszawa;

— dwoch odbiornikow NAV/GPS/COM z WAAS/SBAS/LPV z dwoma zestawami
stuchawek;

— jednego odbiornika ADF/DME; transpondera;

— w module Jet MCC/JOC/ APS MCC wymagany zintegrowany system zadymienia
kabiny oraz panel gorny oraz FMS.
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2.13. System paliwowy:

System zuzycia paliwa oparty na tabeli osiggéw okreslonych w AFM aeromodeli samolotow
dla modutéw SEP(L), MEP(L), Jet MCC/JOC/ APS MCC.

2.14. Wizualny i dzwiekowy system informowania, ostrzegania i alarmowania:

Zobrazowanie symulowanych sytuacji standardowych, niestandardowych oraz awaryjnych na

wyswietlaczach PFD oraz MFD.

2.15.

System glosnikow:

System nagto$nienia ma zapewni¢ sygnat akustyczny pochodzacy od:

2.16.

pracujacego/ych silnika/silnikow;
pracujacego/ych $migla/$migiet;
zmiany potozenia klap skrzydtowych;
pracy pomp/y paliwowych/ej;

dzwickowych systemow informowania w samolotach.

Dodatkowe wymagania:

Urzadzenie powinno posiada¢ wyposazenie zapewniajace:

2.17.

zapasowe zrodlo zasilania (UPS) umozliwiajace bezpieczne zamknigcia
oprogramowania w przypadku zaniku napigcia sieciowego; mozliwos¢ zapisu
przebiegu sesji szkoleniowej;

Wykonawca zobowigzany jest wspolpracowa¢ z Zamawiajagcym, w tym udzieli¢ mu
wszelkiej pomocy w procesie certyfikacji urzadzenia symulacji lotu.

Urzadzenie powinno posiada¢ tabliczkg przytwierdzong na stale z nr seryjnym

urzadzenia.

Przewodnik do testow kwalifikacyjnych (QTG):

dokumenty QTG zgodne z wymogami EASA — zapewnione dla dwoch modutéw
samolotow;

drukowanie wynikow testow ze stacji instruktora;

mozliwos¢ wykorzystania funkcji testowania automatycznego QTG;

mozliwo$¢ analizy wynikow testow w formatach: Word, Pdf oraz HTML.

3. Termin i warunki dostawy urzadzenia symulacji lotu:

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajagcemu dwumodutowe urzadzenie

symulacji lotu samolotow, we wlasnym zakresie i na wlasny koszt, w terminie nie pdzniej niz
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10.12.2021 roku; Wykonawca zobowiazany jest do roztadunku, wniesienia oraz montazu
urzadzenia na wskazany ponizej adres:

Centrum Studiow Inzynierskich PWSZ w Chetmie 22-100 Cheim, Deputtycze Krolewskie 55
Wykonawca odpowiada za utrate lub uszkodzenie urzadzenia w czasie jego transportu i ponosi
z tego tytutu wszelkie skutki prawne, do chwili formalnego odbioru przez Zamawiajacego,
tj. podpisania protokotu odbioru koncowego; Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia
Zamawiajacemu Wraz z urzadzeniem symulacji lotu narzedzi do niezbednej obstugi

technicznej.

4. Dokumentacja urzadzenia symulaciji lotu:

Wykonawca, wraz z dostarczonym urzadzeniem zapewnia w cenie oferty dokumentacje
niezbedng do rejestracji (certyfikacji) 1 eksploatacji urzadzenia (kazdego modutu), w tym:

1. Operations Manual zawierajace m.in.: ograniczenia samolotow; osiggi samolotow; listy
kontrolne (normalne, niestandardowe, awaryjne).

2. Instructor Manual, zawierajacy m.in.:

podstawowe dane o urzadzeniu;

— procedury wlaczenia i wylaczenia urzadzenia,

— procedury operacyjne dla urzadzenia (procedury awaryjne, raportowanie usterek);

— procedury ustawiania sesji;

— procedury ustawiania stanu i pozycji samolotu;

— procedury ustawiania pory doby 1 warunkow meteorologicznych; funkcje wydruku
danych z lotu (debriefing’u).

3. Qualification Test Guide (QTG);

4. Maintenace Manual zawierajacego m.in.:

— specyfikacje urzadzenia symulacji lotu, obejmujacg moduty SEP(L), MEP(L), Jet APS
MCC,

— zestawy narzedzi 1 inne elementy, niezb¢dne do zapewnienia realizacji wszystkich
funkcji urzadzenia symulacji lotu oraz wykonania niezbednych prac obstugowych;

— specyfikacje niezbednego oprogramowania ze wskazaniem przekazanych no$nikow
danych potrzebnych do instalacji i testowania oprogramowania oraz licencji na
oprogramowanie;

— specyfikacje plomb lub innych zabezpieczen, naruszenia, ktérych producent nie
dopuszczaw zwigzku z wykonaniem prac eksploatacyjnych i obstugowych przez
personel Zamawiajacego;

— specyfikacje podzespotow 0 ograniczonej zywotnos$ci, niezbednych do

zapewnienia poprawnego uzytkowania urzadzenia  symulacji lotu, ze
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wskazaniem okresOw wymiany oraz oznaczeniem prawa do dokonania wymiany przez
personel Wykonawcy lub Zamawiajacego;
specyfikacje podzespotéw i1 materiatow eksploatacyjnych, ktorych wymiane/obstuge
moze przeprowadzi¢ personel Zamawiajacego;
deklaracje zgodnosci, certyfikaty i inne dokumenty wydane do poszczegdlnych
modutow, niezb¢dne do zapewnienia prawidlowej eksploatacji urzadzenia symulacji
lotu.
certyfikaty osobowe dla 2 operatorow-technikow FSTD, po$wiadczajace uzyskanie
przez nich pelnej zdolnosci do wykonywania prac obstugowych, okreslonych
w Maintenace Manual i Qualification Test Guide (z uprawnieniem do tworzenia testow
kwalifikacyjnych QTG), a takze prawo do  szkolenia z ww. zakresu kompetencji
innych operatorow-technikow wraz z prawem do nadawania certyfikatu do prowadzenia
ww. obstug;
certyfikaty osobowe dla 3 instruktorow-pilotow, poswiadczajace uzyskanie przez nich
pelnej zdolnosci do wykonywania czynnosci, okreslonych w  Maintenace Manual
I Qualification Test Guide, a takze prawo do szkolenia z ww. zakresu kompetencji innych
pilotéw-instruktorow, przygotowujacych si¢ do prowadzenia szkolen z wykorzystaniem
urzadzenia symulacji lotu;
Swiadectwa wzorcowania calego wyposazenia pomiarowego, stanowigcego integralng
czg$¢ urzadzenia symulacji lotu, jezeli jest ono wykorzystywane do dowodzenia jego
poprawnej pracy i/lub parametrow okreslonych w Qualification Test Guide
I Maintenance Manual oraz wyposazenia pomiarowego dostarczonego do wykonywania
obstugi technicznej 1 diagnostyki urzadzenia symulacji lotu;innych dokumentoéw
niewymienionych, a niezbednych do rejestracji (certyfikacji) 1 eksploatacji urzadzenia

symulacji lotu (kazdego modutu) FSTD (A) klasy FNPT 11 na terenie Polski.

5. Warunki odbioru urzadzenia symulacji lotu:

Warunkiem podpisania przez Zamawiajacego protokotu odbioru konicowego jest:

przeszkolenie teoretyczne i praktyczne dwoch operatorow — technikow FSTD do
wykonywania obstug urzadzenia (kazdego modutu) wraz z tworzeniem testow
kwalifikacyjnych;

przeszkolenie teoretyczne i praktyczne trzech instruktoréw-pilotow do wykorzystania
operacyjnego kazdego urzadzenia (modutu);

przygotowanie urzadzenia symulacji lotu (kazdego modutu) wraz z niezbgdng

dokumentacjg w celu rozpoczecia procesu jego certyfikacji do uzyskania certyfikatu
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kwalifikacji urzadzenia symulacji lotu do FSTD(A) FNPT 11, zgodnie z obowiazujacym
standardem EASA,;

— dostarczenie innych dokumentéw niewymienionych w Opisie przedmiotu
zamowienia, a niezbednych do rejestracji (certyfikacji) 1 eksploatacji urzadzenia
symulacji lotu (kazdego modutu) FSTD (A) klasy FNPT 11 na terenie Polski;

— zrealizowanie przez Wykonawce wszelkich czynnosci (zobowigzan) wynikajacych
Z Opisu przedmiotu zamowienia,

— odbiér koncowy nie zwalnia Wykonawcy z odpowiedzialnosci za wykonanie
urzadzenia zgodnie z wymogami Zamawiajacego w tym, co do wymogu uzyskania
certyfikacji.

— Zamawiajacy ma prawo zglasza¢ Wykonawcy wszelkie wady oraz niezgodnosci
Z wymogami Zamawiajgcego w terminie pdzniejszym, pomimo ze nie zglosit tego przy

odbiorze koncowym.

6. Gwarancja:
Wykonawca w ramach oferowanej ceny udzieli gwarancji. W ramach tej gwarancji

Wykonawca zapewni, ze dostarczone urzadzenie symulacji lotu spetnia wszystkie wymagania
Zamawiajacego w tym, wszystkie warunki niezbedne do uzyskania certyfikatow kwalifikacji
konfiguracji wymienionych w specyfikacji w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego, a takze zapewni,
ze urzadzenie jest wolne od wszelkich wad. Gwarancja obejmuje koszty napraw wraz
Z czeSciami zamiennymi na dostarczone urzadzenie symulacji lotu (kazdy modul) na
nastepujacych warunkach:

— gwarancja na urzadzenie (jako cato$¢) na okres minimum 24 miesiecy;

— bezplatne wsparcie techniczne (online) na okres minimum 24 miesigcy, nie krocej niz
okres gwarancji;

— bezptatna licencja na korzystanie ze zaktualizowanych baz danych do systemow
radionawigacyjnych przez okres rowny okresowi udzielonej gwarancji na urzadzenie
symulacji lotu, a takze dostarczenie warunkow licencyjnych na ich wykorzystanie;

Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu nieograniczonej czasowO licencji na korzystanie
Z oprogramowania zainstalowanego w urzadzeniu (bez wad);

Wykonawca gwarantuje, ze w przypadku oprogramowania, ktérego nie jest producentem,
uzyskat zgode producenta lub podmiotu upowaznionego przez producenta, na korzystanie
Z oprogramowania lub jego aktualizacji, w tym na przekazywanie dokumentow zawierajacych
warunki licencji; w okresie licencji Zamawiajacy ma prawodo korzystania z oprogramowania
w catosci, jak rowniez w dajacych si¢ wyodrgbni¢ czesciach, oraz jego aktualizacji, na

nastepujacych polach eksploatac;ji:



K-ZP.251.66.2021 Zatacznik nr 2

— wielokrotnego wykorzystywania oprogramowania do realizacji celow i zadan
Zamawiajacego w dowolnym miejscu i czasie;
— wprowadzania do pami¢ci komputera;
— udostepniania wykonawcom i innym osobom realizujagcym czynnosci, W  ramach
ktorych konieczne jest korzystanie z tego oprogramowania.
W ramach gwarancji Zamawiajacy ma prawo zglasza¢ wszelkie wady lub/i niezgodnos$ci
Z umowa, zaistniate przed uplywem okresu gwarancyjnego.

Wykonawca moze oferowa¢ korzystniejsze niz podane powyzej warunki gwarancji.

7. Pozostale obowiazki Wykonawcy:

Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ wsparcie podczas procesu certyfikacji urzadzenia
klasy FNTP Il (modutow samolotow SEP(L), MEP(L), Jet APS MCC) przez Urzqd Lotnictwa
Cywilnego.

Wymagania dla Wykonawcy:
Urzadzenie musi spetnia¢ wymagania certyfikatu kwalifikacji szkoleniowego urzadzenia

symulacji lotu EASA, uzyskanego co najmniej 5 razy w krajach pod nadzorem EASA.



