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                                                        OPIS TECHNICZNY 

           do projektu :  PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ Nr 190525 C

                                   SYKUŁA – DOBRA WOLA  w m. GRÓBCE 

                                   dł. 995 m od km 0+825  do km 1+820 

                                   Dz. Nr  82  obręb GRÓBCE
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa          

       - mapa sytuacyjno-wysokościowa  skala 1:1000

                   - uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

                   - przepisy i normy techniczne

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

                  Opracowanie  obejmuje zadanie związane z przebudową drogi gminnej    

                  dł. 995m szer. 5,0m w miejscowości Gróbce na terenie Gminy Włocławek. 
                  Droga dl 2,7km rozpoczyna się od drogi gminnej w miejscowości Sykuła i   

                  kończy na drodze powiatowej  Nr 2913 C Lubraniec-Kruszynek.

                  Zakresem niniejszego projektu przebudowy jest odcinek od km 0+825 do 1+820

                  tj. drogi o istniejącej zabudowie, zniszczonej nawierzchni,  niedrożnych rowach.  

                  Przebudowa polega na :

                - wzmocnieniu istniejącej, bitumicznej nawierzchni poprzez  ułożenie  warstwy 
                  wyrównawczej (75kg/ m2), w-wy ścieralnej grub.3cm i 4cm z betonu  
                  asfaltowego. 
                - utwardzeniu zjazdów. Zjazdy do zabudowań projektuje się z kostki betonowej, na 

                  pola  z betonu  asfaltowego
                - utwardzeniu kostką  peronu autobusowego  szer. 2m
                - utwardzeniu chodnika przy figurze kultu religijnego

                - wykonaniu pobocza szer. 0,75m w tym utwardzeniu  tłuczniem  na szer. 0,5m
.               – oznakowaniu pionowym drogi 
                  Integralną częścią zadania jest przebudowa  elementów odwodnienia tj. wymiana 
                  zniszczonych, betonowych przepustów pod zjazdami z rur betonowych o średnicy 

                  40cm na rury PP ( o tej samej średnicy) , oczyszczenie i wyprofilowanie  rowów 
                  (skarp i dna) wraz z wycinką 
                  drzew owocowych i krzewów ( wg Zestawienia), usunięciem pni zlokalizowanych 
                  w rowach. 
                  Nie narusza się stosunków wodno-prawnych.
  Na długości drogi do przebudowy projektuje się po prawej stronie kanał 

  technologiczny    KTu ze   studniami SKR-1, który będzie wykonany  wg  

  odrębnego opracowania
Droga stworzy bezpieczną   komunikację w miejscowości Gróbce. Udrożni z jednej strony dojazd do miejscowości Markowo, Sokołowa i Kruszyna prowadzące do drogi wojewódzkiej Nr 265 Brześć Kujawski- Gostynin i terenów Gminy Brześć Kujawski, na terenie której znajduje się Strefa inwestycyjna i węzeł autostrady A1 w m. Pikutkowo. Z drugiej strony umożliwia dojazd do Gminy Lubraniec, Choceń i Chodecz.
Pas drogowy uregulowany jest pod względem stanu prawnego.

                   Droga zajmuje działkę Nr  82  obręb Gróbce – Właściciel- Gmina 

                   Włocławek                 

                   Dla omawianej drogi przeprowadzone zostały konsultacje społeczne.      

         Zestawienie powierzchni  do przebudowy 
         Jezdnia bitumiczna szer. 5,0m                                                                     5 149,0 m2

         Zjazdy indywidualne z kostki na podbudowie                                              194,0 m2

                     w tym do przełożenia 66,0m2

         Zjazdów indywidualne  bitumiczne na pola                                                  276,0 m2

         Peron autobusowy z chodnikiem przy figurze                                                 80,0 m2

         Pobocza utwardzone tłuczniem                                                                    1 895,0m2

3. STAN  ISTNIEJĄCY

            Projektowana do przebudowy droga szer. 5.0m jest w złym stanie technicznym. 

            Nawierzchnia bitumiczna posiada liczną siatkę spękań i obłamy brzegowe. 
            Zjazdy posiadają nawierzchnię gruntowo-tłuczniową  i są uciążliwe dla maszyn 
            rolniczych wjeżdżających do gospodarstw rolnych i na pola. W rejonie zabudowy 

            znajdują się zjazdy utwardzone kostką, które ze względów wysokościowych 

            należy przebrukować. 
            Skorodowane betonowe przepusty , bez ścianek czołowych są uszkodzone 
            mechanicznie Droga odwadniana jest przez układ rowów przydrożnych , które są    

            znacznie zamulone i nie odprowadzają wód do systemu odwodnieni na tym 
            terenie. W rowach rozrosną się drzewa owocowe, topole i krzewy            
            uniemożliwiające odpływ wód. Droga jest niebezpieczna w użytkowaniu ze 
            względu na zawężenia spowodowane narastaniem darni z poboczy. W km 1+502 

            po prawej stronie znajduje się słup oświetleniowy z oprawą zasilany Solarem
                  Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, telefoniczną i energetyczną.

             4.  WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE
                  Grunty budują gliny z przewarstwieniami  piaszczystymi. Tereny wokół drogi są 
                  zmeliorowane gęstą  siecią  drenów na polach i przepustów pod drogą. Wody 
                  gruntowe nie  zagrażają  projektowanej konstrukcji  drogi.                              
5. STAN PROJEKTOWANY

5.1.Parametry techniczne drogi

                          -kl. drogi                                               -  D

                          -prędkość projektowa                            - 40 km/h
                          -kategoria ruchu                                    - KR 1,
                          -szer. jezdni                                           - 5,0 

                          -szer. zjazdów                                       - od 3,0 do 26,0m ze skosami 
                                                                                          1,5x1,5m

                          -szer. korony drogi                                 - 6,5m                        

                          -szer. poboczy                                       - 0,75m w tym utwardzone 0,5m                                                                                           
                          -spadek poprzeczny  jezdni                   - daszkowy 2% 

                          -spadek poprzeczny pobocza                - 7%                
                   5.2. Droga w planie

                         Droga zachowuje dotychczasowy przebieg. Załamania łagodzą łuki kołowe 

                         Projektuje się przebudowę 24 zjazdów  indywidualnych na posesję i pola 
                         o różnych szerokościach. Istniejące zjazdy z kostki należy przebrukowąć. 
                     5.3. Profil podłużny

                          Teren równinny, niweleta bez zmian. 
6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI           
                     6.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni  dla odc. od km 0+825 do 1+490 

                            i od km 1+760 do 1++820
                           - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 8S 50/70  grub. 3cm                               
                           - warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W50/70 w ilości 
                             75kg/m2
                           - istniejąca nawierzchnia bitumiczna na podbudowie        

                     6.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni  dla odc. od km 1+490 do km 1+760 

                           - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 8S 50/70  grub. 4cm                                                          

                           - istniejąca nawierzchnia bitumiczna na podbudowie        

                      6.3. Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych z kostki betonowej
                         - kostka betonowa w kolorze grafitowym grub. 8 cm

                         - podsypka cementowo-piaskowa grub. 3-4cm

                         - podbudowa z betonu C12/15 grub. 15cm

                         - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm 

                         - sprofilowane zagęszczone podłożę gruntowa Is>0.98

                    Boczne krawędzie zjazdu ograniczyć obrzeżem 8x30cm na ławie z C8/10 o 

                    F=0,04m2. Zjazd od strony jezdni  ograniczyć krawężnikiem 15x22cm na ławie z 

                    oporem z  oporem  o F=0.06m2.    

                       6.4. Konstrukcja nawierzchni zjazdów bitumicznych na pola                       
                          - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 8S 50/70  grub. 3cm     

                          - warstwa wiążąca  z betonu asfaltowego  AC 11SW 50/70 grub.3cm  

                          - górna warstwa podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                    grub. 5cm

                          - dolna warstwa podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                    grub. 15 cm           
                           -warstwa odcinająca z piasku                                                         grub. 10 cm

                           -sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe  Is>0,98
6.5. Konstrukcja peronu  autobusowego  i chodnika przy figurce
                         - kostka betonowa  grub. 6 cm w kolorze żółtym    

                         - podsypka cementowo-piaskowa grub. 4 cm

                         - w-wa odcinająca z piasku grub. 10cm 

                         - sprofilowane zagęszczone mechanicznie podłoże  gruntowe Is>0.97

6.6. Konstrukcja poboczy 
                            - nawierzchnia z kamienia twardego 0/31,5mm pochodzenia

                               magmowego  stabilizowana mechanicznie grub. 15cm                 
                            - podłoże gruntowe  Is>0.097                       
         7. ODWODNIENIE
             Odwodnienie zapewniają spadki poprzeczne i podłużne. Istniejące rowy należy 

             udrożnić poprzez odmulenie i usunięcie chwastów. Rury istniejących  przepustów

             betonowych w złym stanie technicznym wymienić na nowe z rur PP  również
             o średnicy 400mm wraz ze ściankami czołowymi ze skrzydłami z prefabrykatów .              

         8. KOLIZJE

             Brak kolizji drogi z uzbrojeniem terenu 
         9. ROBOTY ZIEMNE  

               Roboty ziemne polegają na :
             - usunięcie ziemi urodzajnej z darniną wraz z wywozem 
             - korytowaniu pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni  zjazdów i ustawienie 

               przepustów z wywozem urobku
             - wyprofilowaniu i zagęszczeie podłoża
             - formowaniu nasypów na poboczach z zagęszczeniem nasypów  
   10. ZIELEŃ

             Kolidujące z pasem drogowym drzewa  należy wyciąć wg wykazu na podstawie 

             Decyzji na wycinkę drzew .              

             Doły po karczowaniu należy uzupełnić gruntem i zagęścić. Korzenie, których nie 

             można w całości usunąć ze względu na „wrośnięte” uzbrojenie , należy sfrezować.
          11. ORGANIZACJA RUCHU
              Roboty drogowe należy oznakować na czas prowadzenia robót.

              Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach  komunikacyjnych.

              Droga jest fragmentarycznie  oznakowana starymi znakami do wymiany. Docelowo 

             drogę oznakowć wg Stałej Organizacji Ruchu  
.           

   12. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

       Teren przebudowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie 

       podlega   ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r.
       W przypadku  znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje 

       przypuszczenie iż jest on  zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić 

       Wojewódzki   Urząd Ochrony  Zabytków Delegaturę we Włocławku  lub Wójta                                                                                 
          13. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

              Przedsięwzięcie nie jest zaliczane do inwestycji o podwyższonym lub dużym ryzyku 

              wystąpienia awarii przemysłowych.

              Przedsięwzięcie nie generuje transgranicznego oddziaływania na środowisko.

              Nie stwierdzono potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego użytkowania .

              Droga nie przebiega przez teren szczególnej ochrony  przyrody.

              Przebudowa drogi  oddziaływuje na działkę 82 obręb Gróbce     

              Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływa ujemnie na środowisko przyrodnicze,          

              zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. 

         14. WYTYCZNE  REALIZACJI
-elementy drogowe wytyczyć przez uprawnionego geodetę 

-strefę robót wygrodzić i oznakować

                 - w trakcie robót  przestrzegać przepisy BHP        

                 - użytkownikom zapewnić bezpieczną komunikację pieszą
          15. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE

                Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

    16. INFORMACJA  BiOZ 

· Przebudowa  obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na wysokości ani w  głębokich wykopach  jednak przewiduje się następujące zagrożenie   podczas realizacji robót budowlanych:
- praca ciężkiego sprzętu na terenie pasa drogowego

- wycinka 3 topoli w warunkach utrudnionych  

                         - praca w pobliżu istniejących  linii energetycznych  

                         - roboty rozbiórkowe- hałas i kurz

                         - roboty związane z układaniem warstw bitumicznych jezdni: temperatura,                      

                           opary

                         - wycinka drzew

· Niezbędny instruktaż  pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót

                Konieczne jest  opracowanie przez Kierownika Budowy  Planu  
                Bezpieczeństwa i  Ochrony  Zdrowia - PB Art.21ust 1. Pkt 1b.
                Wykonawca robót  zobowiązany jest do opracowania Planu  bezpieczeństwa i 

                ochrony zdrowia” zgodnie z rozporządzeniem Ministra    Infrastruktury z dnia 23 
                 czerwca 2003r( Dz.U. z 2003 r Nr 120,poz1126). 
                Pracowników  należy przeszkolić. Zapoznać ich ze stanowiskiem pracy oraz    

                określić  zakres   robót. Wskazać zagrożenia. Przeszkolić w zakresie BHP.

· Środki techniczne  i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom w wynikającym  z wykonywania robót. 

            - zapewnić pomieszczenia socjalne dla pracowników, zapewnić kontakt telefoniczny

            - urządzić podręczny magazynek na narzędzia budowlane

            - zapewnić stanowisko wyposażone w sprzęt przeciwpożarowy i punkt pierwszej 

               pomocy 

            - teren  oznakować w sposób umożliwiający komunikację mieszkańcom ulicy, teren

              oznakować zgodnie z zatwierdzonym Projektem organizacji ruchu na czas budowy,

              umieścić tablicę informacyjną (zgodnie z Prawem Budowlanym ) łącznie z   

               numerami   telefonów alarmowych

           - składowisko materiałów zlokalizować w sposób umożliwiający bezpieczne z niego

              korzystanie 

            - pracownikom zapewnić dobrą organizację pracy, odzież ochronną, sprawny sprzęt

              przerwy na posiłek, napoje chłodzące

            - od pracowników wymagać aktualnych badań technicznych

            - wymagać sprawnego sprzętu- koparki , samochody ciężarowe  wyposażone

               w   urządzenia  ostrzegawcze

            - roboty w obrębie istniejącego uzbrojenia prowadzić ręcznie

            - prace przy realizacji zadania prowadzić pod nadzorem uprawnionych, branżowych

              specjalistów

           - o rozpoczęciu prac w obrębie istniejących sieci powiadomić właścicieli mediów     

                                                                                                          Opracowała

                                                                                                        Urszula Kędzierska                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              
