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OPIS TECHNICZNY:

do projektu przebudowy odcinka drogi powiatowej nr 1266R
Biedaczow — Grodzisko Gorne w miejscowosci Gwizdow
na terenie Gminy Lezajsk km 0+092,00 - 1+419,00

1. Inwestor

Powiat Lezajski ul. Kopernika 8, 37-300 Lezajsk

2. Podstawa opracowania

a) Umowa z Powiatem Lezajskim

b) Mapa do celéw projektowych

c) Prawo budowlane —ustawa z 7 lipca 1994r. (Dz. U. z 2021 poz. 2351 z pdzn. zm)

d) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepisdw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych

3. Lokalizacja i charakter inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1266 R Biedaczéw —
Grodzisko Gérne. Droga jest wlasnoscig Powiatu Lezajskiego, stanowi droge powiatowg
potozong na dziatce numer ewidencyjny 187 obreb Gwizdéw w gminie Lezajsk,
w powiecie lezajskim wojewddztwo podkarpackie. Zamierzeniem inwestycyjnym objety
jest odcinek drogi od km 0+092,00 do km 1+419,00.
4. Opis stanu istniejgcego

Droga powiatowa nr 1266 R Biedaczow — Grodzisko Gérne na odcinku objetym
zamierzeniem inwestycyjnym usytuowana jest w pasie drogowym, ktdorego szerokosc¢
jest zmienna i wynosi od 10 m do 23 m. Droga posiada przekrdj poprzeczny drogowy
szlakowy, przebiega w terenie niezabudowanym oraz zabudowanym, posiada istniejgca
jezdnie bitumiczng o szerokosci od 5,00 m z obustronnymi gruntowymi poboczami
0 zmiennej szerokosci od 0,7 m — 1,0 m oraz rowami przydroznymi. Na dtugosci odcinka
objetego zadaniem inwestycyjnym, na trasie drogi wystepujg tuki poziome i pionowe.
Niweleta drogi ma przebieg z pochyleniami podtuznymi o wartosciach od 0,2% do 6,0%.
Na przedmiotowym odcinku wystepujg skrzyzowania z drogami gminnymi ktére
posiadajg nawierzchnie bitumiczng, wystepuja zjazdy indywidualne do prywatnych

posesji, ktore posiadajg réznorodng nawierzchnie, od nawierzchni gruntowej, asfaltowe;j



do nawierzchni utwardzonej kostkg brukows. Podstawowym elementem odwodnienia
drogi sg istniejgce przepusty drogowe oraz rowy przydrozne ktére wystepujy wzdtuz
drogi przez co sptyw wdd odbywa sie w wiekszosci zgodnie ze spadkiem podtuznym

drogi.

5. Opis zamierzen projektowych

Przebudowa drogi polega na wykonaniu poszerzenia jezdni z wykonaniem nawierzchni
asfaltowej do szer. 5,5 m na odcinkach prostych (w-wa $cieralna) wraz z warstwami
konstrukcyjnymi podbudowy. Budowg jednostronnego chodnika szerokosci 2,0 m
obramowanego obrzezem betonowym. Odwodnieniem nawierzchni jezdni i chodnikéw
przy zastosowaniu krat sciekowych ulicznych z odprowadzeniem wody do istniejgcych
rowow przydroznych poprzez rowy kryte oraz bezposrednio do istniejgcych rowéw
przydroznych. Wykonaniu poboczy szer. 1,0 m z kruszywa tamanego. Poczatek
projektowanego odcinka przyjeto w km 0+092,00 na skrzyzowaniu z drogg gminng,
natomiast koniec odcinka w km 1+419,00.
Giowne elementy w planie :
- chodnik lewostronny km 0+106,41 - 1+193,45 dfugos¢ 1087,04 m,
- chodnik prawostronny km 1+188,50 — 1+419,00 dtugos$¢ 230,50 m,
- kanalizacja deszczowa z rur PP @ 600 mm od km 0+106,41 - 0+124,00 wraz z wylotem
w km 0+086,00, studniami kanalizacyjnymi 1500mm str. lewa
- kanalizacja deszczowa z rur PP @ 500 mm od km 0+124,00 - 0+508,00 wraz ze
studniami kanalizacyjnymi 1000 mm str. lewa
- kanalizacja deszczowa z rur PP @ 400 mm od km 0+508,00 - 0+661,00 wraz ze
studniami kanalizacyjnymi 1000 mm str. lewa
- kanalizacja deszczowa z rur PP @ 400 mm od km 0+765,00 - 1+018,00 wraz ze
studniami kanalizacyjnymi 1000 mm str. lewa
- kanalizacja deszczowa z rur PP @ 300 mm od km 1+188,50 - 1+375,30 wraz ze
studniami kanalizacyjnymi 1000 mm str. prawa
- kanalizacja deszczowa z rur PP @ 500 mm od km 1+375,30 — 1+418,14 wraz ze
studniami kanalizacyjnymi 1500mm i osadnikami na wlotach str. prawa

Szczegbétowy zakres robdt zostat przedstawiony w Przedmiarze Robdt stanowigcym

integralng czes¢ dokumentac;ji projektowe] inwestycji.



Zakres planowanych robdt w catosci miesci sie w granicach pasa drogowego
w zwigzku z tym inwestycja realizowana bedzie w trybie zgtoszenia robét budowlanych
na postawie art. 29 pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane t.j. Dz. U.
22021 r. poz. 2351, 2 2022 r. poz. 88 z pézn. zm).

6. Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi

e Kategoria drogi droga powiatowa;

e Klasa drogi L (lokalna)

e Szerokosc¢ jezdni: 5,50 m + poszerzenia jezdni na tukach
e Szeroko$¢ pobocza 1,00 m

e Kategoria ruchu KR3

e Dopuszczalny nacisk 100kN/o$

7. Konstrukcja nawierzchni drogi

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano wykonanie podbudowy

w technologii MCE.

1. Istniejgcg nawierzchnie bitumiczng nalezy pokruszyé na gtebokos¢ ok. 10 cm,
wykorzystujgc destrukt w technologii MCE do wykonania podbudowy. Doziarnienie
frakcjg kruszywa o ciggtym uziarnieniu 0-31,5 mm S$redniej grubosci 10 cm.
Projektowana grubos¢ dolnej warstwy podbudowy MCE wynosi 20 cm.

2. Warstwa wigzgca grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W

3. Warstwa Scieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S

Dla zwiekszenia trwatosci warstw bitumicznych nalezy wykonaé¢ wigzanie

miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa, kationowg szybkorozpadows.
Projektowana konstrukcja jezdni na poszerzeniach:

Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano wykonanie poszerzenia jezdni

z wykorzystaniem technologii MCE.

Grunt ulepszony spoiwem drogowym o wytrzymatosci RM=4,0 MPa gr. 20 cm.
Dolna warstwa podbudowy destrukt w technologii MCE gr. 20 cm.

Warstwa wigzgca grubosci 8 cm z betonu asfaltowego AC 16W

R A

Warstwa $cieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S



Dla zwiekszenia trwatosci warstw bitumicznych nalezy wykonaé wigzanie

miedzywarstwowe emulsjg asfaltowa, kationowg szybkorozpadows.

Warstwy bitumiczne nawierzchni zostang wykonane z mieszanek mineralno
-bitumicznych typ AC wg. PN-EN-13108-1. Obramowanie jednostronne jezdni stanowi
projektowany chodnik szerokosci 2,0 z projektowanym poboczem utwardzonym
kruszywem tamanym sr. grubosci 20 cm o uziarnieniu 0/31,5 mm na szerokos$ci 1,0 m.
8. Konstrukcja nawierzchni chodnika i zjazdow przez chodnik

Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnikow:

6 cm — kostka brukowo-betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa

10 cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

10 cm — w-wa z kruszywa naturalnego stab. cementem RM=1,5 MPa

Obramowanie chodnika stanowi betonowe obrzeze 8x30x100 cm posadowione na tawie
betonowej C12/15 w potaczeniu z kraweznikiem betonowym 20x30x100 cm na tawie

betonowej z oporem C12/15.
Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdu przez chodnik:

8 cm — kostka brukowo-betonowa

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa

15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

15 cm — w-wa z kruszywa naturalnego stab. cementem o wytrzymatosci Rm 2,5 MPa.
Obramowanie zewnetrzne (od strony bram) nawierzchni zjazdéw stanowi obrzeze
betonowe 8x30x100 cm ustawione na tawie betonowej C12/15. Od strony jezdni
nawierzchnie zjazddw obramowane zostang kraweznikiem betonowym przejazdowym
20x30x100 cm ustawionym na fawie betonowej z oporem C12/15. Obrzeze nalezy
ustawic gorng krawedzig réwno z nawierzchnig zjazdu. Kraweznik przejazdowy na styku

jezdni drogi moze by¢ ustawiony ze ,$wiattem” max. 4 cm ponad powierzchnig jezdni.



Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdéw do przebudowy:

Na odcinku objetym opracowaniem wystepujg zjazdy do posesji, drogi gruntowe oraz
na dziatki rolne pod ktérymi zaprojektowano przepusty z rur PP @ 500 mm z wykonaniem

prefabrykowanych wlotéw i wylotéw.

Nawierzchnia zjazdu do poses;ji:
6 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 16W
15 m —podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

15 cm — w-wa z kruszywa naturalnego stab. cementem o wytrzymatosci Rm 2,5 MPa.
9. Trasa i usytuowanie elementow drogi

Trase nawierzchni jezdni, chodnika i kanalizacji deszczowej nalezy wytyczy¢ zgodnie

z planem sytuacyjnym.
9.1 Rozwiazania projektowe w zakresie odwodnienia drogi

Do odprowadzenia wody opadowej i roztopowej z przebudowywanej drogi zastosowano
odwodnienie powierzchniowe (zastosowanie odpowiednich spadkéw podtuznych
i poprzecznych) do istniejgcych rowdéw przydroznych przeznaczonych do odmulenia
poprzez projektowane kraty $ciekowe zlokalizowane przy kraweznikach.
Zaprojektowano rowy kryte ze studniami kanalizacyjnymi pod projektowanymi
chodnikami. Przyjety system odwodnienia uwzglednia zastosowanie przekroju
potulicznego, konfiguracje przylegtego terenu, wystepujgce warunki gruntowo wodne,
wymagania dotyczgce ochrony srodowiska. Przejete wody opadowe i roztopowe z jezdni
i chodnika bedg wstepnie oczyszczane 1z piasku i zawiesiny fatwoopadajgcej
w osadnikach krat sciekowych. Istniejgce przepusty z rur betonowych srednicy 60 cm
usytuowane w km 1+027,70, km 1+375,30 zaprojektowano do remontu poprzez

wymiane czesci przelotowej na rury typu PP SN 8 o srednicy 60 cm.

W km 0+125,50 zaprojektowano nowy przepust z rur typu PP SN 8 o $rednicy 60 cm,
dtug. 9,0 m. Na wlotach i wylotach przepustow remontowanych zaprojektowano
prefabrykowane zelbetowe $cianki oporowe z betonu klasy C25/30, nowoprojektowany
przepust posiadat bedzie wlot prefabrykowany z wigczeniem do projektowanej studni

1500 mm.



9.2 Urzadzenia infrastruktury technicznej

W przypadku skrzyzowania projektowanych robét ziemnych (wykonanie koryta) pod
warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika oraz roboty ziemne dla wykonania
kanalizacji deszczowe] z istniejgcymi liniami podziemnej infrastruktury technicznej,
przed wykonaniem robdt nalezy dokonac kontrolnych odkrywek przewodéw w celu
ustalenia doktadnej rzednej ich posadowienia. W przypadku stwierdzenia zbyt ptytkiego
przebiegu przewodow i zagrozenia ich uszkodzenia w czasie robdt ziemnych, roboty
w tych miejscach nalezy wykonaé recznie. W ramach zadania zostang wykonane
zabezpieczenia istniejacych kabli energetycznych i teletechnicznych poprzez
zastosowania dwudzielnych rur ostonowych typu AROT. Istniejgc sieci gazowe bedgce
na majatku PSG kolidujgce z projektowang przebudowg zostang przebudowane zgodnie

z wydanymi warunkami wedtug odrebnego opracowania.

9.3. Zabezpieczenie czynnego gazociggu wysokiego cisnienia DN100 zasilajacego stacje
redukcyjno-pomiarowa Zotynia, ktérego operatorem jest firma Gaz-System S.A.

Oddziat w Tarnowie

- Przedmiot zamierzenia budowlanego
Przedmiotem opracowania jest projekt zabezpieczenia czynnego gazociggu wysokiego cisnienia

DN100 zasilajgcego stacje redukcyjno-pomiarowg Zotynia, ktérego operatorem jest firma Gaz-System
S.A. Oddziat w Tarnowie w zwigzku z planowang przebudowg odcinka drogi powiatowej nr 1266R
Biedaczow-Grodzisko Gérne km. 0+106.42 - 1+419.00 zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi

przez Gaz System sp. z 0.0., z dnia 24.05.2022r., znak: OT-DL.420.499.2022.2.

- Istniejacy stan zagospodarowania terenu
W zwigzku z planowang przebudowg odcinka drogi powiatowej nr 1266R Biedaczéw-Grodzisko Gdrne

km. 0+106.41-1+419.00 oraz zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Gaz System sp. z
0.0., zdnia 24.05.2022r., znak: OT-DL.420.499.2022.2 zaistniata konieczno$¢ wykonania prac
odkrywkowych przedmiotowego gazociggu w celu okreslenia jego rzednych posadowienia. Zgodnie z

zatgczonym protokotem koricowym rzedna géry gazociggu wynosi 232.78-232.79m.n.p.m..

O terminie przystgpienia do wykonywania robét ziemnych nalezy powiadomié wtasciciela
gazociagu, tj. Gaz System S.A. Terenowa Jednostka Eksploatacji w Krakowie na 7 dni przed
rozpoczeciem robét. Roboty ziemne w poblizu gazociggu powinny by¢ wykonywane recznie pod
nadzorem pracownika Terenowej Jednostki Eksploatacji w Jarostawiu i z nim nalezy zlokalizowaé w




terenie potozenie uzbrojenia, uzgodni¢ warunki prowadzenia robét oraz nadzér nad ich
przebiegiem. Przy wykonywaniu wykopow w bezposrednim sasiedztwie istniejacego uzbrojenia na
gtebokosci rownej lub wiekszej niz gtebokos¢ posadowienia tego uzbrojenia zabezpieczy¢ je przed
osiadaniem i odksztatceniami. W rejonach tych nie dopuszcza sie prowadzenia prac sprzetem
mechanicznym.

Po wykonaniu prac montazowych spisa¢ z wiascicielem istniejacego uzbrojenia stosowny protokat.

Catos¢ robdt wykonacé zgodnie z warunkami technicznymi zabezpieczenia sieci gazowej z dnia
24.05.2022r., znak: OT-DL.420.499.2022.2.

W przypadku wystapienia nieprzewidzianych kolizji lub trudnosci z ich rozwigzaniem na budowie,
fakt ten nalezy zgtosic¢ kierownikowi budowy lub projektantowi. W przypadku koniecznosci
niwelacji terenu nad istniejgcymi gazociggami lub/oraz brakiem mozliwosci spetnienia warunkéw
okreslonych w warunkach technicznych wydanych przez Gaz-System S.A. Oddziat w Tarnowie z
dnia 24.05.2022r., znak: OT-DL.420.499.2022.2 lub gdy podczas prac zwigzanych z przedmiotowa
inwestycjg zostanie stwierdzone kolizyjne usytuowanie gazociggu niezgodne z przedstawionymi
materiatami, Inwestor dokona przebudowy sieci gazowej na warunkach Gaz-Systemu, po
uprzednim wystgpieniu z wnioskiem o wydanie warunkéw technicznych przebudowy i
zabezpieczenia istniejgcej sieci gazowe;.

- Stan projektowany
Roboty wykonywane bedg w pasie drogowym drogi powiatowej przewidzianej do przebudowy. W

ramach tej przebudowy projektuje sie zabezpieczenie gazociggu wysokiego cisnienia DN100

zasilajgcego stacje redukcyjno-pomiarowa Zotynia.

Przy realizacji rob6ét w pasie drogowym, Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia projektu

organizacji ruchu i zabezpieczenia robdt z wtascicielem drogi oraz inwestorem.

Informacje charakteryzujgce (m.in. lokalizacje, metode realizacji, informacje o planowanych do uzycia
materiatdw) wykonywane urzadzenia zawarte zostaty w czesci opisowe] niniejszego projektu, w
czesci graficznej opracowania na projekcie zagospodarowania terenu rys. nr 1, na planie sytuacyjnym

oraz przekroju typowym.

Przy wykonywaniu robdt w poblizu gazociggu wysokopreznego nalezy spetnié nastepujgce warunki:

1. W miejscu skrzyzowania drogi z gazociggiem wysokiego cisnienia warstwa gruntu rodzimego o
migzszosci 0,5 m bezposrednio nad gazociggiem powinna pozostac nienaruszona.

2. Odlegtos¢ pionowa mierzona od goérnej powierzchni rury do powierzchni jezdni powinna wynosic¢
nie mniej niz 1,0 m (zalecane min. 1,2 m) oraz nie mniej niz 0,5 m od dolnej warstwy umocnienia
drogi.

3. Pomiedzy gérng sciankg gazociggu a dolng konstrukcjg drogi oraz chodnika na nienaruszonej
warstwie gruntu nalezy utozy¢ odcigzajgce zbrojone przegrody (ptyty) zelbetowe, zgodnie z

zatgczonym przekrojem typowym, przy czym przegrody te powinny zosta¢ podparte na



podporach wykonanych z ptyt utozonych réwnolegle do osi gazociggu w odlegtosci poziomej min.

0,5 m od gazociggu.

4. Zabezpieczenie w ww. formie wykona¢ na catej szerokosci jezdni i chodnika min. 0,5m poza
zewnetrzng krawedz jezdni i chodnika i po 0,5 m na strone poza skrajnie $cianki gazociagu.

5. Nalezy uzy¢ jako podpory ptyty o wymiarze 1 x3 m natomiast jako ptyty odcigzajace ptyty | ,5x3 m.

6. W miejscu skrzyzowania chodnika z gazociggiem wysokiego cisnienia nalezy zachowac¢ odlegtos¢
pionowg min. 0,5 m pomiedzy dolng warstwg umocnienia chodnika a scianka gazociggu oraz 1,2
m do powierzchni chodnika. Chodnik nad gazociggiem wykonaé z materiatéw rozbieralnych (np.
kostka brukowa), na podsypce przepuszczajgcej gaz (na odcinku min. po 3,0 m z obu stron osi
gazociggow).

7. Zjazdy indywidualne do dziatek zlokalizowano w odlegtosci 6 m od gazociggu wysokiego ci$nienia
DN100.

8. Istniejgcy gazocigg wysokoprezny bedzie krzyzowat sie z projektowang kanalizacjg deszczowg
niemajgcg potaczenia z pomieszczeniami dla ludzi i zwierzat — kanalizacja ma za zadanie
odwodnienie drogi powiatowej. W zwigzku z powyzszym przyjeto warunki:

— kanalizacje deszczowg oraz studnie i studzienki zaprojektowano poza strefg kontrolowang
gazociggu wysokiego cisnienia, tj. w odlegtosci min. 5 m od osi gazociggu DN 100 (potowa
szerokosci strefy kontrolowanej) - w przypadku, gdy projektowana kanalizacja deszczowa,
studnie i studzienki nie bedg posiadaty bezposredniego potaczenia z pomieszczeniami dla
ludzi i zwierzat.

— w miejscu skrzyzowania kanalizacji deszczowej z gazociggiem wysokiego ciSnienia na
przewodzie kanatu zaprojektowano rure ostonowg z tworzywa sztucznego na dtugosci po co
najmniej 3 m - mierzac w ptaszczyznie poziomej prostopadle do osi gazociggu. Konce rury
ostonowej nalezy zabezpieczy¢ przed wptywem srodowiska zewnetrznego, poprzez skuteczne
uszczelnienie.

— kanalizacja deszczowa powinna krzyzowac sie z gazociggiem wysokiego cisnienia z
zachowaniem odlegtosci pionowej wynoszgcej min. 0,2 m, mierzac od zewnetrznej Scianki
rury ostonowej projektowanej na kanalizacji deszczowej do zewnetrznej Scianki gazociggu. W
przypadku wykonania kanatu i kanalizacji metodg bezwykopowa odlegtos¢ ta powinna

wynosi¢ min. 0,5 m.

Wykonywanie roboét
- Prace przygotowawcze
Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wykonaé prace przygotowawcze zwigzane

z: pomiarami; badaniem gruntu; organizacjg robdt budowlanych; ustaleniem miejsc do odktadania



ziemi rodzimej iodwozenia urobku; odprowadzeniem wody zwykopu; lokalizacjg istniejgcych
uzbrojen podziemnych, zawiadomieniem wifascicieli istniejgcych sieci, zleceniem nadzoru
branzowego oraz ustaleniem technologii robdt w poblizu istniejgcych uzbrojen; uzyskaniem

zezwolenia na rozpoczecie robdt i komisyjne przejecie terenu pod budowe.

Projektowang o$ uzbrojenia oznaczy¢ w terenie w sposdb widoczny i trwaty w oparciu o zatgczony
podkfad geodezyjny. Tyczenie trasy zleci¢ osobom do tego uprawnionym. Réwnolegle z wytyczeniem

trasy uzbrojenia wyznaczyé pas terenu czasowo zajety pod budowe.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych w razie koniecznosci wykona¢ odwodnienie i zabezpieczyé
wykopy przed wodami opadowymi, powierzchniowymi i gruntowymi. W razie braku mozliwosci
wykonania wykopu przez istniejgce wody gruntowe, nalezy obnizy¢ zwierciadto wéd gruntowych tak,

aby nie naruszy¢ struktury podtoza.

Uwagi Ogdlne

- Przed przystgpieniem do robot budowlanych nalezy zlokalizowac istniejgce uzbrojenie w obecnosci
przedstawiciela pracownika Terenowej Jednostki Eksploatacji w Jarostawiu, zrobi¢ odkrywki,
sprawdzi¢ jego rzedne isrednice orazzweryfikowaé¢ projekt. W przypadku wystgpienia
nieprzewidzianych kolizji lub trudnosci z ich rozwigzaniem na budowie, fakt ten nalezy zgtosi¢
kierownikowi budowy lub projektantowi. W przypadku koniecznosci niwelacji terenu nad istniejgcymi
gazociggami lub/oraz brakiem mozliwosci spetnienia warunkéw okreslonych w warunkach
technicznych wydanych przez Gaz-System S.A. Oddziat w Tarnowie z dnia 24.05.2022r., znak: OT-
DL.420.499.2022.2 lub gdy podczas prac zwigzanych z przedmiotowg inwestycjg zostanie stwierdzone
kolizyjne usytuowanie gazociggu niezgodne z przedstawionymi materiatami, Inwestor dokona
przebudowy sieci gazowej na warunkach Gaz-Systemu, po uprzednim wystgpieniu z wnioskiem o
wydanie warunkdéw technicznych przebudowy i zabezpieczenia istniejgcej sieci gazowej.

- W miejscach najezdzania na gazociag ciezkim sprzetem nalezy na czas robdt nad gazociggiem utozy¢
ptyty betonowe, zbrojone o odpowiedniej wytrzymatosci na szerokosci po 2,0 m mierzac od osi
kazdego z gazociggow.

- Prace budowlane w odlegtosci do 10m od gazociggu wysokiego cisnienia DN 100 nalezy realizowac
metodami bezwibracyjnymi. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, nalezy
przedstawi¢ w firmie Gaz-System stosowne obliczenia, opracowac kryteria wtasciwe dla danego
terenu, uwzgledniajgce rézne warstwy gruntu, a takze réznice w amplitudzie drgan gruntu i odcinka
rurociggu w gruncie, gwarantujgce bezpieczng eksploatacje gazociggu podczas prac budowlanych jak
i po ich zakonczeniu. Obliczenia, wraz ze stosowng dokumentacjg nalezy zamiescié¢ w projekcie

budowlano-wykonawczym.



- Wykonujgc prace ziemne nalezy nie dopusci¢ do wysuniecia sie gruntu spod rury przewodowej.
Moze to doprowadzi¢ do niedopuszczalnych naprezen wewngtrz Sciany rury, a wykonanie
ponownego zageszczenia podsypki pod rurg przewodowa osiggajgc wymagany wspoétczynnik bedzie
nieosiggalne.

- Za ewentualne uszkodzenie gazociggu lub jego izolacji na skutek prowadzonych robét odpowiada

inwestor.

Uwagi Korncowe

Wszystkie roboty wykonac zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami;
Prace stanowigce przedmiot niniejszego opracowania mogg byé wykonywane tylko przez osoby
posiadajgce niezbedne uprawnienia oraz przeszkolone w zakresie wymagan BHP.

Miejsce budowy robét gazociggowych oznakowad i zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi.
9.4 Elementy oznakowania drogi

Realizacja niniejszej inwestycji wymaga zmian w lokalizacji istniejgcego oznakowania

pionowego i poziomego drogi.
9.5 Zielen przydrozna

W pasie projektowanych robdt nie wystepuja drzewa i krzewy, ktére nalezatoby wycigé
i wykarczowac. Roboty ziemne w poblizu drzew rosngcych przy granicy pasa drogowego

nalezy prowadzi¢ w sposdb zapewniajgcy ochrone bryty korzeniowej.
9.6 Roboty ziemne i gospodarka gruntami oraz odpadami

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie do wykonania roboty ziemne zwigzane
z wykonaniem koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika. Nie przewiduje
sie pozyskania gruntéw z ukopow w pasie drogowym ani z terenu przylegtego do drogi.
Z pasa terenu przewidzianego do wykonania utwardzenia poboczy nalezy usungé
humus. Nadmiar humusu nalezy zagospodarowaé w pasie drogowym w sposdb

uzgodniony z Inwestorem lub przewiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

10 . Ochrona interesow o0sob trzecich

Poszanowanie wystepujgcych w obszarze oddziatywania, uzasadnionych intereséw osoéb

trzecich w przypadku niniejszej inwestycji polega na:



1. zapewnieniu dostepu do drogi z wszystkich posesji graniczacych z pasem

drogowym, ktére w chwili obecnej maja dostep (zjazd) do przedmiotowej drogi;
2. przebudowie lub zabezpieczeniu urzgdzen infrastruktury technicznej znajdujacych
sie w pasie drogowym, ktdre kolidujg z projektowang inwestycjg;
Wykonawca robdt jest zobowigzany do zachowania szczegdlnej ostroznosci
w czasie prowadzenia robot sprzetem mechanicznym w poblizu istniejgcych urzadzen
infrastruktury technicznej. Przed przystgpieniem do wykonywania robdt Kierownik
Budowy/Robdt jest zobowigzany do oznaczenia w pasie prowadzenia robét, przebiegu
istniejgcych podziemnych linii infrastruktury technicznej oraz do powiadomienia
pracownikéw i operatorow sprzetu budowlanego o sposobie oznaczenia tych linii.
Realizacja inwestycji nie ogranicza mozliwosci korzystania z sieci medialnych
usytuowanych w pasie drogowym oraz nie powoduje koniecznosci rozbiérki lub
przebudowy innych obiektéw budowlanych niezwigzanych z infrastrukturg drogowg

w tym, bram i ogrodzen poses;ji.

11 . Organizacja i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Przyjete rozwigzania projektowe nie wymagajg zmiany oznakowania drogi. Istniejgce
oznakowanie pionowe nalezy chronic przed zniszczeniem w czasie prowadzenia robaét.

Wykonawca robdét zobowigzany jest do opracowania projektu tymczasowe] organizacji
ruchu na czas wykonywania robét. W projekcie nalezy uwzgledni¢ wszystkie etapy
realizacji inwestycji, kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych etapdw i oznakowanie dla
kazdego etapu. W projekcie nalezy uwzgledni¢ réwniez wszystkie elementy istniejgcej
organizacji ruchu w kontekscie oznakowania prowadzonych robdt majac na wzgledzie
bezpieczenstwo ruchu drogowego i bezpieczenstwo oséb wykonujgcych prace na
drodze oraz czytelno$¢ oznakowania. Projekt tymczasowej organizacji ruchu powinien
by¢ zaopiniowany przez zarzad drogi i Komende Powiatowg Policji oraz powinien by¢
zatwierdzony przez Staroste powiatu lezajskiego. Ograniczenia wynikajgce
z prowadzonych robét wyrazone znakami drogowymi powinny odzwierciedlaé faktyczny
stan na drodze. W miare postepu robdét oznakowanie tymczasowe powinno by¢
przestawiane. W przypadku przerw w prowadzeniu robdt oznakowanie tymczasowe

powinno odzwierciedla¢ faktyczny stan zagrozenia na drodze. Nie nalezy wprowadzac
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ograniczen w nieuzasadnionych przypadkach. Znaki i urzgdzenia bezpieczeistwa ruchu
zastosowane do oznakowania robét powinny by¢ utrzymywane w czystosci i w dobrym
stanie technicznym przez caty okres trwania robdt. Znaki i urzadzenia uszkodzone
powinny byé niezwtocznie wymienione na nowe. Po zakonczeniu robdt nalezy usungc

wszystkie znaki tymczasowe i przywréci¢ dotychczasowg organizacje ruchu.

Dane o formach ochrony zabytkow

Na terenie inwestycji ani w jej bezposrednim sgsiedztwie nie znajdujg sie obiekty
wpisane do rejestru zabytkdw. Nie wystepuja tez inne formy ochrony zabytkéw
o ktérych mowa w ustawie z dnia 23 lipca 2003r o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz.U. z 2003r, nr 162, poz. 1568 z pdz. zmianami). Inwestycja nie wymaga
uzyskania pozwolenia wilasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw na
prowadzenie robét budowlanych przy obiekcie budowlanym wpisanym do rejestru
zabytkéw lub na obszarze wpisanym do rejestru zabytkow, o ktérych mowa w art. 39

ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

.Uwagi koncowe

Jednostki prowadzace roboty drogowe zobowigzane sg do utrzymania w nalezytym
stanie ternu budowy. Wykonawca zobowigzany jest na okres przebudowy zabezpieczy¢
teren prowadzonych roboét. Przed rozpoczeciem robét Wykonawca winien otrzymacé od
geodety wykaz reperéw wg. ktérych bedzie wykonana niweleta poszczegdlnych
elementéw. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej oraz kamizelki
ostrzegawcze z tasmami odblaskowymi. Wszelkie roboty nalezy wykonaé zgodnie
z STWIORB, obowigzujgcymi przepisami, aktualnymi normami w odniesieniu do
poszczegdlnych branz i robdt, zasadami sztuki budowlanej i ze szczegblnym

uwzglednieniem Prawa Budowlanego oraz przepiséw BHP i PPOZ.
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