I. OPIS TECHNICZNY

1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem planowanego przedsiewzigcia jest rozbudowa drogi powiatowej na odcinku ok.
0,8km, polegajaca na budowie $ciezki pieszo-rowerowej, chodnika wraz z przebudows zjazdow
i perondéw przystankowych wraz z wyposazeniem technicznym, tj. oswietleniem przejs¢ dla pieszych,
kanatem technologicznym, oraz z zabezpieczeniem istniejacej sieci uzbrojenia terenu. Inwestycja
zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, na terenie gm. Starogard Gdanski, w m.
Kolincz.

Zakres opracowania obejmuje: budowe S$ciezki pieszo-rowerowej, odcinkéw chodnika,
przebudowe poboczy, zjazddéw, perondow przystankowych, wykonanie kanatlu technologicznego,
wykonanie przejs¢ dla pieszych z ustawieniem stupéw oS$wietleniowych, umochienienie
i wyprofilowanie skarp, przebudowe i zabezpieczenie kolidujgcej sieci uzbrojenia terenu niezwigzanej
z droga, w tym regulacja armatury naziemnej istniejacego uzbrojenia terenu, przebudowe kolidujacych
ogrodzen.

Zgodnie z zalacznikiem do ustawy Prawo budowlane kategoria obiektu budowlanego to: XXV
(drogi), XXVI (sieci).

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Budowa przedmiotowej $ciezki pieszo-rowerowej ma stuzy¢ podniesieniu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na odcinku drogi w m. Kolincz, ktora stanowi droge publiczna, kategorii powiatowe;j.
Nie przewiduje si¢ zmiany sposobu uzytkowania obiektu budowlanego. Sposéb uzytkowania
przedmiotowej drogi, bedzie zgodny z ustawg o drogach publicznych - droga przeznaczona jest do
prowadzenia ruchu drogowego.

Przedmiotowa droga nie ma i nie bedzie miata funkcji tranzytowej, ani nie jest czgscia
transeuropejskiej sieci drogowej.

Droga w dalszym ciggu stuzy¢é bedzie jako dojazd do posesji zlokalizowanych na dziatkach
przyleglych do pasa drogowego, zapewniajac dostgp dzialkom budowlanym do drogi publiczne;j.
Droga jest przeznaczona do ruchu pojazdéw i pieszych oraz do postoju pojazdow. W odniesieniu do
przedmiotowej inwestycji, przepisy prawa nie regulujg kwestii koniecznos$ci lokalizowania okreslonej
ilo$ci miejsc postojowych.

3. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO

Jezdnia drogi powiatowej pozostaje bez zmian - pas drogowy biegnie §ladem juz istniejacej drogi. Pas
drogowy lokalnie zostanie poszerzony, w celu lokalizacji projektowanych elementéw drogi w postaci
$ciezki pieszo-rowerowej. W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje si¢ wykonanie wzdtuz
drogi S$ciezki pieszo-rowerowej o szerokosci min. 2,5m. Wyznaczone zostaja tez perony
przystankowe, zjazdy do przylegtych posesji/ na pola. Sciezka bedzie odsunigta od istniejacej jezdni.
Poszczegdlne projektowane elementy drogi zostaty przedstawione w czeSci rysunkowej. Z uwagi na
rodzaj planowanego obiektu nie przewiduje si¢ nadania projektowanym elementom drogi szczegolnej
formy architektonicznej. Maja one by¢ wykonane z dobrej jakosci materiatow, utozonych w
estetyczny sposéb. Dostep dla osob niepetnosprawnych, bedzie zapewniony poprzez obnizenie
kraweznika w miejscu przejs¢ dla pieszych.



4. SPOSOB DOSTOSOWANIA DO WARUNKOW WYNIKAJACYCH Z
WYMAGANYCH PRZEPISAMI SZCZEGOLNYMI POZWOLEN,
UZGODNIEN LUB OPINII INNYCH ORGANOW

Przedmiotowy chodnik dostosowany bedzie do warunkéw, okreslonych w rozporzadzeniu MT i GM z
dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowania.

Z uwagi na realizacj¢ przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, zgodnie
z art. 11d ust. 3 tej ustawy, uzyskane opinie, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 8, zastgpuja uzgodnienia,
pozwolenia, opinie badz stanowiska wilasciwych organéw wymagane odrgbnymi przepisami. Dla
przedmiotowego zamierzenia budowlanego uzyskane zostaty wymagane przepisami w ust. 1 pkt 8
ustawy jw. opinie.

Zgodnie z opiniag Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, w rejonie wlotu ul. Mostowej, przewiduje
si¢ zachowanie istniejacej nawierzchni z bruku kamiennego, zjazd wykonany zostanie takze z kostki
kamiennej, a chodnik z kostki szlachetnej / z posypka imitujgcej kamien.

W trakcie wykonywania robot ziemnych sprawowany ma by¢ staly nadzor archeologiczny, ktéry ma
by¢ prowadzony zgodnie z wytycznymi wskazanymi w opinii ZN.5183.82.2022.DN z dn.
24.02.2022r. W szczegodlnosci - w przypadku natrafienia na obiekty archeologiczne, nadzoér nalezy
przeksztatci¢ w interwencyjne badania archeologiczne. Pozwolenie na przeprowadzenie badan
archeologicznych uzyska¢ nalezy przed ich rozpoczeciem.

Opinie i uwagi uczestnikow narady koordynacyjnej znajduja si¢ w protokole z narady koordynacyjne;j.
Pozostate organy i instytucje nie wniosty uwag do rozwigzan projektowych.

5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Zalozenia ogoélne:
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi, oraz przepisdOw i normatywow projektowania
przyjeto nastgpujace parametry techniczne projektowanych elementow:
Ogdlne dla catej drogi, ktore mialy wplyw na przyjety przebieg sciezki:
o Kklasa drogi powiatowej — Z (zbiorcza)
o kategoria ruchu KR3
e pozaterenem zabudowy
Projektowane elementy drogowe:
e szeroko$¢ $ciezki pieszo-rowerowej — 2,5- 3,0m (bez wliczania kraweznika i obrzezy)
perony przystankowy szeroko$¢ 2m,
chodniki przy jezdni min. szeroko$¢ 2m (bez wliczania krawgznika i obrzezy),
pochylenia poprzeczne $ciezki, chodnikow, perondéw - 1-3%
pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%
szeroko$¢ poboczy min. 1m,
jako wzmocnienie/zabezpieczenie skarp - lokalnie maty biodegradowalne
z zakotwieniem.

Projektowane elementy przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu.

Rozwiazanie szczegélowe:

Na potrzeby opracowania zatozono lokalny kilometraz. Projektowang $ciezkg pieszo-
rowerowg podzielono wedlug trasy na 2 odrgbne odcinki; odc. AB, CD. Do kazdego odcinka
przyporzadkowano odrgbng linie trasowania oraz profil.

Tyczac planowane do budowy elementy nalezy opieraé si¢ o juz istniejace krawedzie jezdni
drogi powiatowej (zarowno jesli chodzi o uktad lokalizacyjny jak i wysokosciowy).



Na odcinku AB (prawa strona drogi powiatowej) poczatek planowanych robot zatozono
w km 0+007,10 za mostem, a koniec w km 0+276,09 tuz za dziatkg nr 46/3 (w miejscu gdzie konczy
sie projektowany peron przystankowy) i droga prowadzacg do osiedla na Wyspie.

Na odcinku CD (lewa strona drogi) poczatek roboét zatozono w km 0+000.00 (w miejscu gdzie
rozpoczyna si¢ projektowany peron przystankowy), koniec za$ zatozono w km 0+593,72 (tuz za
projektowanym wyniesionym przejsciem dla pieszych).

Projektowana $ciezka pieszo-rowerowa zlokalizowana po prawej stronie (od. AB) w km
0+007,10 dowiazuje si¢ do istniejacego chodnika, schodzacego z mostu.

W rejonie przebudowywanych peronow przystankowych przewiduje si¢ wydzielenie przejscia
dla pieszych wraz z o$wietleniem w postaci stupéw oswietleniowych hybrydowych oraz polaczenie
ich odcinkami chodnika. Wyniesione przej$cie dla pieszych przewiduje si¢ w km 0+580 wraz
z o$wietleniem stlupami o§wietleniowymi zasilanymi kablem.

Perony przystankowe wyposazone zostang w wiaty.

Generalnie przewiduje si¢ prowadzenie $ciezki pieszo-rowerowej odsunietej od krawedzi
jezdni drogi powiatowej, dla zachowania istniejgcego odwodnienia powierzchniowego jezdni drogi.

Szeroko$¢ Sciezki pieszo-rowerowej na odcinku AB oraz na odcinku CD (do km 0+511)
wynosi 2,5m (bez wliczania opornikéw), a na koncowych ok. 70 m szeroko$¢ §ciezki wynosi 3m.

Projekt zaktada napraw¢ poboczy zlokalizowanych pomigdzy istniejaca krawedzig jezdni, a
projektowang $ciezkg pieszo-rowerowa /w migjscach gdzie $ciezka nie biegnie gora skarpy/ na
szeroko$ci 1m, poprzez wykonanie jego $ciecia i lokalnego uzupetnienia w celu nadania spadku, oraz
wykonanie pasa zieleni na pozostalej szerokosci. Pasy zieleni nalezy wykonaé z warstwy humusu gr.
10cm obsianego mieszankami traw. Wskaznik zaggszczenia na pobocza powinien wynosi¢ min. 0.97.
Powierzchnie skarp zabezpiecza si¢ warstwg humusu gr.10cm obsianego mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+012 do km 0+050 oraz na odcinku CD od km ok. 0+115 do km
0+200 zaktada si¢ zabezpieczenie skarp nasypu matg biodegradalng przeciwerozyjng. Dopuszcza si¢
stosowanie maty stomianej oraz wykonanej z wiokien kokosowych. Maty nalezy zakotwic¢
w gruncie przy pomocy szpilek kotwiacych. Na roztozong mate nalezy utozy¢ humus gr. 10cm
i obsia¢ go mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+007 do km 0+050 =zaklada si¢ przebudowe istniejacej bariery
ochronnej. Na odcinku od km ok. 0+115 do km ok. 0+310 przewiduje si¢ montaz balustrad (w tym na
odc. od 0+115 do 0+200 z obu stron $ciezki).

Na poczatku odcinka AB na dtugosci ok. 40m (na tuku) przewiduje si¢ utwardzenie szer. Im
kostka betonowa lub kamienng.

Tras¢ drogi i pozostale projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu.

6. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJE O SPOSOBIE
POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Inwestycja dotyczy juz istniejacego obiektu budowlanego. Pas drogowy jest juz calkowicie
zainwestowany (droga i sieci uzbrojenia terenu), w zwiazku z tym podtoze gruntowe w czesci bylto juz
miejscami wielokrotnie naruszane i wymieniane. Przed przestgpieniem do robdt nalezy usungé i
zabezpieczy¢ do ponownego wbudowania warstwe gleby na gtebokosci od 0,2 do 0,8m. Pod glebg w
podlozu wystepuja piaski $rednie i drobne, pospotka, a takze piasek gliniasty i glina piaszczysta.
Wode jako zwierciadto swobodne stwierdzono na glebokosci 0,8 m w jednym otworze - w
poczatkowym kilometrze odcinka AB. Podtoze pod konstrukcje¢ nalezy ujednolici¢ i doprowadzi¢ do
grupy nosnosci G1. Warstwy konstrukcyjne nalezy uktada¢ na podtozu zageszczonym do wskaznika
1,0.

Obiekty budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczaja si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.



7. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO
CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA
SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE
LUDZI I OBIEKTY SASIEDNIE

Zapotrzebowanie na wodg oraz ilosci, jako§¢ i sposobu odprowadzania $ciekow oraz wod opadowych

Przedmiotowy obiekt budowlany nie wiaze si¢ z zapotrzebowaniem na wode. Nie beda tez
odprowadzane $cieki. Jedynie przewiduje si¢ takie zapotrzebowanie na etapie realizacji inwestycji.
Woda pochodzaca z wodociaggu komunalnego, na budowg bedzie dowozona beczkowozami lub,
w przypadku wystapienia takiej mozliwo$ci, pobierana bezposrednio z wodociagu w rejonie budowy
oraz butelkowana do picia. Ilo§¢ powstalych $ciekdw socjalno-bytowych powstajacych na etapie
realizacji calego przedsigwziecia szacuje sie na 10 m3.

Wody opadowe odprowadzane bgda powierzchniowo.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wdd lub do ziemi $ciekdéw, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzadzen wodnych /
Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej
terenow przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portow, lotnisk, miast, drog
zaliczanych do kategorii drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych klasy G, a takze
parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci, jaka powstaje z opadéw o natezeniu co
najmniej 15 1 na sekund¢ na 1 ha, moga by¢ wprowadzane do wdd lub do urzadzen wodnych
o ile nie zawierajg substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych:

- zawiesina ogdlna <100 mg /I

- weglowodory ropopochodne <15 mg/I.
Wprowadzane wody opadowe nie przekrocza w/w dopuszczalnych warto$ci zanieczyszczen.
Ponadto, zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem, nie ma obowigzku stosowania
urzadzen oczyszczajacych dla drég klasy nizszej niz G. Odprowadzane wody opadowe
i roztopowe pochodzg z drogi powiatowej klasy Z.

Emisje zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju,
ilo$ci 1 zasiegu rozprzestrzeniania sie

Realizacja inwestycji moze stanowi¢ zrodto zanieczyszczenia powietrza w trakcie:
- wykonywania robot ziemnych, wykonywania podbudowy (emisja pytow z zawarto$cig krzemionki).
Ziemia z wykopow deponowana bedzie na sktadowisku odpadéw budowlanych, lub zagospodarowana
na terenie objetym inwestycja,
- prac powodujacych emisje pytu, NO2,CO,
- transportu samochodowego, spychaczy, urzadzen dzwigowych i wibratoréw powodujgcych wtorng
emisj¢ pyhu.
Szacuje si¢, ze z pojazdow korzystajacych z drogi emisja podstawowych zanieczyszczen
komunikacyjnych wynosi na dob¢ / 1 km:
- tlenkow azotu — ponizej 0,1 kg/dobe,
- niespalonych weglowodorow — ponizej 1 kg/dobe,
- benzen — ponizej 1 kg/dobe,
Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy drogi , w czasie 16 godzin na dob¢ moze
by¢ oszacowana na:
- tlenki azotu — 1 — 2 kg na 16 godzin pracy,
- niespalone w silniku weglowodory — ok. 0,2 kg na 16 godzin pracy,
- benzen z niespalonego paliwa — kilkanascie gramow na dobe.
Jednak, ciagly postep w technice silnikow /w tym silnikow diesla/, w ktdre wyposazone sg pojazdy
ciezkie, a takze wprowadzanie nowych norm dla pojazdéow — powoduja staty i konsekwentny spadek
emisji z silnikow do powietrza.



Emisje zwigzane z pracami drogowymi rowniez bedg niewielkie i $cisle lokalne.

Nie powstanie na skutek prowadzenia prac budowlanych w obrgbie drogi zadne nadmierne skazenia
powietrza. Emisje posiada¢ beda charakter krotkotrwaty, wystepowac bedg wylacznie w trakcie robot
budowlanych i nie bgda mialy wigkszego wplywu na stan czysto$ci powietrza w otoczeniu
przedsiewzigcia. llo§¢ ewentualnych zanieczyszczen bedzie niewielka z tendencja pochtaniania przez
podtoze. Mozna wigc twierdzi¢, ze powstajace w trakcie budowy zanieczyszczenie powietrza nie
przekroczy odleglosci kilkunastu metréw od miejsca wykonywania prac.

Rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpadow
Odpady powstajace w zwiazku z planowanym przedsigwzigciem (gtdéwnie na etapie jej
realizacji), kwalifikuje si¢ do grupy 17, tj. odpady z budowy, remontoéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe 1 ziemig z terendw
zanieczyszczonych). W okresie prowadzenia prac budowlanych przewiduje si¢ wytworzenie
nastepujacych odpadow:
- kod 17 01 01 — odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbiorki i remontu,
- kod 17 04 05 — ztom zelaza i stali,
- kod 17 05 04 — odpady gleby, ziemi, w tym kamieni,
- kod 17 09 04 — zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu,
- kod 17 02 01 — odpady drewna,
- kod 17 02 03 — tworzywa sztuczne,
- kod 17 02 01 — kable inne,
- kod 17 03 02 - mieszanki bitumiczne inne niz smotowe,
- kod 17 01 81 — odpady z remontow i przebudowy drog,
- kod 17 01 82 — inne nie wymienione odpady,
- kod 20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych.

Szacuje si¢ , ze na etapie realizacji catego przedsigwzigcia, szacunkowa (maksymalna) ilo$¢
odpadow wyniesie:

— odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbidrki i remontu - ok. 5Mg
— ztom zelaza i stali - ok. 0,1Mg

— odpady gleby, ziemi, w tym kamieni - ok. 100Mg

— zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu - ok. 0,5Mg

— odpady drewna - ok. 0,5Mg

— tworzywa sztuczne - ok. 0,5Mg

— kable inne - ok. 0,1Mg

- mieszanki bitumiczne inne niz smotowe - ok. 0,5Mg

— odpady z remontow i przebudowy drog - ok. 1Mg

— inne nie wymienione odpady - ok. 2Mg

— odpady ze studzienek kanalizacyjnych - ok. 1Mg.

Wiasciwosci akustyczne oraz emisja drganh, a takze promieniowania, w_szczegdlno$ci jonizujacego,
pola elektromagnetycznego i innych zakldcen

Projektowane obiekty budowlane nie wigzg sie z wystepowaniem nadmiernego promieniowania,
w tym jonizujgcego czy pola elektromagnetycznego. W fazie realizacji inwestycji nie przewiduje si¢
wzrostu promieniowania elektroenergetycznego, a tym samym wplywu na zdrowie mieszkancow
i zmiany w §rodowisku naturalnym.
Gléwnym zZrédlem hatasu dla przedmiotowej inwestycji jest hatas komunikacyjny emitowany od
pojazdow poruszajacych si¢ po drogach. W przypadku hatasu komunikacyjnego emitowany poziom
zalezny jest od natgzenia ruchu na poszczegodlnych odcinkach, geometrii drogi i terenu, struktury
potokéw pojazdow, predkosci ruchu, rodzaju i jakoSci nawierzchni jezdni, panujagcych warunkow
atmosferycznych oraz stanu technicznego pojazdéw. Biorgc pod uwage natezenie ruchu na
przedmiotowej drodze (nie jest to droga tranzytowa, ruch jest lokalny, glownie mieszkancy) oraz fakt,
ze w wyniku przeprowadzonych rob6t budowlanych dotyczacych budowy Sciezki pieszo-rowerowej,
poziom si¢ nie zmieni. Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w §rodowisku.



Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne

Niniejsza inwestycja, z uwagi na swdj rodzaj i zakres nie pogorszy stosunkow wodnych na
rozpatrywanym obszarze. Planowane przedsigwzigcie nie wigze si¢ z ingerencja w istniejace stosunki
wodne. Przedsiewzigcie ma lokalny charakter. Przedsiewzigcie zatem nie spowoduje nieosiggnigcia
celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

Zarzadca drogi, realizujac planowane roboty, w ramach przedmiotowej inwestycji i z zachowaniem
obowiazujacych przepisoOw i normatywdw, nie wptywa niekorzystnie na stan wod powierzchniowych i
podziemnych.

W fazie realizacji wplyw prowadzonych robdt ziemnych na wody podziemne
i powierzchniowe bedzie znikomy i istnieje niewielkie prawdopodobienstwo zanieczyszczenia ich
substancjami ropopochodnymi, wyciekajacymi z maszyn i urzadzen technicznych. Ewentualne
zagrozenie beda skutecznie eliminowane poprzez nadzor nad praca urzadzen mechanicznych.

Wody opadowe odprowadzane w ramach niniejszej inwestycji, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami nie wymagaja oczyszczenia.

Zarzadca drogi, realizujagc swoje ustawowe obowigzki (art. 20 ustawy z dn. 21.03.1985r. o
drogach publicznych, art. Sust. 11 2 oraz art. 61 ustawy z dn. 07.07.1994r. Prawo budowlane, §1 ust. 3
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie), dotyczace w
szczegolnosci zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania drég publicznych i odpowiednie warunki
uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drdg, podjal dzialania majace na celu wykonanie robdt
budowlanych na przedmiotowej drodze. Planowane przedsiewzigcie ma na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa pieszych uczestnikow ruchu drogowego. Wigze si¢ to z koniecznoscig wycinki czesci
drzew i krzewow zlokalizowanych w przedmiotowym pasie drogowym. Uzasadnieniem wycinki
przedmiotowych drzew jest publiczny, powszechny charakter przedmiotowego przedsigwzigcia
i konieczno$¢ zachowania parametrow projektowanego chodnika wynikajacych z obowiazujacych
przepisow.

Przedmiotowy obszar, na ktorym planowane jest przedsigwzigcie, znajduje si¢ poza obszarami
chronionymi i nie wystgpuja na nim zakazy likwidowania i niszczenia zadrzewien.

Ponadto, przedmiotowe przedsiewzigcie, z uwagi na swdj charakter, W rozumieniu
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko, nie zalicza si¢ do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko. W zwigzku z
tym dla planowanej inwestycji nie jest wymagana decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

8. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACYCH UZYTKOWANIE
OBIEKTU BUDOWLANEGO ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

8.1. Oswietlenie drogowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie do§wietlenia przejs¢ dla pieszych.
Miejsca te wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czgsci graficznej niniejszego
opracowania.
Przejsécie dla pieszych wyznaczone w rejonie peronow przystankowych przewiduje si¢ doswietli¢
stupami o$wietlenia hybrydowego, a z kolei o$wietlenie wyniesionego przejscia dla pieszych (ha
koncowym odcinku opracowania) przewiduje si¢ do$wietlic stupami o$wietleniowymi zasilanymi
kablem energetycznym.
Lampy hybrydowe w celu doswietlenia pierwszego przejscia dla pieszych wraz z aktywnym znakiem
D-6.



Doswietlenie przej$cia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po jednej na
kazdej stronie - z oprawami o asymetrycznym rozsyle $wiatta — dedykowanym do przejs¢ dla
pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswietlajacej przejscie dla pieszych nalezy
umies$ci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma celu uzyskanie kontrastu
dodatniego (zwigkszenie widocznosci przechodnia na przejsciu).

Uruchomienie znaku aktywnego D-6 zamontowanego na stupie z lamp hybrydowych przez czujnik
ruchu.

Fotografia pogladowa przedstawiajgca lampg hybrydowa

Zestaw powinien zawierac:

* stup,

* lampe LED,

* turbing wiatrowa (generator wiatrowy),
» ramowe moduly fotowoltaiczne,

* solarny regulator fadowania,

* hermetyczne obudowy do akumulatorow,
* akumulatory,

* fundament betonowy,

* przewody elektryczne

Catkowita wysokos$¢ ok. 8 m

Zrédto $wiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 5500Im

Czas pracy lampy — min. 14h

Czas autonomii —do 4 dni

Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemnos¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — zelowy

Sposdb wiaczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W

Ilos¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 szt.
Fundament — F150/F160

Wysokos$¢ stupa—5m

8.2. Kanal technologiczny

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawg o drogach publicznych oraz rozporzadzeniem w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne, w pasie
drogowym przedmiotowej drogi przewiduje si¢ wykonanie kanatlu technologicznego. Przebieg kanatu
przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu.

Do wykonania zaprojektowano kanat w uktadzie kTu, tj. - jednej rury ostonowej oraz trzech
rur $wiattowodowych i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur oraz kTp - wykonany z dwodch rur
ostonowych, z czego w jednej z nich nalezy zainstalowaé trzy rury S$wiattowodowe i jedng
prefabrykowang wigzke mikrorur.



Jako rur¢ ostonowg dla kTu zastosowa¢ rur¢ typu HDPE 110/6,3, jako rury $wiattowodowe
wykorzysta¢ rury HDPE40/3,7 z wyr6znikami, a jako wiazke mikrorur: pakiet 7x10/8.

Analogicznie dla uktadu kTp zastosowac takie same rury, przy czym dodatkowo wszystkie
rury H40 oraz pakiet ostoni¢ dodatkowo rura H125/7,1. Ponadto nalezy wykonaé zabezpieczenia w
postaci ostonigcia 3 rur $wiattowodowych i1 wigzki mikrorur uktadu kTu rurg ostonowg pod wjazdami
na posesje rurg H125/7,1 - zabezpieczenia te zaznaczono na PZT.

W miejscach zataman oraz na zwienczeniach kanalu nalezy posadowi¢ studnie typu SKR-1
zgodnie z PZT. Przy skrzyzowaniach drog wykonano réwniez odgalezienia od kanatu w postaci rur
HDPE110/6,3 zwienczonych studniami typu SK-1.

8.3. Przebudowa i zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu

W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegna pod czeSciami drog
przeznaczonymi do ruchu kotowego ( zjazdy, jezdnia) nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajac na nie
rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zagtebi¢ na normatywna glebokos¢. W ramach robot
budowlanych nalezy wykona¢ przebudoweg i zabezpieczenie istniejacych kolidujacych sieci i
urzadzen, w tym regulacje wysoko$ciowa naziemnej armatury uzbrojenia, w szczego6lnosci stup,
telekomunikacyjny, studzienki, ztagcza i zawory z ewentualng ich wymiang, w razie potrzeby.
Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejagce w pasie
drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstugg ruchu,
ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zakldcaja wykonywania zadan
zarzadu drogi, moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

8.5. Prowadzenie rob6t w obrebie sieci

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robot w obrgbie wystgpowania w/w
urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Przed przystgpieniem do robot
ziemnych w obrgbie wystepowania w/w urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robdot budowlanych wykonywanie robdt ziemnych w
bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne,
cieplownicze, wodociggowe 1 kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika
budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci, i sposobu
wykonywania tych robot. Bezpieczng odleglos¢ wykonywania robot, ustala kierownik budowy w
porozumieniu z wlasciwag jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg si¢ te instalacje.
Migjsca tych robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robot
ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze glebienie wykopow poszukiwawczych powinno
odbywac sig recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie rob6t ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wiasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
1 sposOb usunigcia ewentualnej kolizji.

9. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,

STOSOWNIE DO ZAKRESU PROJEKTU
Droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajacego zapewnienia
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowej. Realizacja
przedmiotowej inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych obiektow,
znajdujacych si¢ w jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsiewziecie jest projektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsigwziecie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa. Przepisami tymi sg m.in. ,, Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6ézn.zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera c) w/w Warunki techniczne zapewniaja w szczegdlnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwos¢
wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.



Projektant branz drogowa:

mgr inz. Angelika Elas - Bifczyk
nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczen do projektowania w specjalnosci drogowej

Projektant branza elektryczna:

mgr inz. Tomasz Juszkiewicz

nr uprawnien: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji
i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych

Projektant branz telekomunikacyjna:

mgr inz. Dominik Chlopecki

nr uprawnien: ZAP/0167/PWOT/18

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w spec. telekomunikacyjnej



