PROJEKT TECHNICZNY - CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

¢ Umowa zawarta migdzy Zamawiajacym, a biurem projektowym.

e Mapa do celow projektowych z pomiarami wysokosciowymi — wykonana przez uprawniong
jednostke geodezyjna

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / Dz.U.2021.2373 t.j./

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2022.176 t.j.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (Dz.U.2021.2351 t.j. z p6zn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2020 r., w sprawie szczegdlowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2020.1609 t.j. z p6zn. zm.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2021.1376 t.j.
Z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t.j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie / Dz.U.2000.63.735 z p6zniejszymi zmianami/

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa

e Pozostate przepisy:

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2021.2233 t.j. z p6zn.zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegoOlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311/.

- Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne
(Dz.U.2021.1990 t.j. z p6zn. zm.)

e Wizja w terenie i uzupelniajace pomiary terenowe

e Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z Zamawiajacym, Inwestorem oraz zainteresowanymi
stronami.

2. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa $ciezki pieszo-rowerowej wzdtuz drogi
powiatowej nr 2710G. Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, na
terenie gm. Starogard Gdanski, w m. Kolincz. Dlugo$¢ odcinka z projektowang $ciezka pieszo-
rowerowg wynosi ok. 0,8km.

Zakres opracowania obejmuje: budowe $ciezki pieszo-rowerowej, odcinkéw chodnika,
przebudowe poboczy, zjazdow, perondw przystankowych, wykonanie kanatu technologicznego,
wykonanie przej$¢ dla pieszych z ustawieniem slupow o$wietleniowych, zabezpieczenie sieci
uzbrojenia terenu niezwigzanej z droga, w tym regulacja armatury naziemnej istniejgcego uzbrojenia
terenu.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych rob6t budowlanych oraz przedstawienie zagospodarowania pasa drogowego.

Z uwagi na konieczno$¢ lokalnego poszerzenia pasa drogowego, celem umieszczenia Sciezki
pieszo-rowerowej, zarzadca drogi przewiduje realizacje przedmiotowych drdég publicznych
przeprowadzi¢ w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Dla inwestycji zarzgdca drogi ubiega¢ sie bedzie



o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID). Z punktu nomenklatury prawa budowlanego,
przedmiotowa inwestycja stanowi rozbudowe drogi powiatowe;.

Zgodnie z zatgcznikiem do ustawy Prawo budowlane kategoria obiektu budowlanego to: XXV
(drogi), XXVI (sieci).

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarze wojewodztwa pomorskiego, w powiecie

starogardzkim na terenie gminy Starogard Gdanski w m. Kolincz. Sciezka pieszo-rowerowa ma
zostaC wybudowany wzdluz istniejacej drogi powiatowej nr 2710G w m. Kolincz.

Sciezka pieszo-rowerowa planowana na odcinku od mostu na rzece Wierzyca do wysokosci
istniejacego chodnika w m. Kolincz (rejon dziatki nr 210 obr. Kolincz). Droga jest zlokalizowana w
pasie drogowym, posiada wydzielong jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej szerokosci od 5 - 6m.
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega poza terenem zabudowy. Teren w otoczeniu przedmiotowego
odcinka drogi, nie jest terenem na ktorym dominujg obszary 0 miejskich zasadach zagospodarowania.

Droga jest juz uzytkowana jako ciag komunikacyjny dla ruchu pojazdéow samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. Droga na tym odcinku nie posiada chodnikow, ani $ciezki rowerowe;.
Jedynie w obrebie istniejacego mostu wydzielone sg po obu stronach chodniki. W rejonie drog
gminnych (wewnetrznych) prowadzacych od osiedla Na Wyspie, zlokalizowane sa przystanki
autobusowe, jeden wyposazony wiate. Wzdhuz drogi znajduja si¢ zjazdy do przyleglych posesji, na
pola oraz na drogi wewngtrzne. Nawierzchnia zjazdéw jest niejednorodna - gtéwnie sg to zjazdy
gruntowe, nieurzadzone. Cze$¢ wykonana jest: z elementow betonowych, plyt azurowych, kostki
betonowej zZwiru czy gruzu.

Woda z jezdni odprowadzana jest powierzchniowo.

Na obszarze tym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu w postaci: kanalizacji sanitarne;j,
wodociaggu, sieci elektroenergetycznej (w tym napowietrznej), sieci teletechnicznej (w tym
napowietrznej). Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore nie
zostalo nigdzie zinwentaryzowane.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, wystepuje zadrzewienie. Na przyleglych
posesjach wystepuje roslinnos¢ dziko rosnaca (samosiejki drzew i krzewow) lub przy sporadycznie
wystepujacych posesjach - roslinnos¢ ogrodowa, nasadzana w sposob zorganizowany i1 kontrolowany
(krzewy i drzewa ozdobne, kwiaty, drzewa owocowe, byliny, trawy itp.). Inwestor przewiduje, ze w
trakcie realizacji planowanego przedsigwzigcia konieczna begdzie wycinka kilku drzew i krzewow,
ktoére kolidowa¢ beda z planowang inwestycja.

Parametry projektowanych elementow drogi dobrane sa na podstawie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 z p6zn. zm.).

Istniejgce nieruchomosci stanowigce droge, w chwili obecnej wykorzystywane sg w celach,
jakim sg przeznaczone, tj. stuzg komunikacji. Natomiast nieruchomosci, przylegle do pasa drogowego,
w chwili obecnej, stanowig gtéwnie uzytki rolne, pastwiska.

Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsigwzigcia nie powoduja zmian
w sposobie uzytkowania terenu objgtego przedsigwzigciem. Z uwagi na fakt, ze przedsigwzigcie nie
ingeruje w dziewicze i cenne przyrodniczo tereny, a jedynie w tereny uzytkowe, przetworzone przez
czlowieka, nie pogarsza si¢ oddzialywanie obiektu na s$rodowisko. Celem planowanych robot jest
zaspokojenie potrzeb 1 oczekiwan mieszkancow, poprzez zwigkszenie bezpieczenstwa ich
uzytkownikow.

W ramach przedmiotowej inwestycji, oprocz lokalnej rozbiorki istniejagcych nawierzchni drogowych
oraz kolidujgcych ogrodzen, nie przewiduje si¢ rozbiorki obiektow budowlanych.



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 Projektowane obiekty
Przewidywany zakres przedsiewziecia obejmuje w szczegolnosci:
- budowe $ciezki pieszo-rowerowej,
- budowa lokalnie chodnika,
- przebudoweg istniejacych zjazdow po trasie projektowanej Sciezki pieszo-rowerowej,
- wykonanie przej$¢ dla pieszych (w tym jedno wyniesione) wraz z oswietleniem,
- przebudowe/budowe peronéw autobusowych z miejscem pod wiate,
- przebudowe poboczy, po trasie projektowanej $ciezki pieszo-rowerowej
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, wynikajace z budowy $ciezki pieszo-rowerowej
1 przej$¢ dla pieszych,
- budowe kanatu technologicznego,
- lokalne poszerzenie pasa drogowego,
- wyprofilowanie i zabezpieczanie skarp w sasiedztwie Sciezki pieszo-rowerowej,
- zabezpieczenie istniejacych sieci uzbrojenia terenu,
- w ramach inwestycji wykonane zostang roéwniez konieczne i niezbedne roboty majgce na celu
dowigzanie si¢ do istniejacego zagospodarowania wzdluz drog, a w szczegodlnosci przetozenie lub
przebudowa istniejacych nawierzchni (badz niwelacja terenu) poza pasem drogowym na dojazdach,
ciagach pieszych i dojsciach do posesji, w celu wysokosciowego i sytuacyjnego dostosowania do
projektowanych rzednych $ciezki, przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych w pasie drogowym.

Przedmiotem opracowania jest obiekt
charakterystycznym parametrem jest dtugosc.
0,8km.

Przewidywane powierzchnie utwardzone:

liniowy oraz sieci uzbrojenia terenu, ktorych
Dhugos¢ odcinka drogi objetego inwestycjg, to ok.

o Sciezka
. zjazdy dojscia/ pieszo-
odcinek chodniki/pero
[m2] ny [Mm2] rowerowa
Y [m2]
Strona 150 125 625
Prawa
Strona 350 50 1450
Lewa
500m2 175m2 2075m2

Lacza powierzchnia utwardzona nowoprojektowana: ok. 2 750 m2
Dhugo$é projektowanego kanatu technologicznego wynosi ok. 0,8km.

4.2 Parametry techniczne projektowanych obiektow
4.2.1 Droga wraz z wyposazeniem technicznym

Zalozenia ogolne:
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadca drogi, oraz przepisdOw i normatywow projektowania
przyjeto nastgpujace parametry techniczne projektowanych elementow:
Ogodlne dla catej drogi, ktore mialy wpltyw na przyjety przebieg $ciezki:
e Kklasa drogi powiatowej — Z (zbiorcza)
e kategoria ruchu KR3
e pozaterenem zabudowy
Projektowane elementy drogowe:

e szeroko$¢ $ciezki pieszo-rowerowej — 2,5- 3,0m (bez wliczania kraweznika i obrzezy)




perony przystankowy szeroko$¢ 2m,

chodniki przy jezdni min. szeroko$¢ 2m (bez wliczania kraweznika i obrzezy),
pochylenia poprzeczne $ciezki, chodnikow, perondéw - 1-3%

pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%

szeroko$¢ poboczy min. 1m,

jako wzmocnienie/zabezpieczenie skarp - lokalnie maty biodegradowalne
z zakotwieniem.

Projektowane elementy przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu.

Rozwiazanie szczegitowe:

Na potrzeby opracowania zatozono lokalny kilometraz. Projektowang S$ciezke pieszo-
rowerowg podzielono wedlug trasy na 2 odrebne odcinki; odc. AB, CD. Do kazdego odcinka
przyporzadkowano odrgbng linie trasowania oraz profil.

Tyczac planowane do budowy elementy nalezy opiera¢ si¢ o juz istniejagce krawedzie jezdni
drogi powiatowej (zarowno jesli chodzi o uktad lokalizacyjny jak i wysoko$ciowy).

Na odcinku AB (prawa strona drogi powiatowej) poczatek planowanych robot zatozono
w km 0+007,10 za mostem, a koniec w km 0+276,09 tuz za dziatka nr 46/3 (w miejscu gdzie konczy
sie projektowany peron przystankowy) i droga prowadzaca do osiedla na Wyspie.

Na odcinku CD (lewa strona drogi) poczatek roboét zatozono w km 0+000.00 (w miejscu gdzie
rozpoczyna si¢ projektowany peron przystankowy), koniec za$ zatozono w km 0+593,72 (tuz za
projektowanym wyniesionym przejs$ciem dla pieszych).

Projektowana $ciezka pieszo-rowerowa zlokalizowana po prawej stronie (od. AB) w km
0+007,10 dowiazuje si¢ do istniejacego chodnika, schodzacego z mostu.

W rejonie przebudowywanych peronow przystankowych przewiduje si¢ wydzielenie przejscia
dla pieszych wraz z o$wietleniem w postaci stupéw oswietleniowych hybrydowych oraz polaczenie
ich odcinkami chodnika. Wyniesione przejScie dla pieszych przewiduje si¢ w km 0+580 wraz
z o$wietleniem stupami o$wietleniowymi zasilanymi kablem.

Perony przystankowe wyposazone zostang w wiaty.

Generalnie przewiduje si¢ prowadzenie $ciezki pieszo-rowerowej odsunietej od krawedzi
jezdni drogi powiatowej, dla zachowania istniejagcego odwodnienia powierzchniowego jezdni drogi.

Szeroko$¢ Sciezki pieszo-rowerowej na odcinku AB oraz na odcinku CD (do km 0+511)
wynosi 2,5m (bez wliczania opornikéw), a na koncowych ok. 70 m szeroko$¢ §ciezki wynosi 3m.

Projekt zaktada naprawe poboczy zlokalizowanych pomiedzy istniejaca krawedzig jezdni, a
projektowang $ciezkg pieszo-rowerowa /w miejscach gdzie $ciezka nie biegnie gora skarpy/ na
szeroko$ci 1m, poprzez wykonanie jego Scigcia i lokalnego uzupetienia w celu nadania spadku, oraz
wykonanie pasa zieleni na pozostalej szerokosci. Pasy zieleni nalezy wykona¢ z warstwy humusu gr.
10cm obsianego mieszankami traw. Wskaznik zageszczenia na pobocza powinien wynosi¢ min. 0.97.
Powierzchnie skarp zabezpiecza si¢ warstwg humusu gr.10cm obsianego mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+012 do km 0+050 oraz na odcinku CD od km ok. 0+115 do km
0+200 zaktada si¢ zabezpieczenie skarp nasypu matg biodegradalng przeciwerozyjng. Dopuszcza si¢
stosowanie maty stomianej oraz wykonanej z wtokien kokosowych. Maty nalezy zakotwic¢
w gruncie przy pomocy szpilek kotwigcych. Na roztozong mate nalezy utozy¢ humus gr. 10cm
i obsia¢ go mieszankami traw.

Na odcinku AB od km 0+007 do km 0+050 =zaklada si¢ przebudowe istniejacej bariery
ochronnej. Na odcinku od km ok. 0+115 do km ok. 0+310 przewiduje si¢ montaz balustrad (w tym na
odc. od 0+115 do 0+200 z obu stron $ciezki).

Na poczatku odcinka AB na dtugosci ok. 40m (na tuku) przewiduje si¢ utwardzenie szer. Im
kostka betonowa Iub kamienna.

Projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu.



5.

ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU BUDOWLANEGO

Na podstawie podj¢tych uzgodnien z Inwestorem przyjeto, ze wykonanie konstrukcji dla:

wykonanie konstrukcji §ciezki pieszo-rowerowej polega¢ bedzie na:

- wykonaniu warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR
min. 20% gr. 20cm / z mieszanki zwigzanej cementem Cy 5, gr. 20cm

- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC11W gr.4cm

- utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC8S gr.3cm

wykonanie konstrukcji zjazdow (w tym na drogi wewnetrzne), polegaé bedzie na:

- wykonaniu warstwa z mieszanki zwigzana cementem Cy 5, gr.20cm,

- wykonaniu  warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Cgg/3 0 frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej gr. 8cm - kolor szary

wykonanie konstrukcji fragmentu chodnika, w km ok. 0+580 odc. CD polega¢ bedzie

na:

- wykonaniu warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej o CBR
min. 20% gr. 15cm

- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej bez faz gr. 6 cm.

wykonanie opasek utwardzonych (poczatek od. AB 1 przy wlotach drog

wewnetrznych) polegaé bedzie na:

- wykonaniu warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem Cy 5, Qr.

20cm

- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- utozeniu kostki kamiennej 15/17cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm -

kolor szary.

wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych polegaé bedzie na rozebraniu
istniejacej konstrukcii jezdni i1 utozeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- wykonaniu warstwa z mieszanki zwigzana cementem Cy s, gr.22cm,

- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20-30cm

- utozZeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej bez faz gr. 8cm - kolor czerwony.

Ponadto nawierzchnie zjazdow i chodnika w rejonie wlotu drogi wewnetrznej - ul.

Mostowej, na ktorej wystepuje historyczna nawierzchnia z bruku kamiennego, nalezy wykona¢é
jako:

Istniejgca nawierzchni¢ wlotu ul. Mostowej z bruku kamiennego nalezy zachowac. Nalezy
przewidzie¢ likwidacje istniejgcej warstwy bitumicznej z wlotu i wykonaé rewitalizacje wraz
z uzupetnieniem nawierzchni z bruku polegajacg przetozeniu istniejgcego bruku w celu zniwelowania
nierdwnosci.

wykonanie konstrukcji zjazdu do przepompowni, polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwa z mieszanki zwigzana cementem Cy s, gr.20cm,




- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem Cgo/3 0 frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- utozeniu podsypki piaskowej min. gr.5cm
- utozeniu kostki kamienna/bruk kamienny gr. 16cm - kolor nawiazujacy do
istniejgcego bruku.

e wykonanie konstrukcji chodnikdéw / peronéw polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej o CBR
min. 20% gr. 15cm
- wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
z kruszywem C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr.5cm
- ulozeniu kostki betonowej stylizowanej na kamienng gr. 6 cm.

Szczegodtowa kolorystyke oraz rodzaj kostki i desen ulozenia nalezy ustali¢ z Zamawiajacym
przed dokonaniem zamoéwienia materialu. Kostka ma si¢ charakteryzowaé dobrg jako$cig oraz
estetyka i niezmiennoscig koloru i wlasciwosci na przestrzeni lat uzytkowania nawierzchni.

Zjazdy projektuje sie obramowaé opornikami betonowymi 15x25c¢cm na tawie betonowej
z oporem z betonu klasy C12/15.

Zjazdy w ciaggu S$ciezki przylegajacego do jezdni nalezy od strony jezdni obramowaé
kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22cm na tawie betonowej z oporem z betonu klasy
C12/15.

Chodnik/peron przylegajacy do jezdni nalezy obramowaé od strony jezdni krawegznikiem
betonowym 15x30cm na tawie betonowej z oporem a od strony zieleni obrzezem betonowym 8x30cm
na tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15.

Sciezke pieszo-rowerowa nalezy obramowaé z obu stron opornikiem betonowym 15x25c¢m na
tawie betonowej z oporem z betonu klasy C12/15 (wtopiony).

Pobocza oraz skarpy

Projekt zaktada naprawe poboczy zlokalizowanych pomiedzy istniejgca krawedzig jezdni, a
projektowana $ciezkg na szerokosci 1m, poprzez wykonanie jego $ciecia i lokalnego uzupetnienia w
celu nadania spadku, oraz wykonanie pasa zieleni na pozostalej szerokosci. Pasy zieleni nalezy
wykona¢ z warstwy humusu gr. 10cm obsianego mieszankami traw. Wskaznik zageszczenia na
pobocza powinien wynosi¢ min. 0.97.

Powierzchnie skarp zabezpiecza si¢ warstwg humusu gr.10cm obsianego mieszankami traw. Na
odcinku AB od km 0+012 do km 0+050 oraz na odcinku CD od km ok. 0+115 do km 0+200 zaktada
si¢ zabezpieczenie skarp nasypu matg biodegradalng przeciwerozyjna. Dopuszcza si¢ stosowanie maty
stomianej oraz wykonanej z wiokien kokosowych. Maty nalezy zakotwi¢ w gruncie przy pomocy
szpilek kotwigcych. Na roztozong mate nalezy utozy¢ humus gr. 10cm i obsia¢ go mieszankami traw.

6. GEOTECHNICZNE WARUNKI I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO, W FORMIE DOKUMENTACJI BADAN PODLOZA
GRUNTOWEGO I PROJEKTU GEOTECHNICZNEGO, ORAZ SPOSOB
ZABEZPIECZENIA PRZED WPLYWAMI EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Inwestycja dotyczy juz istniejgcego obiektu budowlanego. Pas drogowy jest juz calkowicie
zainwestowany (droga i sieci uzbrojenia terenu), w zwigzku z tym podtoze gruntowe w czgsci byto juz
miejscami wielokrotnie naruszane i wymieniane. Przed przestgpieniem do robot nalezy usungé i
zabezpieczy¢ do ponownego wbudowania warstwe gleby na glebokosci od 0,2 do 0,8m. Pod glebg w
podtozu wystepuja piaski $rednie i drobne, pospotka, a takze piasek gliniasty i glina piaszczysta.
Wode jako zwierciadto swobodne stwierdzono na glebokosci 0,8 m w jednym otworze - w
poczatkowym kilometrze odcinka AB. Podtoze pod konstrukcje nalezy ujednolici¢ i doprowadzi¢ do



grupy nosnosci G1. Warstwy konstrukcyjne nalezy uktada¢ na podtozu zageszczonym do wskaznika
1,0.

Obiekty budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczaja si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej o prostych warunkach gruntowo-wodnych.

Wyniki badan podtoza przedstawiono w dotaczonym opracowaniu geologicznym.

7. ROZWIAZANIA BUDOWLANE 1 TECHNICZNO-INSTALACYJNE,
NAWIAZUJACE DO WARUNKOW TERENU, WYSTEPUJACE WZDLUZ
TRASY OBIEKTU BUDOWLANEGO, ORAZ ROZWIAZANIA
TECHNICZNO-BUDOWLANE W MIEJSCACH
CHARAKTERYSTYCZNYCH LUB O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU DLA
FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ALBO ISTOTNE ZE WZGLEDOW
BEZPIECZENSTWA, Z UWZGLEDNIENIEM WYMAGANYCH STREF
OCHRONNYCH - W PRZYPADKU ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
DOTYCZACEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO LINIOWEGO

Przedmiotowe projektowane elementy dostosowane beda do warunkéw okre§lonych w rozporzadzeniu
MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowania.

Na przebieg wysoko$ciowy projektowanej $ciezki wplyw miato:

- istniejace uksztalttowanie terenu w pasie drogowym (liczne skarpy)

- istniejace rzedne jezdni drogi

- rzedne przyleglego projektowanego zagospodarowania

- wysokosciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,

- wymagania w zakresie dopuszczalnych pochylen i spadkow,

- wzgledy odwodnienia drogi.

7 uwagi na powyzsze niweleta zostata poprowadzona po analizie wysokosciowego
uksztattowania terenu. Na potrzeby opracowania zalozono lokalny kilometraz. Projektowana $ciezke
podzielono wedtug trasy na 2 odrgbne odcinki; odc. AB, CD. Do kazdego odcinka przyporzadkowano
odrebng linie trasowania oraz profil zlokalizowane na krawedzi jezdni drogi powiatowej dla odcinka
AB oraz krawedzi planowanej $ciezki na odcinku CD.

Tyczac planowane do budowy elementy nalezy opiera¢ si¢ o juz istniejagce krawedzie jezdni
drogi powiatowej (zarowno jesli chodzi o uktad lokalizacyjny jak i wysoko$ciowy).

Przed rozpoczeciem robdt wykonawca robdt zobowigzany jest do geodezyjnego wytyczenia
projektowanych elementow, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementow oraz do
sprawdzenia istniejacych rzednych terenu, szczegélnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i doj$¢ do
posesji. Istniejace studzienki kanalizacyjne oraz armatur¢ wodna i gazowa, nalezy poddac¢ regulacji
wysokosciowej, dostosowujac ich rzedne do zaprojektowanych rzednych nawierzchni wraz z ich
ewentualng wymiana.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, wystepuje zadrzewienie drogowe. Na
przylegtych posesjach wystgpuje roslinnos¢ samosiejna lub ogrodowa takze nasadzana w sposob
zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne, kwiaty, drzewa owocowe, byliny, trawy

itp.).

W trakcie realizacji planowanego przedsiewziecia konieczna bedzie wycinka Kilku drzew i
krzewow, ktore kolidowa¢ beda z planowang inwestycja. Ewentualna wycinka przeprowadzona
bedzie poza okresem legowym ptakow, tj. poza okresem od 28 lutego do 15 pazdziernika. W zwiazku
z realizacjg przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegodlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, do wycinki drzew i
krzewow znajdujagcych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, zgodnie z art. 21 ust.2 tej ustawy, nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania
zezwolenia 1 oplat z tym zwigzanych.

Roboty prowadzone w obrgbie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywaé nalezy przy
nastepujacych uwarunkowaniach:

- roboty prowadzi¢ w sposdb uniemozliwiajgcy mechaniczne uszkodzenie drzew;



- w zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa (lub
w strefie 4 x 4 m wokot drzewa) nie beda:
- wykonane place sktadowe i drogi dojazdowe,
- sktadowane materiaty budowlane.
- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie begdzie sktadowiska cementu, kruszywa, olejow, paliw
i lepiszcz;
- roboty ziemne w obrgbie korzeni drzewa nie beda prowadzone w okresie wegetacji rolin, a
szczegoOlnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych robdt sa miesiagce od
pazdziernika do kwietnia;
- zabezpieczenie drzewa na okres robot budowlanych obejmowaé bedzie:
- owiniecie pnia matami stomianymi (np. w ilo$ci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatgzi. Dolna czgs¢ kazdej deski powinna opierac si¢ na podtozu, bedac
lekko wkopana w grunt lub obsypana ziemia. Oszalowanie powinno by¢ otoczone
opaskami z drutu lub tasmy stalowej w odlegtosci wzajemnej co 40+-60 cm,
- przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w iloéci okoto 4 m2 na jedno
drzewo,
- podlewanie drzewa woda w ilo$ci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania robot, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych oraz wskazan
inspektora nadzoru.
- po zakonczeniu robdt wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:
- rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,
- usuniecie materiatow zabezpieczajacych,
- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.

Uwaga: w trakcie realizacji robdt przygotowawczych dla przedmiotowej inwestycji,
polegajacych na wycince drzew i krzewoéw, przed przystapieniem do czynnosci karczowania
pozostatosci po wycince, nalezy wykona¢ probne przekopy w celu zlokalizowania istniejacych sieci
uzbrojenia terenu i jej zabezpieczenia na czas usunig¢cia korzeni. W celu uniknigcie uszkodzen sieci,
przy ustalaniu sposobu usunigcia karczy nalezy mie¢ na uwadze wystepujace uzbrojenie terenu w
obrebie drzew i krzewow przewidzianych do wycinki.

Prowadzenie robét w obrebie sieci

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robot w obrgbie wystgpowania w/w
urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieplownicze, wodociggowe i kanalizacyjne
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej
moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci, i sposobu wykonywania tych robot. Bezpieczng
odlegto$§¢ wykonywania robot, ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwg jednostka,
w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robdt ziemnych w poblizu instalacji podziemnych,
a takze glebienie wykopow poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robot ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz wiasciciela sieci, ktorzy podadza warunki
1 sposOb usuniecia ewentualnej kolizji.

W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegna pod czgsciami drog
przeznaczonymi do ruchu kotowego (jezdnia, zjazdy) nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajac na nie
rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywng glebokosc.

W ramach robot budowlanych nalezy wykona¢ przebudowe i zabezpieczenie istniejgcych
kolidujacych sieci i urzadzen, w tym regulacj¢ wysoko$ciowa naziemnej armatury uzbrojenia, w
szczegolnosci studzienki, zlgcza 1 zawory z ewentualng ich wymiang, w razie potrzeby.

Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejace w pasie
drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstuga ruchu,



ktore nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zakldcajag wykonywania zadan
zarzadu drogi, moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

8. ROZWIAZANIA NIEZBEDNYCH ELEMENTOW  WYPOSAZENIA
BUDOWLANO-INSTALACYJINEGO

OSWIETLENIE DROGOWE

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie do§wietlenia przej$¢ dla pieszych.

Przejscie dla pieszych wyznaczone w rejonie peronéw przystankowych przewiduje si¢ doswietli¢
slupami o$wietlenia hybrydowego, a z kolei o$wietlenie wyniesionego przejscia dla pieszych (na
koncowym odcinku opracowania) przewiduje si¢ do$wietli¢ stupami o$wietleniowymi zasilanymi
kablem energetycznym.

Miejsca te wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czgsci graficznej niniejszego
opracowania. Nowe stupy begda montowane na prefabrykowanych fundamentach betonowych.
Wszystkie zastosowane stupy powinny posiada¢ certyfikat zgodnosci CE, certyfikat bezpieczenstwa
biernego B (100NE2).

KANAL TECHNOLOGICZNY

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawa o drogach publicznych oraz rozporzadzeniem
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne, w pasie
drogowym przedmiotowej drogi przewiduje si¢ wykonanie kanatu technologicznego. Przebieg kanatu
przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu.

Do wykonania zaprojektowano kanat w uktadzie kTu, tj. - jednej rury ostonowej oraz trzech
rur $wiattowodowych i jednej prefabrykowanej wiazki mikrorur oraz kTp - wykonany z dwoch rur
ostonowych, z czego w jednej z nich nalezy zainstalowaé trzy rury $wiattowodowe i jedna
prefabrykowana wiagzke mikrorur.

Jako rur¢ ostonowa dla kTu zastosowa¢ rur¢ typu HDPE 110/6,3, jako rury $wiattowodowe
wykorzysta¢ rury HDPE40/3,7 z wyrdznikami, a jako wigzke mikrorur: pakiet 7x10/8.

Analogicznie dla uktadu kTp zastosowac takie same rury, przy czym dodatkowo wszystkie
rury H40 oraz pakiet ostoni¢ dodatkowo rurg H125/7,1. Ponadto nalezy wykona¢ zabezpieczenia W
postaci ostoniecia 3 rur swiattowodowych i1 wigzki mikrorur uktadu kTu rurg ostonowg pod wjazdami
na posesje rurg H125/7,1 - zabezpieczenia te zaznaczono na PZT.

W miejscach zalaman oraz na zwienczeniach kanatu nalezy posadowi¢ studnie typu SKR-1
zgodnie z PZT. Przy skrzyzowaniach drég wykonano rowniez odgatezienia od kanatu w postaci rur

HDPE110/6,3 zwienczonych studniami typu SK-1.

Kanat technologiczny w uktfadzie kTu Kanat technologiczny w uktfadzie kTp

H125/7,1

(\m

H40/3,7 7xH10/8

\

Schemat kanatu technologicznego dla uktadu kTu i kTp



9. SPOSOB POWIAZANIA INSTALACJI I URZADZEN BUDOWLANYCH
OBIEKTU BUDOWLANEGO, O KTORYCH MOWA W PKT 8, Z SIECIAMI
ZEWNETRZNYMI  WRAZ Z  PUNKTAMI  POMIAROWYMI,
ZALOZENIAMI PRZYJETYMI DO OBLICZEN INSTALACJI ORAZ
PODSTAWOWE WYNIKI TYCH OBLICZEN, Z DOBOREM RODZAJU I
WIELKOSCI URZADZEN

INSTALACJA SEUZACA DO OSWIETLENIA

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie doswietlenia przej$¢ dla pieszych.

Migjsca te wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w czgSci graficznej niniejszego
opracowania.

Przejsécie dla pieszych wyznaczone w rejonie peronow przystankowych przewiduje si¢ doswietli¢
stupami oswietlenia hybrydowego, a z kolei o$wietlenie wyniesionego przejscia dla pieszych (na
koncowym odcinku opracowania) przewiduje si¢ doswietli¢ stupami oswietleniowymi zasilanymi
kablem energetycznym.

Lampy hybrydowe w celu doswietlenia pierwszego przejscia dla pieszych wraz z aktywnym znakiem
Doswietlenie przejscia dwiema lampami hybrydowymi umieszczonymi na poboczu — po jednej na
kazdej stronie - z oprawami 0 asymetrycznym rozsyle §wiatla — dedykowanym do przejs¢ dla
pieszych. Dodatkowo na stupie lampy hybrydowej doswietlajacej przejscie dla pieszych nalezy
umies$ci¢ znak aktywny D-6 (kroczacy ludzik). Doswietlenie ma celu uzyskanie kontrastu
dodatniego (zwigkszenie widocznosci przechodnia na przejsciu).

Uruchomienie znaku aktywnego D-6 zamontowanego na stupie z lamp hybrydowych przez czujnik
ruchu.

Fotografia pogladowa przedstawiajaca lampe¢ hybrydowa

Zestaw powinien zawierac:

* stup,

* lampe LED,

* turbing wiatrowa (generator wiatrowy),

» ramowe moduly fotowoltaiczne,

* solarny regulator fadowania,

* hermetyczne obudowy do akumulatoréw,
* akumulatory,

* fundament betonowy,

* przewody elektryczne



Calkowita wysoko$¢ ok. 8 m

Zrodto $wiatta — oprawa LED 50W
Strumien $wietlny — 5500Im

Czas pracy lampy — min. 14h

Czas autonomii — do 4 dni

Moc paneli — 2 x 260W lub 2 x 270W
Wymiary paneli — 1650 x 992 x 40 mm
Pojemnos¢ akumulatora — min. 2 x 150 Ah
Typ akumulatora — zelowy

Sposdb wiaczenia — czujnik zmierzchowy
Moc turbiny wiatrowe — min. 400W

Ilo$¢ topat turbiny wiatrowej — 5-6 szt.
Fundament — F150/F160

Wysokos¢ stupa —5m



Schemat pogladowy przedstawiajacy lampe hybrydowa
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10. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,
STOSOWNIE DO ZAKRESU PROJEKTU
Przedmiotowa droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajacego
zapewnienia przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowe;.
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych
obiektow, znajdujacych si¢ w jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsigwzigcie jest projektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsi¢wzigcie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujgcym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa. Przepisami tymi sg m.in. ,,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6zn. zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera ¢) w/w Warunki techniczne zapewniaja w szczegdlnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwos¢
wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

Projektant branz drogowa:

mgr inz. Angelika Elas - Binczyk
nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczen do projektowania w specjalnosci drogowe;j

Projektant branza elektryczna:

mgr inz. Tomasz Juszkiewicz

nr uprawnien: ZAP/0188/PWOE/14 do projektowania
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji
i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych

Projektant branz telekomunikacyjna:

mgr inz. Dominik Chtopecki

nr uprawnien: ZAP/0167/PWOT/18

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w spec. telekomunikacyjnej



