Opis techniczny do projektu budowlanego

Przebudowa drogi gminnej w m. Roscinno

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Inwestorem :
Gming Skoki a firma MAT-PROJEKT Agnieszka Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul.
Tarninowa 7

2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1:500 aktualizowane na dzien 18.03.2020 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ ze zmianami

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.N1.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/ ze zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu 1 formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru rob6t
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrzesnia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejacej drogi gminnej nr 224515P
zlokalizowanej na dziatkach:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb Wiasciciel/Wladajacy
dziatki
1. 3 Roscinno Skarb Panstwa/Gmina Skoki
2. 103 Roscinno Skarb Panstwa/Gmina Skoki
3. 104 Roscinno Skarb Panstwa/Gmina Skoki
4. 105 Ros$cinno Wtasnos$¢ prywatna

Celem gtéwnym opracowania jest wykonanie poszerzenia istniejgcej jezdni do
szerokos$ci 5,0m zgodnie z wymaganiem dla danej klasy technicznej drogi a takze wykonanie
chodnika wzdluz istniejacej jezdni taczacego si¢ z istniejgcg infrastrukturg dla ruchu pieszego
w m. Roscinno.




3.1. Ustalenie kategorii obiektu budowlanego oraz kategorii geotechnicznej

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.

Istniejgce podtoze charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo — wodnymi stad
konstrukcja zaprojektowana zostata dla podtoza o grupie nosnosci G2.
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechnicznej, obejmujacej niewielkie obiekty budowlane.

3.2. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddzialywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycjg wydzielonego pasa drogowego.

4. Stan istniejgcy

Obecnie ulica posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci podstawowej 3,5-4,0m.
Nawierzchnia jest w wielu miejscach w ztym stanie technicznym i wymaga wykonania
remontéw czgstkowych. Wzdtuz calego odcinka po obu stronach jezdni rosng liczne drzewa,
ktore znajduja si¢ w skrajni drogi przez co brak jest mozliwo$ci korzystania z pobocza
( szczegodlnie przez ruch pieszy ). Szerokos$¢ istniejgcej jezdni oraz brak skrajni stwarzaja
obecnie realne zagrozenia dla wszystkich uczestnikow ruchu. Na rozpatrywanym odcinku
brak jest infrastruktury dla ruchu pieszego. Ruch ten odbywa si¢ rownolegle z ruchem
samochodowym.

Droga ta stanowi dojazd do posesji prywatnych, posiada skrzyzowania z innymi
drogami gminnymi ( poza rozpatrywanym odcinkiem ) oraz zjazdy publiczne na drogi
wewnetrzne a takze do pol uprawnych poprzez istniejgce zjazdy o nawierzchniach
gruntowych.

Pozostale aspekty zwigzane z istniejagcym zagospodarowaniem terenu zgodnie z pkt. 2
opisu stanu istniejacego dla projektu zagospodarowania terenu.

5. Zalozenia do projektu

- klasa techniczna drogi - ulica klasy D

- kategoria ruchu - KR2

- predkos¢ proj. Vp - 40km/h

- rodzaj nawierzchni jezdni - naw. bitumiczna

- szerokos¢ jezdni - 5,0m

- rodzaj naw. chodnikéw - kostka betonowa gr. 6¢cm - szara
- szerokos$ci chodnikow - 2,0m

- poch poprz. jezdni na prostej — daszkowe - 2%

- pochylenie poprzeczne chodn. -1,0%

- rodzaj nawierzchni na zjazdach - kostka betonowa gr. 8cm — grafit



6. Stan projektowy
6.1 Plan sytuacyjny drogi

Poczatek przebudowywanego odcinka zlokalizowany jest na wysokosci przylegtej do
inwestycji dziatki 277/1. Od tego miejsca istniejgca jezdnia zostaje lewostronnie poszerzona
do szerokosci 5,0m. Polagczenie nalezy zrealizowa¢ poprzez skos o wartosci 1:15. Ze wzgledu
na zly stan techniczny prawej krawedzi jezdni zaktada si¢ przesunigcie jej osi w kierunku
poszerzenia o ok. 30cm. Ze wzgledu na przewazajacy udziat odcinkéw prostych oraz tuki
poziome o promieniach R powyzej 200m jezdnia posiada¢ bedzie statg szerokos$¢ 5,0m na
catej projektowanej dlugosci odcinka. Na catej dtugosci odcinka nalezy rowniez zachowac
spadki poprzeczne istniejacej jezdni, ktéra po wykonaniu w-wy wyréwnawczej zostanie
wykorzystana jako podbudowa dla nowoprojektowanej konstrukcji jezdni. Koniec
projektowanego odcinka to km 0+710,41 gdzie poprzez skos o wartosci 1:10 lewa krawedz
jezdni ponownie taczy si¢ z istniejgcg. Po obu stronach jezdni projektowane jest pobocze
utwardzone z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm szer. 0,75m.

Na rozpatrywanym odcinku projektowany jest rowniez poczatek prawostronnego
chodnika, ktéry nalezy potaczy¢ z istniejagcym. Projektowany chodnik posiada szerokos¢ 2,0m
1 jest odsunigty od jezdni o 1,0m. Nawierzchnia chodnika wykonana jest z kostki betonowe;j.
Chodnik ograniczony jest obrzezem betonowym 8x30x100 na tawach betonowych C12/15 z
oporem. Koniec chodnika to km 0+700,0 na zjezdzie na dziatke nr 1/45.

Wrciagu chodnika zlokalizowane sg zjazdy z kostki betonowe;j.

Zjazdy indywidualne od strony jezdni ograniczone sg kraw¢znikiem najazdowym
15x22x100 h=2cm, poza chodnikiem natomiast opornikiem betonowym 10x25x100
zatopionym na tawach betonowych z oporem. Na potaczeniach z jezdnig nalezy wykonac
skosy 1,5:1,5m. W ciggu chodnika zjazdy wydzielone sg jedynie kolorem kostki.

Zjazdy publiczne o nawierzchni z kostki betonowej wyokraglone sg tukami o
promieniach R=5,0m i po calym obwodzie ograniczone krawe¢znikiem najazdowym
15x22x100 na tawach betonowych z oporem. W ciggu chodnika kraweznik powinien
wystawac nie wiecej niz lcm.

W km 0+670,0 projektowana jest lewostronna zatoka autobusowa o nawierzchni z
kostki betonowej. Szerokos$¢ projektowanej zatoki to 3,0m. Pochylenie poprzeczne zatoki to
2,0% w kierunku jedni. Zatoka od strony jezdni ograniczona jest opornikiem betonowym
12x25x100 od strony peronu kraweznikiem betonowym wysokim h=17,0cm 15x30x100. Za
zatoka zlokalizowany jest odcinek chodnika z kostki betonowej szerokosci 2,0m.

6.2 Przekroj podtuzny

Profil podtuzny zaprojektowano uwzgledniajgc poziom istniejacej nawierzchni drogi oraz
poziom istniejacych zagospodarowanych zjazdoéw na posesje. Catos¢ niwelety jezdni jest
wyniesiona ponad istniejacg jezdni¢ o srednio 7cm ( grubo$¢ w-wy Scieralnej — 4cm wraz z
wyréwnawczg — 3cm). Rzedne wysokosciowe dla projektowanego chodnika pokazano na
przekrojach poprzecznych.

6.3 Przekroj normalny - jezdnia

Przyjeto w uzgodnieniu z Inwestorem nast¢pujaca konstrukcje:



Jezdnia o nawierzchni bitumicznej — zakres na istniejacej jezdni

- warstwa $cieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm
- warstwa wyréwnawcza z MMA AC11W 50/70 KR 1-2 gr. srednio 3cm

Jezdnia o pelnej konstrukcji nawierzchni - poszerzenie

- warstwa Scieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm

- warstwa wyréwnawcza z MMA AC11W 50/70 KR 1-2 gr. srednio 3cm

- w-wa wigzaca z MMA AC16W 50/70 gr. 6cm

- w-wa podbudowy z KE.SM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa wzmocnienia podloza mieszankg stabilizowang cementem C3/4 gr. 18cm

Chodnik o nawierzchni z kostki betonowej

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. Scm —
kostka typu ,,CEGLA” koloru szarego ( po 2 skrajne rzedy z kazdej strony kolor czerwony )

- w-wa podbudowy z chudego betonu Rm=6-9 MPa gr. 10cm

- w-wa odcinajgca z piasku gr. Scm lub nasyp

* chodnik ograniczony jest obrzezem betonowym 8x30x100 na fawach betonowych C12/15 z
oporem

Zjazdy w ciagu chodnika o nawierzchni z kostki betonowej

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. Scm —
kostka typu ,,CEGLA” koloru grafit

- w-wa podbudowy z chudego betonu Rm=6-9 MPa gr. 25cm

- w-wa odcinajgca z piasku Ps gr. Scm lub nasyp

* zjazdy publiczne na drogi wewnetrzne lub skrzyzowania z drogami gminnymi o
nawierzchni z kostki betonowej ograniczone sg obustronnie kraw¢znikiem najazdowym
15x22x100 h=0-4cm ( od strony jezdni 2cm ) na tawach betonowych C12/15 z oporem,
zjazdy indywidualne poza chodnikiem ograniczone sg opornikiem betonowym zatopionym
10x25x100 na tawach betonowych C12/15 z oporem.

Zatoka autobusowa o nawierzchni z kostki betonowej

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. Scm —
kostka typu ,,CEGLA” koloru szary

- w-wa podbudowy z betonu C16/20 gr. 25cm

- w-wa odcinajgca z piasku Ps gr. 15cm lub nasyp

* od strony jezdni zatoka wydzielona jest opornikiem zatopionym 12x25x100 na tawie
betonowej C12/15, od strony peronu zatoka ograniczona jest kraweznikiem 15x30x100
wysokim h=17,0cm na tfawie betonowej z oporem C12/15.

6.4 Odwodnienie

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe poprzez zastosowanie spadkéw poprzecznych 1
podluznych w kierunku projektowanych poboczy i terenéw zielonych pasa drogowego.



6.5 Roboty rozbiorkowe

Wsréd robét rozbidrkowych przewiduje si¢ jedynie rozbidrki zwigzane z istniejagcymi
utwardzeniami zjazdow.

6.6 Wycinka istniejacych drzew

Wycinke istniejacych drzew nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o wykonang inwentaryzacje.
Przeprowadzenie jej jest niezbedne ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania istniejacej i
budowane;j infrastruktury drogowej do obowigzujacych warunkéw technicznych. Jest to
rowniez jedyny sposéb na zachowanie obowigzujacych Zarzadce infrastruktury drogowe;j
wymogow bezpieczenstwa wobec uzytkownikéw drogi publicznej. Chodzi tu przede
wszystkim o szeroko$¢ projektowanej jezdni oraz wykonanie infrastruktury dla ruchu
pieszego.

7. Urzadzenia obce, kanaly technologiczne

Lokalizacja urzadzehn podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500.

Pozostale uwagi i zalecenia zgodnie z zalaczonymi uzgodnieniami gestorow sieci :
wodociggowej, teletechnicznej, energetyczne;j.

Ze wzgledu na fakt, ze w pasie drogowym zlokalizowana jest juz linia §wiattowodowa
zgodnie z art. 39 ust. 6 pkt. 2 Ustawy o Drogach Publicznych inwestor nie ma obowigzku
budowy kanatu technologicznego.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ szczegoty lokalizacji wszystkich
urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych recznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie istniejacych urzadzen obcych podziemnych wszystkie roboty,
a szczegoblnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem i w
porozumieniu z wiascicielem tych urzadzen. Zachowac nalezy rowniez wszystkie punkty
panstwowej osnowy geodezyjnej. Wszystkie elementy uzbrojenia terenu jak skrzynki na
zasuwach wodociggowych lub pokrywy studni rewizyjnych badz inspekcyjnych nalezy
wyregulowac¢ do nowoprojektowanych rzednych nawierzchni.

W dokumentacji projektowej przewidziano zabezpieczenie wszystkich istniejacych sieci nie
podlegajacych przebudowie przebiegajacych pod zjazdami lub poszerzeniami jezdni rurami
dwudzielnymi A110PS. Miejsca kolizji oznaczono na planie sytuacyjnym. Istniejgca sie¢
oswietlenia ulicznego w km 0+483,0-0+703,0 zostanie przebudowana wg odrebne;j
dokumentacji branzowe;.

9. Organizacja robot

Przed przystagpieniem do robot objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczyc¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Projekt powinien opracowa¢ Wykonawca rob6t wedtug przyjetych i uzgodnionych z
Inwestorem zasad 1 sposobu prowadzenia robét, oraz zatwierdzony przez odpowiednie
Instytucje.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywac zgodnie z :



- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP 1 P.poz

- opisami i normami zawartymi w KNR

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdlnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegdlnych elementéw drogowych.

- SST — szczegétowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



