B.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW LUB ROBOT BUDOWLANYCH

Przedmiot zamierzenia budowlanego i kategoria obiektu budowlanego

Niniejsze opracowanie jest projektem budowlanym dla inwestycji pod nazwg ,Przebudowa drogi

gminnej w Drzymaftowie”.

Zakres zamierzenia budowlanego obejmuije:

= Przebudowe jezdni w miejscowosci Drzymatowo.

= Budowe chodnika, peronéw oraz przebudowe zjazdow.

* Przebudowe odwodnienia.

= Przebudowe terendw zielonych.

= Prace wykonczeniowe.

Kategoria obiektu budowlanego:

= XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe

= |V - elementy drég publicznych i kolejowych dréog szynowych, jak: skrzyzowania i wezly,
wjazdy, zjazdy, przejazdy, perony, rampy.

= XXVI - sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze,
wodociggowe, kanalizacyjne oraz rurociggi przesytowe

Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Stan terenowo — prawny: Teren objety opracowaniem stanowi pas drogowy drogi gminnej
w Drzymatowie. Teren, na ktérym planuje sie realizacje projektowanej inwestycji zlokalizowany
jest na dziatkach ujetych na stronie tytutowej projektu.

Lokalizacja obiektu: Teren inwestycji obejmuje droge gminng, ktéra zlokalizowana
jest w miejscowosci Drzymatowo, w gminie Rakoniewice, w Powiecie Grodzisk Wielkopolski,
w  wojewodztwie wielkopolskim. Tereny przylegte stanowi zabudowa mieszkaniowa, rolna
oraz obiekt uzytecznosci publicznej.

Uzbrojenie terenu: W oparciu 0 mape nie aktualizowana oraz o przeprowadzong wizje lokalng
w terenie, mozna stwierdzi¢, ze w pasie drogowym drogi gminnej zlokalizowane sg sieci
uzbrojenia podziemnego takie jak: sie¢ kanalizacji sanitarnej, deszczowej, sie¢ wodociggowa,
gazowa, telekomunikacyjna oraz napowietrzna takie jak: energetyczna oraz oswietlenia ulicznego.
Jezdnia: Jezdnia drogi gminnej w Drzymatowie istnieje o nawierzchni mineralno-asfaltowej
0 nieuregulowanej krawedzi jezdni o zmiennej szerokosci od 3,50 do 6,00 m. Krawedz jezdni
jest czedciowo ograniczona. Na catym odcinku drogi gminnej zaobserwowano liczne nieréwnosci
oraz ubytki w warstwie nawierzchni. Stan techniczny nawierzchni jezdni na opracowywanym
odcinku oceniono, jako niezadawalajacy.

Zjazdy: Na przylegte do granicy pasa drogowego posesje istniejg w terenie zjazdy
o nawierzchni kostki betonowej oraz ptytek betonowych ograniczone za pomocg opornika
betonowego o niezadowalajgcym stanie technicznym.

Skrzyzowania: Skrzyzowanie drogi gminnej w miejscowosci Drzymatowo istnieje w terenie,
jako skrzyzowanie zwykte nie wyposazone w oznakowanie pionowe. Ulica w terenie istnieje
o nawierzchni z mineralno-asfaltowych o szerokosci ok. 4,70 m.

Ruch pieszych i roweréw: Odbywa sie po ogolnodostepnej jezdni drogi gminne;.

Chodniki: Na krotkim odcinku jezdni istnieje chodnik o nawierzchni z kostki betonowe;j
o szerokosci ok. 1,50 m. Ograniczenie chodnika istnieje za pomocg obrzeza betonowego o wym.
8x30 cm. Stan techniczny chodnika na omawianym odcinku oceniono, jako niezadawalajgcy.
Nawierzchnia wykazuje liczne wyboje, nieréwnosci oraz ubytki w warstwie Scieralne;.
Odwodnienie: Odwodnienie przedmiotowego uktadu drogowego odbywa sie, jako
powierzchniowe, za pomocg spadkéw poprzecznych i podtuznych niwelety z odprowadzeniem
wod bedacych skutkiem opadoéw atmosferycznych do gruntu, terendw zielonych oraz do
istniejacego systemu kanalizacji deszczowej.

Oswietlenie: Obszar drég oswietlony jest istniejgcymi oprawami oswietleniowymi zamontowanymi
na istniejgcych stupach istniejgcej napowietrzne;j linii elektroenergetyczne;.



Projektowane zagospodarowanie terenu

Informacje ogdlne: opis stanu istniejgcego zostat opisany w punkcie F.

Urzadzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi: inwestycja obejmuje przebudowe
sieci uzbrojenia podziemnego tj. sieci kanalizacji deszczowej. Na projektowanym odcinkach drog
nie wystepujg kolizje z istniejgcy infrastrukturg techniczna.

Sposéb odprowadzania lub oczyszczania sciekéw: projektowana inwestycja polegajgca
na wykonaniu przebudowy drogi nie powoduje powstania sciekéw wymagajgcych odprowadzania
i oczyszczania. Wody bedace skutkiem opaddéw atmosferycznych sptywajgce z terenu pasa
drogowego odprowadzone zostang powierzchniowo, poprzez spadki podituzne i poprzeczne
niwelety z odprowadzeniem wod do sieci kanalizacji deszczowej poddanej przebudowie.

Uktad komunikacyjny: Parametry techniczne drog przyjete zostaty w oparciu o obowigzujgce
rozporzgdzenia oraz wytyczne:

= Klasa techniczna drogi gminnej D

= Klasa obcigzania ruchem KR3

= Predkos$¢ do projektowania 30 km/h
= Szerokos$¢ jezdni drogi 6,00 m

= Dlugos¢ drogi 869,00 m

Sposéb dostepu do drogi publicznej: droga objeta przebudowsg jest to droga gminna publiczna
posiadajgce dostep do drogi publiczne;j.
Parametry techniczne sieci i urzadzen uzbrojenia terenu: w zakresie sieci i urzadzen
uzbrojenia terenu projektuje sie:
= Sie¢ kanalizacji deszczowej:

— Zrur PVC/PP/PEHD SN8 @315 mm

— Przytagcza z rur PVC/PP/PEHD SN8 @200 mm

— Kanat drenarski PVC/PP/PEHD SN8 @200 mm

— Kanat pét-drenarski PVC/PP/PEHD SN8 @315 mm

— Studnie kanalizacyjne @425 mm, @600 mm oraz @1000 mm

— Studzienki deszczowe @500 mm

— Scianka czotowa @315 mm prefabrykowana zelbetowa prosta
Uksztattowanie terenu i uktad zieleni: Przebudowa drég miesci sie w pasie drogowym i jest
dostosowana do istniejgcego uksztattowania terenu. W zwigzku z przebudowa drdog istniejgce
uksztattowanie terenu nie jest zmieniane. Pas drogowy posiada szeroko$¢ do ok 9,00m.
Pozostate pasy terenu przeznaczone na wegetacje drzew zostang umocnione poprzez
wykonanie warstwy humusu i obsianie mieszankg traw. Stanowi¢ bedg powierzchnie biologicznie
czynna.
Jezdnia droga publiczna: jezdnia drogi gminnej zostata zaprojektowana z wydzieleniem
chodnikéw. Jezdnie zaprojektowano o szerokosci 6,00 m, o nawierzchni mineralno-asfaltowej.
Krawedz jezdni zostanie wyznaczona za pomocg $cieku z kostki betonowej o szerokoéci 0,20 m,
Jezdnia ograniczona zostanie za pomocg kraweznika betonowego o wymiarach 15x30(22) cm.
Szczegolowe rozwigzania przedstawiono w czesci graficznej na rysunku nr 2 PZT Projekt
Zagospodarowania Terenu. Konstrukcja jezdni zostanie wykonana zgodnie z niniejszym
projektem.
Skrzyzowania: wszystkie skrzyzowania zaprojektowano, jako skrzyzowania zwykte wyposazone
w oznakowanie pionowe. Jezdnie na skrzyzowaniach zaprojektowano o nawierzchni mineralno-
asfaltowej. W rejonie skrzyzowania istniejg odcinki chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowe;.
Chodniki: istniejgce przebiegi chodnikéw zostang rozebrane. Zaprojektowano nowe przebiegi
chodnika. Chodniki zaprojektowano z oby dwdch stron jezdni, przy jej krawedzi. Chodnik
zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 2,20 m (szeroko$¢ samej kostki
betonowej). Ograniczenie od strony granicy pasa drogowego zaprojektowano za pomocg
obrzezy betonowych o wym. 8x30 cm utozonych na podsypce cementowo-piaskowej oraz fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15 — lokalizacja zgodna z Rys nr 2 Projekt zagospodarowania
terenu. Konstrukcja zostanie wykonana zgodnie z niniejszym projektem.



Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej: Zjazdy na posesje w obrebie terenu objetego
inwestycjg zostang poddane przebudowie oraz zostang wymienione na nowe o nawierzchni z
kostki betonowej wraz z podsypkami i podbudowami — lokalizacja zgodna z Rys nr 2 Projekt
zagospodarowania terenu. Konstrukcja zostanie wykonana zgodnie z niniejszym projektem.
Zjazdy o nawierzchni mineralno - asfaltowej: Zjazdy w obrebie terenu objetego inwestycjg
zostang poddane przebudowie oraz zostang wymienione na nowe o nawierzchni mineralno —
asfaltowej — lokalizacja zgodna z Rys nr 2 Projekt zagospodarowania terenu. Konstrukcja
zostanie wykonana zgodnie z niniejszym projektem.
Zielen: pozostata przestrzen do granicy pasa drogowego zagospodarowana zostanie na zielen
przydrozng, ktérg nalezy podda¢ humusowaniu i obsia¢ trawa.
Odwodnienie: odwodnienie przedmiotowego odcinka odbywa sie powierzchniowo, za pomocag
spadkéw poprzecznych i podtuznych niwelety z odprowadzeniem wdd bedgcych skutkiem
opadow atmosferycznych do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej poddanej przebudowie. W
celu usprawnienia odptywu wod do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej zaprojektowano Scieki
przykraweznikowe z kostki betonowej o szerokosci 0,20 m, dalej wpustami do studzienek
deszczowych betonowych fi 500 mm, dalej przytgczami grawitacyjnymi fi 200 mm do studni
rewizyjnych betonowych fi 425/600/1000 mm, stad trafig do istniejacego kolektora rurowego,
ktéry na istniejgcym odcinku nalezy wymieni¢ na nowy. Lokalizacja wylotu kanalizacji deszczowej
pozostaje bez zmian.

=  Kanat deszczowy wykona¢ z rur kanalizacyjnych PVC/PP/PEHD fi 315 SN8.

=  Kanat pot-drenarski wykonaé z rur PVC/PP/PEHD fi 315 SN8.

=  Kanat drenarski wykonac¢ z z rur PVC/PP/PEHD fi 200 SN8.

»  Przylgcza wykonac¢ z z rur kanalizacyjnych PVC/PP/PEHD fi 200 SN8.

=  Studnie rewizyjne wykonag, jako studnie betonowg DN1000 z kinetg przelotowa.

=  Studzienki deszczowe $ciekowe uliczne betonowe DN500 wykonaé z pierscieniem
odcigzajgcym, ptytg podtrzymujacg i osadnikiem wraz z dennicg betonowg prefabrykowana.

=  Wopusty zastosowac¢ nalezy jako zeliwne D400 jezdniowe (zanizony kraweznik).

= Studnie kontrolne DN600 nalezy wykonac na teleskopie.

=  Studnie kontrolne DN425 nalezy wykonac na teleskopie.

=  Scianke czolowg nalezy wykonaé o $rednicy DN 315 — prefabrykowana, zelbetowa prosta.

= Istniejgce elementy sieci kanalizacji deszczowej (kanaty, przytgcza, studnie, studzienki,
wiazy, wpusty, piaskowniki, separatory itp.) nalezy wymieni¢ na nowe.

=  Studnie rewizyjne nalezy posadowi¢ na bet. o gr min. 15 cm, beton utozy¢ na podsypce
piaskowej gr. 15 cm.

= Na wlotach i wylotach kanatéw ze studzienek stosowa¢ oryginalne pierScienie
uszczelniajace.

»  Przejscia przez Sciany studzienek — szczelne i elastyczne.

» Rzedne goéry wtazéw dostosowac do niwelet istn. i proj. nawierzchni oraz terendw.

= Za pomocg prébnych przekopow dokonac lokalizacji kabli i sieci oraz innych przytgczy
branzowych. Na czas wykonywania robot kable zabezpieczy¢ i ewentualnie podwieszaé.
Wszelkie sieci branzowe chroni¢ przed uszkodzeniami.

= Rurocigg montowa¢ zgodnie z wytycznymi producenta rur: rurocigg utozyé na podsypce z
piasku grubosci 15 cm; obsypac piaskiem; stopien zageszczenia podsypki zgodny z
normami oraz wymogami pod nawierzchnie drogi.

=  Zaprojektowano wykopy waskoprzestrzenne. Dopuszcza sie zastosowanie przewiertow.

= W miejscach spodziewanych kolizji z istniejgcym uzbrojeniem wykonywaé wykopy recznie.
Dokonac¢ inwentaryzacji uzbrojenia podziemnego poprzez wykonanie przekopow prébnych.

»  Budowe zabezpieczy¢ zgodnie z tymczasowg organizacjg ruchu. Chroni¢ znaki geodezyjne.
Odtworzy¢ w przypadku ich zniszczenia. Czasowa organizacja ruchu po stronie wykonawcy
zadania.

»  Prace zmienne prowadzi¢ realizujac odwodnienie wykopu.



= Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
budowlano-montazowych t.1i II” oraz BN-83/8836-02 ,Przewody podziemne. Roboty ziemne.
Wymagania i badania przy odbiorze”.

= Roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami sztuki budowlanej,
a w szczegolnosci wedtug ,Warunkéw Technicznych Wykonania i Odbioru Sieci
Kanalizacyjnych”. Zeszyt 9. COBRTI 2003 r., wytycznych producenta odno$nie montazu rur
oraz obowigzujgcych norm.

=  Stosowaé niezbedne elementy towarzyszace.

= Dla sieci kanalizacji deszczowej nalezy wykonaé inspekcje TV. Ptyte CD wraz z opisem
nalezy zatgczy¢ do dokumentéw odbiorowych. Wykonaé nalezy inwentaryzacje geodezyjng
powykonawczg w wersji cyfrowej oraz papierowej wraz ze szkicami. Na szkicach nalezy
podac¢ wymiary sieci.

Geometria: Na poczatkach oraz kohcach przebudowywanego odcinka w/w drogi istnieje

konieczno$¢ dowigzania sie do istniejgcego profilu poprzecznego istniejgcej jezdni.

Sposoéb wykonania robét budowlanych: Roboty zostang wykonane przez wybrang firme

Wykonawczg, wytoniong w drodze postepowania administracyjnego, ktéra to wykonana zadanie

za pomocg sprzetu zmechanizowanego i zasobu ludzkiego wg obowigzujgcych norm i przepisow.

Zamierzony sposoéb uzytkowania i program uzytkowy obiektu budowlanego

Zamierzony sposob uzytkowania: droga objeta zakresem inwestycji stanowi droga
Zlokalizowana w Drzymatowie. Droga stanowi sie¢ ulicy obstugujgcej ruch lokalny, po obydwu
stronach drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowa, rolna oraz ustugowa oraz obiekt uzytecznosci
publicznej (plac zabaw).

Program uzytkowy obiektu budowlanego: przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi tj.:
tgcznej dtugosci ok. 869 m w Drzymatowie. Niniejsze opracowanie ma na celu poprawe stanu
technicznego i uzytkowego wspomnianej drogi poprzez wykonanie przebudowy nawierzchni
jezdni, budowe chodnika i peronéw, a takze przebudowe istniejagcego systemu odwodnienia.
Droga nalezy do kategorii drogi gminnej publicznej znajdujgcej sie pod zarzgdem Inwestora
zadania — Gmina Rakoniewice. Droga posiada¢ bedzie parametry klasy funkcjonalno-technicznej
D (dojazdowa), natomiast nawierzchnie spetnia¢ bedg wymagania nosnosci dla ruchu kategorii
KR3. Projekt przewiduje przebudowe w/w drogi z wydzielaniem chodnikéw. Przewidywane jest
odwodnienie  powierzchniowe z odprowadzeniem wod bedacych skutkiem opadéw
atmosferycznych do przebudowywanej sieci kanalizacji deszczowej. W obszarze inwestycji
wystepuje istniejgce uzbrojenie terenu w postaci nastepujgcych sieci:

- napowietrzne linie energetyczne

- kablowe linie energetyczne

- sie¢ gazowa,

- sie¢ telekomunikacyjna kablowa i kanalizacyjna,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej.

W zwigzku z projektowang inwestycjg przewiduje sie przebudowe sieci kanalizacji deszczowej.
Nie wystepuja kolizje z istniejgcg infrastrukturg techniczng. W przypadku stwierdzenia na mapie,
badz w terenie podczas wykonywania robét ziemnych zwigzanych z wykopami lub korytowaniem
wystepowania w bezposredniej bliskosci istniejgcych elementéw infrastruktury technicznej takich
jak przewody energetyczne i teletechniczne czy elementy innych sieci, nalezy zachowac
szczegolng ostroznosé. W takich przypadkach roboty ziemne nalezy wykonac recznie. Droga
objete opracowaniem sg obecnie oswietlone.

Uktad drogowy w planie
taczna dlugosé przebudowanego odcinka drogi wynosi 0+869 km. Geometrie oraz elementy
trasy w planie przedstawiono na Rys. nr 2. Projekt Zagospodarowania Terenu.



Uktad drogowy w przekroju podtuznym

Jezdnia drogi zostanie wykonana w poziomie otaczajgcego terenu. Niwelete przebudowanej
drogi zaprojektowano uwzgledniajgc uksztattowanie terenu. Niweleta drogi sktada sie z odcinkow
prostych, zataman i tukéw pionowych. Niwelete zaprojektowano dowigzujgc sie do niwelety
nawierzchni przy zatozeniu zapewnienia minimalnych pochylen podiuznych gwarantujgcych
prawidlowe i sprawne odprowadzenie wod opadowych. Niweleta zapewnia réwniez prawidiowe
powigzanie z przylegtym terenem.

Uktad drogowy w przekroju poprzecznym

Dla czesci jezdni w przekroju poprzecznym przyjeto pochylenie poprzeczne dwustronne
o wartosci 2,0%, dla pozostatej czesci przyjeto pochylenie zmienne o wartosci do 2%
dostosowane do poziomu graniczacych z pasem drogowym posesji.

Przekroje konstrukcyjne drogi
Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie ustalonej z Inwestorem kategorii ruchu: KR3.

Konstrukcija jezdni o nawierzchni min.-asf.(naktadka)

= |Istn. nawierzchnia min.-asf. Na podbudowach asfaltowych, kamiennych, betonowych,
zelbetowych

= Proj. siatka zbrojeniowa — z kordu stalowego

= Proj. warstwa wigzaco - wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT-1 i WT-2 KR3 o
gr. 4-6 cm

= Proj. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg. WT-1 i WT-2 KR3 o gr. 4 cm

Konstrukcia jezdni o nawierzchni min.-asf.

Obliczenie konstrukcji: KR3 dla G4 =hz * 0,70 = 0,8 * 0,70 min. 56 cm (przyjeto 57 cm);

= Proj. profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

= Proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej gr. 40 cm.

= Proj. PP podbud. pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr. 18 cm

= Proj. PZ podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
0 uziarnieniu ciggtym C90/3 gr. 20 cm

= Proj. PZ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P wg. WT-1iWT-2 KR3 gr. 7 cm

= Proj. siatka zbrojeniowa — z kordu stalowego

= Proj. warstwa wigzaco - wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT-1 i1 WT-2 KR3 o
gr. 4-6 cm

= Proj. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg. WT-1i WT-2 KR3 0 gr. 4 cm

Konstrukcja proqu zwalniajacego o nawierzchni z kostki betonowej:

= Proj. profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

= Proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej gr. 40 cm.

= Proj. PP podbud. pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr. 18 cm
= Proj. podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 20-30 cm

= Proj. nawierzchnia z kostki bet. gr. 8 cm utozonej na podsypce cem. — piask. gr. 3cm

Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej:

= Proj. profilowanie i zageszczenie poditoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

= Proj. PP/mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr. 15 cm
= Proj. podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 gr. 20 cm

= Proj. nawierzchnia z kostki bet. gr. 8 cm utozonej na podsypce cem. — piask. gr. 3cm



Konstrukcija zjazdéw o nawierzchni min.-asf.

= Proj. profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

=  Proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej gr. 40 cm.

= Proj. PP podbud. pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4 gr. 18 cm

= Proj. PZ podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0 uziarnieniu ciggtym C90/3 gr. 20 cm

= Proj. PZ podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P wg. WT-1iWT-2 KR3 gr. 7 cm

= Proj. warstwa wigzgco - wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W wg. WT-1i WT-2 KR3 o
gr. 4-6 cm

= Proj. warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S wg. WT-1iWT-2 KR3 o gr. 4 cm

Konstrukcja chodnika z kostki betonowej:

= Proj. profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

=  Proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o gr. 20 cm.

=  Proj. PP/mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych spoiwem hydraulicznym C3/4 gr. 15 cm
= Proj. nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cem. - piask. gr 3 cm

Obrzeze betonowe o wymiarach 8x30cm

= Proj. tawa betonowa z oporem, beton C12/15

= Proj. opornik betonowy o wym. 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm
= Proj. opornik zanizony bedzie w stosunku do nawierzchni projektowanej o (-) 1 cm

Opornik betonowy o0 wymiarach 10x30cm

= Proj. tawa betonowa z oporem, beton C12/15

=  Proj. opornik betonowy 0 wym. 10x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm
= Proj. opornik zanizony bedzie w stosunku do nawierzchni projektowanej o (-) 1 cm

Kraweznik betonowy o wymiarach 15x30cm

= Proj. tawa betonowa z oporem, beton C12/15

= Proj. kraweznik betonowy o wym.15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm

= Proj. kraweznik wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni projektowanej o (+) 1 - 12 cm

Kraweznik betonowy o wymiarach 15x22 cm:

= Proj. tawa betonowa, beton C12/15.

= Proj. kraweznik betonowy o wym. 15x22 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm.
= Proj. wyniesienie na zjazdach (+ 2/4 cm) a na przejsciach dla pieszych zanizony (+0/1 cm)

Sciek z kostki betonowej o wymiarach 8x10x20cm szer. 20 cm

= Proj. tawa betonowa z oporem, beton C12/15

= Proj. $ciek z kostki betonowej gr 8 cm o szerokosci 20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
gr5cm

= Proj. Sciek zanizony bedzie w stosunku do nawierzchni projektowanejo (-) 1 - 2 cm

Projekt statej organizacji ruchu
Projekt statej organizacji ruchu zostat sporzadzony przed zgtoszeniem wykonania robét
budowlanych i zawiera projekt oznakowania pionowego i poziomego w obszarze inwestycji.

Opracowat projektant:

mgr inz. Barbara Kosmacz



