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1. TEMAT 

BUDOWA ULICY CHMIELNEJ I GRONOWEJ W MSC. DĘBOGÓRZE 

ORAZ ULICY PASKA W MSC. SUCHY DWÓR 

2. INWESTOR 

WÓJT GMINY KOSAKOWO 

81 - 198 Kosakowo, ul. Żeromskiego 69 

3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE DO PROJEKTU 

 Zlecenie Inwestora 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. 2016 poz. 1440 

z późniejszymi zmianami) 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 

23.12.2015r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z późniejszymi 

zmianami) 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 

2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 

1393 z późniejszymi zmianami). 

 Inwentaryzacja istniejącego oznakowania w sierpniu 2018r. 

4. ZAKRES OPRACOWANIA 

Opracowaniem objęto projekt docelowej organizacji ruchu wykonywany w ramach 

budowy ulicy Chmielnej i Gronowej w miejscowości Dębogórze oraz ulicy Paska w 

miejscowości Suchy Dwór, w gminie Kosakowo, w powiecie puckim w województwie 

pomorskim. 

Zakres projektu obejmuje budowę połączenia drogowego z Dębogórza do Suchego 

Dworu w Gminie Kosakowo w ciągu ul. Gronowej, Chmielnej i Paska.  

Projekt zakłada budowę w/w ulic na odcinku 1880 m wraz z budową skrzyżowania 

typu małe rondo z ulicą Pomorską w miejscowości Dębogórze, budową 

skrzyżowania typu małe rondo z ulicami Reja, Szkolną i Sowią w miejscowości 
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Suchy Dwór oraz budowę zatok autobusowych w obrębie projektowanych 

skrzyżowań. 

5. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

Ulice Chmielna, Gronowa oraz Pomorska zlokalizowane są w miejscowości 

Dębogórze, w gminie Kosakowo, powiecie puckim, województwie pomorskim.  

Ulice Paska, Reja, Sowia oraz Szkolna zlokalizowane są w miejscowości Suchy 

Dwór w gminie Kosakowo, powiecie puckim, województwie pomorskim.  

W stanie istniejącym ulice Paska oraz Chmielna posiadają nawierzchnie gruntową 

 o szerokości około 5,00m. Stan techniczny ulic jest złym, a miejscami droga jest 

trudno przejezdna. Ulice nie posiadają oświetlenia ulicznego, ani kanalizacji 

deszczowej. 

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo w teren do przyległej zieleni. 

W stanie istniejącym ulica Pomorska posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 

około 6,00m. Wzdłuż ulicy zlokalizowany jest jednostronny ciąg pieszo-rowerowy  

o szerokości około 3,00m. Ulica posiada oświetlenie uliczne, natomiast nie posiada 

kanalizacji deszczowej.  

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo w teren do przyległej zieleni oraz do 

istniejących rowów drogowych.  

Ulica Szkolna w stanie istniejącym posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 

około 7,00m. Wzdłuż ulicy zlokalizowany jest obustronny chodnik z kostki 

betonowej.  

Ulica Sowia w stanie istniejącym posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości około 

4,00m. Wzdłuż ulicy zlokalizowany jest jednostronny chodnik z kostki betonowej.  

Ulica Reja w stanie istniejącym posiada nawierzchnię z płyt betonowych szerokości 

około 6,00m.  

Tereny, po których przebiegać ma projektowana droga są w dużej mierze gruntami 

ornymi i użytkami zielonymi. 



B I U R O  P R O J E K T O W O  –  I N Ż Y N I E R S K I E    u l .  W i e l k o p o l s k a  6 3 / 2 7  

P I N  K O N C E P T  S p .  z  o . o .  S p .  K .   8 0 - 1 8 0  G d a ń s k  

 

 

   7 

6. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO 

Zaprojektowano ulice: Paska, Chmielną i Gronową o parametrach drogi klasy 

zbiorczej (Z). 

Parametry ulic: Paska, Chmielnej i Gronowej 

 Klasa drogi – Z 1/2 

 Kategoria ruchu – KR4 

 Prędkość projektowa - Vp=60 km/h 

 Szerokość drogi – 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość poszerzenia pasa na łuku – 0,40m 

 Szerokość pasa ruchu na łuku – 3,40m 

 Szerokość ciągu pieszo-rowerowego – 3,50m 

 Szerokość chodnika –zmienna od 2,00m do 2,50m 

 Szerokość pobocza – 1,00m 

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu od R=100,00m do 

R=3000,00m. 

W miejscu występowania łuków poziomych o promieniach od R=100,00m do 

R=150,00m zaprojektowano zwiększenie szerokości każdego pasa ruchu o 40/R= 

0,40m.  

Zmianę szerokości jezdni z 6,00m na 6,80m zaprojektowano za pomocą prostej 

przejściowej na odcinku 25,00m zgodnie ze wskazaniem na planie sytuacyjnym – 

rys. D2.1-D2.4. 

Zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Szkolnej o parametrach drogi klasy 

lokalnej (L). 

Parametry ulicy: 

 Klasa drogi – L 1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 
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 Prędkość projektowa - Vp=60 km/h 

 Szerokość drogi – 7,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,50m 

 Szerokość chodnika – 2,00m  

 Szerokość ścieżki rowerowej – 2,00m  

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu R=300,00m. 

Zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Sowiej o parametrach drogi klasy 

dojazdowej (D). 

Parametry ulicy: 

 Klasa drogi – D 1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 

 Prędkość projektowa - Vp=50 km/h 

 Szerokość drogi – 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość chodnika – 2,00m  

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu R=150,00m. 

Zaprojektowano tymczasowe dowiązanie do stanu istniejącego ulicy Sowiej na 

odcinku 17,00m.  

Zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Reja o parametrach drogi klasy 

dojazdowej (D).  

Parametry ulicy: 

 Klasa drogi – D 1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 

 Prędkość projektowa - Vp=50 km/h 

 Szerokość drogi – 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 
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 Szerokość chodnika – 2,00m  

 Szerokość ścieżki rowerowej – 2,00m  

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu R=150,00m 

Połączenie projektowanej ulicy Paska z ulicami Reja, Szkolną i Sowią 

zaprojektowano, jako skrzyżowanie typu małe rondo o parametrach: 

 Średnica zewnętrzna - 30,00m 

 Średnica pierścienia - 18,00m 

 Średnica wewnętrzna - 12,00m 

 Szerokość jezdni - 6,00m 

 Szerokość pierścienia - 3,00m 

 Szerokość wlotu na rondo - 3,50m  

 Szerokość wylotu z ronda – 4,00m  

 Promień wjazdowy - R=10,00m 

 Promień wyjazdowy z ronda - R=12,00m 

W ramach projektu zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Pomorskiej  

z dowiązaniem do stanu istniejącego. 

Parametry ulicy Pomorskiej  

 . Klasa drogi - L1/2 

 Kategoria ruchu – KR4 

 Prędkość projektowa - Vp=50 km/h 

 Szerokość drogi - 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość ciągu pieszo-rowerowego – 3,00m 

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu od R=150,00m do 

R=300,00m. 

Połączenie projektowanej ulicy Gronowej z ulicą Pomorską zaprojektowano, jako 

skrzyżowanie typu małe rondo o parametrach: 



B I U R O  P R O J E K T O W O  –  I N Ż Y N I E R S K I E    u l .  W i e l k o p o l s k a  6 3 / 2 7  

P I N  K O N C E P T  S p .  z  o . o .  S p .  K .   8 0 - 1 8 0  G d a ń s k  

 

 

   10 

 Średnica zewnętrzna - 30,00m 

 Średnica pierścienia - 18,00m 

 Średnica wewnętrzna - 12,00m 

 Szerokość jezdni - 6,00m 

 Szerokość pierścienia - 3,00m 

 Szerokość wlotu na rondo - 3,50m  

 Szerokość wylotu z ronda – 4,00m  

 Promień wjazdowy - R=10,00m 

 Promień wyjazdowy z ronda - R=12,00m 

W ramach projektu zaprojektowano 4 zatoki autobusowe szerokości 3,00m.  

Parametry zatok autobusowych: 

 Długość krawędzi zatrzymania – 20m 

 Szerokość zatoki – 3m 

 Wyokrąglenie załomów krawędzi – promień R=30m  

 Skos wyjazdowy krawędzi jezdni – 1:8 

 Skos wjazdowy krawędzi jezdni – 1:4 

Przy każdej zatoce należy ustawić wiatę przystankową zgodną z wymogami 

Zamawiającego.  

Zjazdy publiczne zaprojektowano o szerokości od 4,00m do 6,00m. Przecięcie 

krawędzi nawierzchni zjazdów z krawędzią drogi zaprojektowano promieniami od 

R=4,00m do R=12,00m.  

Zjazdy do posesji prywatnych zaprojektowano jako zjazdy indywidualne o szerokości 

od 3,00m do 6,00m. Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i krawędzi jezdni 

zaprojektowano skosami 1:1 (1,00m:1,00m) oraz łukami o promieniu R=3,00m. 

W związku ze zmianą przebiegu istniejącej ulicy Chmielnej, na końcu zamykanego 

odcinka zaprojektowano zawrotkę o wymiarach 12,50m x 12,50m. Przecięcie 

krawędzi zawrotki i jezdni zaprojektowano łukiem o promieniu R=10,00m. 
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Do czasu realizacji ulicy Gronowej w układzie docelowym obsługa ulicy Chmielnej 

odbywać się będzie od strony ulicy Pomorskiej. Jednakże po wybudowaniu ulicy 

Gronowej, w układzie docelowym, Zarządca drogi przewiduje zamknięcie ulicy 

Chmielnej od strony ulicy Pomorskiej dla ruchu samochodowego z pozostawieniem 

obsługi pieszych i rowerzystów. Zmiana organizacji i zamknięcia ulicy Chmielnej od 

strony ulicy Pomorskiej stanowić będą odrębne opracowania.  

Krawężniki betonowe na przejściu dla pieszych oraz na połączeniu projektowanych 

zjazdów z nawierzchnią drogi, na połączeniu nawierzchni zatok oraz nawierzchni 

drogi oraz na połączeniu nawierzchni zjazdów i nawierzchni chodników należy 

ustawić w świetle +2cm. W pozostałych miejscach światło krawężnika wynosi 

+12cm. 

W celu zapewnienia bezpieczeństwa, wzdłuż krawędzi zawrotki zaprojektowano 

bariery drogowe ochronne. Długość bariery wynosi 26 m. Należy zastosować bariery 

ochronne o poziomie zatrzymywania N2 i szerokości pracującej bariery ochronnej 

W3. Bariery należy ustawić w odległości 0,50m od krawędzi jezdni licząc od czoła 

bariery.  

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym rys. DOR2.1 - DOR2.3 należy 

ustawić barierki chodnikowe.  

Łączna długość projektowanych barierek chodnikowych wynosi:- 125,00m. 

Wzdłuż projektowanego ciągu pieszo-rowerowego, co około 300m, zaprojektowano 

miejsca odpoczynku w formie tzw. „przysiadaków”. Dokładna lokalizacja 

przysiadaków została przedstawiona na planach sytuacyjnych – rys. DOR2.1 - 

DOR2.3. 

W km około 0+350,00 zaprojektowano miejsce odpoczynku dla rowerzystów  

o wymiarach 10x10m. Dojazd do projektowanego placu dla rowerzystów odbywać 

się będzie przez skrzyżowanie z ulicą Kukułczą.  

Na długości krawędzi zatrzymania zatok autobusowych oraz przed przejściami dla 

pieszych, należy ułożyć dwa rzędy płytek integracyjnych o wymiarach 30x30x8cm  

w odległości 0,50m od krawędzi zatok/ jezdni.  

 



B I U R O  P R O J E K T O W O  –  I N Ż Y N I E R S K I E    u l .  W i e l k o p o l s k a  6 3 / 2 7  

P I N  K O N C E P T  S p .  z  o . o .  S p .  K .   8 0 - 1 8 0  G d a ń s k  

 

 

   12 

7. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU 

Projekt organizacji ruchu został opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków  

i sygnałów drogowych (Dz. U. RP nr 170 poz. 1393). 

Znaki należy stawiać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. RP 

nr 170 poz.1393). 

 Tarcze znaków C13, C-13a i C13/16 należy zastosować z grupy wielkości mini, a 

pozostałe z grupy wielkości - małe, z blachy ocynkowanej na foli odblaskowej 

generacji 2. 

Oznakowanie poziome należy wykonać w technice grubowarstwowej strukturalnej. 

Przejazdy dla rowerzystów powinny być dodatkowo oznakowane wypełnieniem  

z masy chemoutwardzalnej barwy czerwonej o podwyższonej szorstkości (SRT>50). 

Istniejące oznakowanie pionowe należy uzupełnić zgodnie z rys. DOR.2.1 -. 

DOR.2.3. 

Istniejące oznakowanie pionowe B-43, B-44, C-9, D-6 należy zdemontować. 

Istniejące oznakowanie pionowe D-43 i E-18a należy przestawić zgodnie  

ze wskazaniem na rysunku DOR.2.1 - DOR.2.3.  

Całość oznakowania pokazano na rysunkach nr DOR2.1.-DOR2.3. 
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II. CZĘŚĆ FORMALNO-PRAWNA 
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UZGODNIENIE PROJEKTU WYDANE PRZEZ KOMENDE POWIATOWĄ POLICJI W 

PUCKU 
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UZGODNIENIE PROJEKTU WYDANE PRZEZ URZĄD GMINY 

KOSAKOWO 
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UZGODNIENIE PROJEKTU WYDANE PRZEZ ZARZĄD DROGOWY DLA 

POWIATU PUCKIEGO I WEJHEROWSKIEGO 
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UZGODNIENIE PROJEKTU WYDANE PRZEZ STAROSTWO 

POWIATOWE W PUCKU – WYDZIAŁ KOMUNIKACJI 
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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ORIENTACJA W SKALI 1:10000      – RYS. DOR1 

PLAN SYTUACYJNY W SKALI 1:500     – RYS. DOR2.1-2.3 


