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Projekt architektoniczno-budowlany

branzy drogowej
CZESC OPISOWA

dla rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 305 Nowy Tomysl — Boruja Koscielna —
budowa ciagu rowerowego na odcinku od km 10+219 do km 12+700

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 305 Nowy
Tomys$l — Boruja Koscielna — budowa ciggu rowerowego na odcinku od km 10+219 do km
12+700.

2. Lokalizacja inwestycji
Inwestycja zlokalizowana jest na odcinku Nowy Tomys$l — Boruja Ko$cielna, w powiecie
nowotomyskim, w wojewodztwie wielkopolskim.

3. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Gminy Nowy Tomys$l, na podstawie umowy nr
272.53.2017 z dnia 17.11.2017r.
Dokumentacj¢ opracowano w oparciu o nast¢pujace materiaty wyjsciowe:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacé drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124/,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 2015 nr 0 poz. 331),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1332),

e Ustawe z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych /Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1496./,

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. /Dz.U. Nr 257, poz. 2573 z
2004r./ w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqgcych znaczgco oddziatywac
na Srodowisko oraz szczegolowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko wraz z
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005r. zmieniajagcym w/w
rozporzadzenie,

e Ustawe z dnia 20 lipca 2017r. - Prawo wodne /Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1566./,

e Ustawe z dnia 7 kwietnia 2017r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony srodowiska /Dz.U.
2017 nr 0 poz. 898/,

e Ustawe z dnia 16 grudnia 2015r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko /Dz.U. 2017 nr 0 poz. 1405./,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 28
marca 2012r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej,
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specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 1129),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzqdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych w
programie funkcjonalno-uzytkowym /Dz.U. 2004 nr 130 poz. 1389/,

e podklady sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1:500,

e normatywy i wytyczne,

e ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie,

e wizje w terenie oraz pomiary uzupeltniajgce.

4. Zakres opracowania
Zasadniczym zadaniem przedmiotowej inwestycji jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
305 Nowy Tomysl — Boruja Ko$cielna — budowa ciggu rowerowego na odcinku od km 10+219
do km 12+700. Przedmiotowa rozbudowa wplynie pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu
pieszych 1 rowerzystow oraz na estetyke zagospodarowania samej drogi.
W ramach rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 305 w zakresie budowy ciggu rowerowego
przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacych podstawowych robot:
- poszerzenie (lokalnie) istniejgcej nawierzchni drogi wojewodzkiej nr 305,
- zdjecie warstwy humusu,
- profilowanie z zageszczeniem istniejacego podloza,
- wykonanie nawierzchni ciggu rowerowego z kostki brukowej betonowej, mikrofaza
(koloru szarego) gr. 8cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm,
- wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki brukowej betonowej utozone;j
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm,
- ulozenie kraweznikéw betonowego 20x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr.
Scm na tawie betonowej z oporem,
- ulozenie obrzeza betonowego 6x20cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm na
tawie betonowej z oporem,
- remont istniejacych rowdw przydroznych,
- umocnienie wlotu istniejacych przepustow narzutem kamiennym na betonie,
- zamontowanie balustrady typu U-12a,
- humusowanie i1 obsianie trawg obszaru mig¢dzy S$ciezkg pieszo-rowerowa a drogg
wojewodzka nr 305,
- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,
- wykonanie o$wietlenia ulicznego.

5. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Przedmiotowa inwestycja rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 305 w zakresie budowy
ciggu rowerowego - zlokalizowana jest na odcinku Nowy Tomys$l — Boruja Koscielna na
dhugosci 2,525km.

Na catym przedmiotowym odcinku droga wojewoddzka przebiega przez tereny o luznej
zabudowie oraz przez tereny pol uprawnych i taki. Dojazd do posesji zapewniajg istniejace
zjazdy indywidualne o nawierzchni utwardzone;.
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Odwodnienie pasa drogowego, w stanie istniejacym, odbywa si¢ powierzchniowo w
przylegty teren oraz do istniejacych rowdw przydroznych.
W pasie drogowym w rejonie projektowanej inwestycji stwierdza si¢ wystepowanie
nastepujacych urzadzen infrastruktury technicznej: sieci energetycznej eNN, sieci
telekomunikacyjnej oraz kanalizacji sanitarne;.

5.1. Warunki gruntowo-wodne

Na trasie przebiegu projektowanej rozbudowy drogi wojewoddzkiej nr 305 w zakresie
budowy ciggu rowerowego, na podstawie badan stwierdzono, iz budowa geologiczna podtoza
jest prosta. Projektowana droga naleiy do I kategorii geotechnicznej o prostych warunkach
gruntowych.

Dokumentowane podloze zbudowane jest z przepuszczalnych utwordw niespoistych,
wyksztalconych w postaci piaskow drobnych, piaskow drobnych préchnicznych i1 piaskow
drobnych przewarstwionych torfem. Woda gruntowa w postaci zwierciadla swobodnego
stabilizowala si¢ na glebokosciach 1,1-1,6m p.p.t. co odpowiadato rzednym w przedziale 68,90-
70,10m n.p.m.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przedmiotowa inwestycja polega przede wszystkim na poprawie warunkéw ruchu i
bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow na istniejacej drodze wojewodzkiej nr 305.
Poczatek projektowanego ciggu rowerowego zlokalizowano po lewej stronie istniejacej jezdni
drogi wojewodzkiej nr 305 dowiazujac si¢ do istniejacego zjazdu w km 0+000,00 (na dziatke nr
1667, w km drogi wojewddzkiej 10+161,00). Koniec zaprojektowano w km 2+525,00 (w km
drogi wojewodzkiej 12+686,00).
Laczna dlugo$¢ projektowanego ciggu rowerowego wynosi 2525m.

Projektuje si¢ odsunigcie ciggu rowerowego od krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej nr
305 i zlokalizowanie go poza istniejacym rowem przydroznym. Projektowana szerokos$¢
dwukierunkowego ciggu rowerowego bedzie wynosita 2,0m a zlokalizowanego przy krawedzi
drogi 2,5-3,0m. Projektowany cigg rowerowy obustronnie ograniczony bedzie obrzezem
betonowym 6x20cm na lawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Nawierzchni¢ ciggu
rowerowego projektuje si¢ z betonowej kostki brukowej, mikrofaza gr. 8cm w kolorze szarym.

Pas terenu miedzy ciggiem rowerowym a droga wojewodzka nr 305 oraz miedzy ciggiem
rowerowym a projektowang linig rozgraniczajaca projektuje si¢ obsia¢ trawa.
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 w zakresie budowy ciggu rowerowego catkowicie
ograniczy negatywne oddzialywania zwigzane z dotychczasowymi utrudnieniami w ruchu
pieszych oraz rowerzystow.

Wysokosciowo nawierzchnia ciggu rowerowego wyniesiona bedzie w stosunku do
istniejgcego poziomu terenu tak, aby projektowane odwodnienie odbywaé si¢ moglo
powierzchniowo do istniejacego rowu przydroznego.

6.1. Zestawienie ilosciowe dlugosci i powierzchni poszczegolnych elementow
zagospodarowania terenu

- powierzchnia nawierzchni ciggu rowerowego: 4755,00m?

- dlugo$¢ kraweznika 20/30cm: 350,00mb

- dlugo$¢ obrzeza 6/20cm: 4530,00mb
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6.2. Przyjete parametry projektowe

Parametry techniczne 1 geometryczne ciggu rowerowego przyjeto zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
zgodnie z warunkami technicznymi WZDW w Poznaniu:
- odsunigcie ciggu rowerowego od jezdni min 1,00m
- szeroko$¢ ciggu rowerowego 2,00-3,00m
- pochylenie podtuzne ciggu rowerowego dostosowane do istniejagcego pochylenia krawedzi
jezdni
- pochylenie poprzeczne ciggu rowerowego jednostronne 2% w kierunku rowu przydroznego, za
wyjatkiem obszaréw przy zjazdach publicznych i indywidualnych, gdzie pochylenie poprzeczne
zaprojektowano zblizone do pochylenia podtuznego zjazdow.

7. Rozwiazania projektowe
7.1. Roboty rozbiorkowe

W ramach rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 305 w zakresie budowy ciggu rowerowego
rozbidrce ulegnie fragment ogrodzenia oraz istniejace nawierzchnie na zjazdach. Zakres
rozbidrek ujeto w przedmiarze robdt drogowych.
Uwaga: materiaty rozbiorkowe stanowig wiasno$¢ Inwestora 1 odtransportowane bgda na jego
sktadowisko przy zachowaniu ustalen ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach /Dz.U.2013
nr 0 poz. 21/.

7.2. Rozbudowa drogi wojewodzkiej w zakresie budowy ciagu rowerowego w planie
Poczatek projektowanego ciagu rowerowego zlokalizowano po lewej stronie istniejacej jezdni
drogi wojewodzkiej nr 305 dowigzujac si¢ do istniejacego zjazdu w km 0+000,00 (na dziatke nr
1667, w km drogi wojewodzkiej 10+161,00). Koniec zaprojektowano w km 2+525,00 (w km
drogi wojewodzkiej 12+686,00).
Laczna dlugos¢ projektowanego ciggu rowerowego wynosi 2525m.

Projektuje si¢ odsunigcie ciggu rowerowego od krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej nr
305 i zlokalizowanie go poza istniejacym rowem przydroznym. Projektowana szerokos$¢
dwukierunkowego ciggu rowerowego bedzie wynosita 2,0m.

Na dhlugosci projektowanej rozbudowy drogi wojewoddzkiej w zakresie budowy ciggu
rowerowego wystepuja odcinki proste i tuki.

7.3. Rozbudowa drogi wojewodzkiej w zakresie budowy ciagu rowerowego w
przekroju podluznym

Przekrd) podtuzny przedmiotowego ciggu rowerowego zaprojektowano uwzgledniajac
minimalne pochylenia podtuzne oraz odpowiednie odprowadzenie wod opadowych.
Projektowana niweleta zostala dowigzana do istniejacych rz¢dnych wysoko$ciowych na
poczatku opracowania na istniejagcym zjezdzie — rz¢dna 72,72 oraz na koficu opracowania.

Przebieg projektowanej niwelety ciggu rowerowego wyniesiony bedzie w stosunku do
istniejacego poziomu terenu tak, aby projektowane odwodnienie odbywaé si¢ moglo
powierzchniowo do istniejacego rowu przydroznego.
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7.4. Rozbudowa drogi wojewodzkiej w zakresie budowy ciagu rowerowego w
przekroju poprzecznym

Na catej dlugosci przedmiotowej inwestycji zaprojektowano cigg rowerowy o szerokosci
2,00-3,00m zlokalizowany w odleglosci min 1,00m od krawedzi jezdni drogi wojewodzkiej nr
305. Jedynie na poczatku opracowania oraz przy przej$ciu przez istniejgce przepusty ciag
zlokalizowany jest przy krawedzi drogi. Obustronnie cigg rowerowy ograniczony bedzie
obrzezem betonowym 6x20cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Na calym
odcinku projektowanej rozbudowy drogi wojewddzkiej w zakresie budowy ciggu rowerowego
zaprojektowano nowa konstrukcj¢ z kostki betonowej mikrofaza gr. 8cm koloru szarego.

Pochylenie poprzeczne ciagu zaprojektowano o wartosci 2% w kierunku istniejgcego
rowu przydroznego lub projektowanego $cieku, za wyjatkiem obszaru zjazdéw, gdzie pochylenie
poprzeczne $ciezki przyjeto identyczne z pochyleniem podtuznym zjazdow.

Geometri¢ przekroju oraz konstrukcje projektowanej nawierzchni w sposob graficzny
pokazano w cze¢sci rysunkowej projektu (rys. ,,Przekroje normalne”).

7.5. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego SMAS gr. 4cm,

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 6cm,

- siatka wstepnie powlekana bitumem 100x200 kN,

- w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P gr. 8cm,

- w-wa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane) stabilizowane;j
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5mm gr. 20cm,
- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej spoiwem (cementem z betoniarni) o
Rm=2,5MPa gr. 15cm.

Od strony jezdni kraweznik betonowy 20x30cm (wyniesiony +12cm ponad krawedz
jezdni) na podsypce cementowo-piaskowej (1:3) gr. Scm i tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow publicznych:

- w-wa $cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej gr. 8cm (typu ,,behaton”, koloru
szarego),

- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane) stabilizowane;j
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5mm gr. 20cm,

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej cementem (z betoniarki) o
Rm=2,5MPa gr. 10cm.

Od strony jezdni krawegznik betonowy 20x30cm (wyniesiony +2cm ponad krawedz
jezdni) na podsypce cementowo-piaskowej (1:3) gr. Scm i tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Krawedzie zjazdéw zabezpieczone kraweznikiem betonowym 20x30 na podsypce
cementowo-piaskowej (1:3) gr. 3cm 1 tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
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Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych:

- w-wa $cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej gr. 8cm (typu ,,behaton”, koloru
grafitowego),

- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane) stabilizowane;j
mechanicznie o uziarnieniu cigglym 0/31,5mm gr. 15cm,

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej cementem (z betoniarki) o
Rm=2,5MPa gr. 10cm.

Od strony jezdni krawegznik betonowy 20x30cm (wyniesiony +2cm ponad krawedz
jezdni) na podsypce cementowo-piaskowej (1:3) gr. Scm 1 tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Krawedzie zjazdow zabezpieczone opornikiem betonowym 12x25 na podsypce
cementowo-piaskowej (1:3) gr. 3cm 1 tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Konstrukcja nawierzchni ciggu rowerowego:

- w-wa $cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej, mikrofaza gr. 8cm (koloru
szarego),

- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
0/31,5mm gr. 15cm,

- profilowanie z zagg¢szczeniem istniejacego podtoza.

Od strony pasoéw zieleni obrzeze betonowe 8x30cm na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Konstrukcja nawierzchni ciggu rowerowego o wzmocnionej konstrukcji (przy ist. pompowni):
- w-wa $cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej, mikrofaza gr. 8cm (koloru
szarego),
- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3cm,
- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
0/31,5mm gr. 15cm,
- wW-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej cementem (z betoniarki) o
Rm=2,5MPa gr. 10cm.
- profilowanie z zageszczeniem istniejacego podtoza.

Krawedzie zabezpieczone opornikiem betonowym 12x25 na podsypce cementowo-
piaskowej (1:3) gr. 3cm i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

7.6. Wydluzenie istniejacych przepustow O800mm i @1200mm

Stan projektowany

Pod projektowana $ciezka zaprojektowano wydluzenie istniejacych przepustow z rur
zelbetowych o @800mm oraz ¥1200mm ograniczonych $ciankg czotows.
Dhlugo$¢ wydtuzenia istniejagcych  przepustow, spadek podluzny, S$rednice, rzedng wlotu

przedstawiono na rys. nr 6.1-6.3.
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Posadowienie.

Dno wykopu musi by¢ rowne i uksztattowane ze spadkiem zgodnym z kierunkiem podanym w
dokumentacji technicznej. Konstrukcj¢ przepustu posadowiono na fundamencie kruszywowym -
warstwie zageszczone] mieszanki piaskowo-zwirowej o grubosci 30 cm 1 uziarnieniu 0-20 mm.
Wymagany stopien zageszczenia to 0,80-0,97 wg Proctora.

Gorng warstwg podbudowy o grubosci rownej wysokosci karbu rury wykonaé¢ z luznej
(niezageszczonej) mieszanki zwirowo - piaskowej, tak aby zapewni¢ mozliwos¢ swobodnego
zaglebienia karbow. Ulozong na fundamencie kruszywowym rur¢ nalezy zabezpieczy¢

(ustabilizowac) przed mozliwos$cig zmiany potozenia podczas zasypywania.

Zasypka.

Calg rur¢ nalezy obsypac zasypka i zagesci¢ warstwami do stopnia zaggszczenia min. 0,97 wg
Proctora, przy czym bezposrednio przy rurze dopuszcza si¢ stopien zaggszczenia min. 0,95.
Zasypke nalezy wykona¢ z kruszywa mrozoodpornego o frakcji zawierajacej si¢ w przedziale
0+31,5mm. Maksymalna $rednica ziaren nie moze przekracza¢ jednak wielkosci skoku karbu
zewngtrznego(spirali). Dopuszcza si¢ stosowanie mieszanek zwirowych, pospolek, mieszanek
zwirowo — piaskowych o wskazniku réznoziarnistosci Cu > 5,0, wskazniku krzywizny 1,0 < Cc
< 3,0 1 wskazniku wodoprzepuszczalnosci U > 6,0 m/dobe.

Zasypke nalezy wykonywa¢ warstwami grubosci max 20cm i zageszcza¢ do wartosci podanej w
dokumentacji. Uktadanie musi by¢ symetryczne, tak aby wysoko$¢ zasypki byta taka sama po
obu stronach konstrukcji. Do zageszczania zasypki zaleca si¢ uzycie lekkiego sprzetu
zageszczajacego (plyty, stopy wibracyjne). Przy zageszczeniu nalezy kierowac si¢ zasada ruchu
sprzetu rownolegle do $cian konstrukcji. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wlasciwe

wykonanie zasypki w strefach pachwinowych przy spodzie rury.

Zabezpieczenie wylotu.

Skarpy boczne oraz dno przy wylocie konstrukcji przepustu nalezy umocni¢ poprzez wykonanie
obrukowania wokot rury przepustu na szerokosci ok. 1,0m, z kostki kamiennej na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 20cm.

Utozenie kostki kamiennej (np. bruk) na dnie i bocznych skarpach na podbudowie betonowej gr.
20cm.

Podloze gruntowe na ktorym beda uktadane elementy kamienne oraz podsypka powinny by¢
zageszczone do wskaznika IS >1,0. Elementy kamienne nalezy uktada¢ z zachowaniem rzednych
skarp zgodnie z dokumentacja projektowa. Spoiny pomig¢dzy kamieniami nalezy wypehnié

zaprawa cementowo-piaskowg o stosunku 1:2.
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8. Projektowane odwodnienie

Wysokos$ciowo nawierzchnia ciggu rowerowego wyniesiona bedzie w stosunku do
istniejacego poziomu terenu tak, aby projektowane odwodnienie odbywaé si¢ moglo
powierzchniowo do istniejgcego rowu przydroznego.

Pochylenia poprzeczne ciagu zaprojektowano o wartosci 2% w kierunku istniejgcego
rowu przydroznego

9. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 305 Nowy Tomys$l — Boruja
Koscielna w zakresie budowy ciggu rowerowego ograniczaja si¢ praktycznie do robot
prowadzonych przy wykonaniu ciggu rowerowego, korytowania pod projektowang nawierzchni¢
drogi, zjazdow i ciagu. Przy wykonaniu robot nalezy zachowa¢ wymagania BHP. Roboty ziemne
nalezy wykona¢ wg nastepujacych norm:

» PN-S-02205: 1998 Roboty ziemne,
» PN-B-06050: 1999 Geotechnika; Roboty ziemne; Wymagania ogdlne,
» BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu.

Przed przystgpieniem do wiasciwych robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe darniny i
gleby tam, gdzie wystepuje 1 spryzmowaé wzdhuz trasy w celu pézniejszego wykorzystania do
darniowania i humusowania.

Na etapie wykonawstwa nalezy okresli¢ przydatnos¢ wystepujacych gruntéw jako
podtoza pod konstrukcj¢ nawierzchni. W przypadku wystapienia gruntow nieprzydatny nalezy je
usungc i zastapi¢ gruntem niewysadzinowym.

10. Wplyw projektowanej inwestycji na Srodowisko

Realizacja inwestycji niewatpliwie zaktoci bezposrednio tryb zycia podréznych
korzystajacych z drogi wojewddzkiej nr 305, a w szczego6lnosci okolicznych mieszkancow.
Beda to jednak tylko chwilowe ucigzliwos$ci, ktore nie beda miaty wplywu na Srodowisko
podczas normalnej eksploatacji drogi. Na ograniczenie ucigzliwos$ci inwestycji w fazie realizacji
duzy wptyw bedzie miata dobra organizacja robot 1 zastosowanie nowoczesnego sprzetu.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 Nowy Tomys$l — Boruja Koscielna w zakresie
budowy ciggu rowerowego wplynie pozytywnie na S$rodowisko poprzez zwigkszenie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego a w szczegdlnosci ruchu pieszych i rowerzystow.
Planowana rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 305 Nowy Tomysl — Boruja Kos$cielna w zakresie
budowy ciggu rowerowego nie bedzie stanowié zagrozenia dla wod powierzchniowych 1
podziemnych.

11. Istniejaca zielen

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 305 Nowy Tomysl — Boruja Ko$cielna w zakresie
budowy ciggu rowerowego powoduje koniecznos¢ wyciecia istniejacych drzew i wykarczowania
istniejgcych krzewow znajdujacych si¢ w projektowanych liniach rozgraniczajacych i1 bedacych
w kolizji z przebiegiem ciggu rowerowego.
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12. Okreslenie granic terenu rozbudowy drogi wojewddzkiej w zakresie budowy
ciagu rowerowego
12.1. Wykaz dzialek, na ktorych zlokalizowana jest inwestycja

Ponizej przedstawiono numery dziatek, na ktorych zlokalizowano przedmiotowa
inwestycj¢:
Obreb Nowy Tomysl, dziatka o nr ewid.: 1669 (1669/1);
Obreb Papro¢, dziatki o nr ewid.: 391, 459, 535, 539 (539/1), 541 (541/1), 542, 543 (543/1), 550,
551/2 (551/6), 552 (552/1), 554;
Obreb Chojniki, dziatki o nr ewid.: 62/2, 62/3, 62/4, 62/5, 62/6, 63 (63/2), 73, 74/1 (74/2), 77/2
(7719), 77/3 (77/7), 77/4 (17/5), 78, 79 (79/1), 80;
Obreb Boruja Koscielna, dziatki o nr ewid.: 44, 49/1, 50 (50/1), 51, 57, 77/2 (77/3).

13. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu budowlanego tworzg:

- linia terenu niezbednego dla obiektow budowlanych, zgodnie z art. 3 pkt 20 ustawy z dnia 7
lipca 1994r. ,Prawo budowlane” obszarem oddzialywania obiektu jest rowniez obszar
wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisow odrebnych (w tym
warunkéw technicznych),

- linia oddziatywania drogi, zgodnie z art. 43 pkt 1 ustawy z dnia 21 marca 1985r. ,,0 drogach
publicznych” obiekty budowlane powinny by¢ usytuowane w odlegtosci co najmniej 20m od
zewngetrznej krawedzi jezdni drogi wojewodzkie;,

- linia terenu (poza terenem zabudowy), na ktorej ustala si¢ obowigzek przebudowy drogi innej
kategorii, zgodnie z art. 11f pkt 1 ust. 8g ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. ,,0 szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji drogowej w zakresie drég publicznych” —
Decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej zawiera w szczegdlno$ci: w razie
potrzeby inne ustalenia dotyczace: okreslenia ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci dla
realizacji obowigzkéw, o ktorych mowa w lit. e 1 f (obowigzku dokonania przebudowy
istniejgcej sieci uzbrojenia terenu i obowigzku przebudowy drég innych kategorii).

Informujemy, iz obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w calosci na dziatkach, na ktorych
zostal zaprojektowany - Obreb Nowy Tomysl, dziatka o nr ewid.: 1669 (1669/1);

Obreb Papro¢, dziatki o nr ewid.: 391, 459, 535, 539 (539/1), 541 (541/1), 542, 543 (543/1), 550,
551/2 (551/6), 552 (552/1), 554;

Obreb Chojniki, dziatki o nr ewid.: 62/2, 62/3, 62/4, 62/5, 62/6, 63 (63/2), 73, 74/1 (74/2), 77/2
(77/9), 77/3 (77/7), 77/4 (77/5), 78, 79 (79/1), 80;

Obreb Boruja Koscielna, dziatki o nr ewid.: 44, 49/1, 50 (50/1), 51, 57, 77/2 (77/3).
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Projekt architektoniczno-budowlany

Branza drogowa
CZESC RYSUNKOWA

dla rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 305 Nowy Tomysl — Boruja Koscielna —
budowa ciagu rowerowego na odcinku od km 10+219 do km 12+700

Rys. nr 1 Plan orientacyjny

Rys. nr 2 Plan sytuacyjny w skali 1:500

Rys. nr 3 Przekroj podtuzny w skali 1:100/1000

Rys. nr 4 Przekroje normalne w skali 1:50

Rys. nr 5 Szczegoly konstrukcyjne w skali 1:10

Rys. nr 6 Widok ogolny przepustu w skali 1:50

Rys. nr 7 Konstrukcja plyty czolowej przepustu w skali 1:20
Rys. nr 8 Przekroje poprzeczne w skali 1:100
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