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SPIS ZAWARTOSCI



Jednostka projektujgca: Ostroteka, 10 luty 2023r.

droga ku przysztosci

»»TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drog i Mostow
mgr inz. Maciej Giers

OSWIADCZENIE

o sporzadzeniu projektu budowlanego zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami

wiedzy technicznej

Na podstawie art. 34, ust. 3d ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z
2020r. poz. 1333 ze zmianami) o$wiadczam, ze projekt techniczny dla obiektu budowlanego pn.:
»Droga wewnetrzna wraz 7 miejscami postojowymi i chodnikami w Ostrotece w ramach
poprawy funkcjonalno - uiytkowej terenu objetego wnioskiem w Ostrotece”
zostat sporzagdzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz jest

kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ i moze by¢ przekazany do realizacji.

. Imie i Specjalnos¢ i nr uprawnien Zakres Data :
Funkcja . . . Podpis
nazwisko budowlanych opracowania | opracowania
mgr inz. drogowa do projektowania bez branza
Projektant Leszek ograniczen drosowa luty 2023r.
Chmielewski 66/94/0s &
mgr inz. branza
Opracowat Maciej Giers drogowa luty 2023r.




DOKUMENTY PROJEKTANTOW



=15 _ lipca  1994r,

URLAD WOUOJEWODZKI Ostroleka, -dnia
w Ostrofgce ' '

66/9%/0s

Nr ewidencyjny

Stwierdzenie przygotowama zawodowego
- do pe&mema samodzlelnych funkciji techmcznych W budownictwie

Na podstawie art. 18 ust. 3 ustawy z dnia 24 pétdziemika 1974 roku — PRAWO
BUDOWLANE (Dz.U. Nr. 38, Poz. 229) oraz § .2 ust.l pkt 1, § 5 ust.1 pkt 1,
§-7, 8 13 ust.1 pkt 3 litera "b" o h oo s o o

;&z’;‘sorzadzema Ministra Gospodarkl Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 20 Iutego 1975.
roku w sprawie samodzielnych funkcji techmcznych w budowmctwne (DzU Nr 8, poz. 46

. pé6iniéjszymi zmuanamr)

STWIERDZAM

Pan LESZEX CHMIELEWSKI syn Roberta
mgr inz, . budownictwa .
14  wrzesier 1958r. = Janéw_Lubelski

e .

urodzony(a) dma
ma przygotowame zawodowe do pelmenia samodzielnej funkcji techniczmn;j
PROJEKTANTA ‘oraz KIEROWNIKA BUDOWY - I ROBOT '

et
Cw specjalnoém konstrukcygno - inZynieryjnej W zakre_51e:- drég

- 1. do sporzqdzania projektéw budowli- drég i nawierzchni lotniskowych C /
oraz typowych - mostéw i przepustéw, o : : Ny
; . . . 7

’

2. do kierowania, nadzorowania i kontrolowania budowy i robét kier-cwania
i kontrolowania wytwarzania kons trukcy jnych elenentéw budowlanych oraz
oceniania i badania stanu teohnicznego w zakresie budowli drég

i nawier'zchnl lotniskowych typowych przepustéw i mostéw.

oo

DRUK ..A-Z COLOR™ OSTROLEKA, TEL. 45-8B
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INZYNIEROW

,ﬁ#ﬁf(r BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-6N5-2AH-ERW *

Pan LESZEK CHMIELEWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/6629/03

adres zamieszkania ul. J. WYBICKIEGO 20, 07-410 OSTROLEKA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-02-01 do 2022-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-01-04 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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CZESC OPISOWA

Do Projektu Technicznego dla zadania pn. ,,Utwardzenie gruntu — wykonanie
drogi wewnetrznej wraz z miejscami postojowymi i chodnikami zlok. na dziatce o
nr ewid. 52807/4 osiedle Srodmiescie II, obreb ewidencyjny 5, jednostka
ewidencyjna Miasto Ostroleka”.

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt techniczny opracowano w firmie ,,TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drog
1 Mostow Maciej Giers, 07 — 410 Ostrot¢ka, ulica Gen. Roweckiego ,,Grota” 9/1 na podstawie
umowy zawartej z inwestorem tj. Miastem Ostrotgka, Plac Bema 1, 07-410 Ostrof¢ka,
wojewddztwo: mazowieckie.

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sg zgodne z wspdlnym stownikiem zamodwien
(CPV). KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania autostrad i drog.

Projekt opracowano na podstawie:

- umowy zawartej z Miastem Ostroleka na wykonanie dokumentacji budowlanej pn.
»Wykonanie drogi wewng¢trznej wraz z miejscami postojowymi i chodnikami zlok. na dziatce
o nr ewid. 52807/4 osiedle Srédmiescie II, obreb ewidencyjny 5, jednostka ewidencyjna
Miasto Ostrot¢ka”,

- inwentaryzacji terenu objg¢tego opracowaniem,

- mapy zasadniczej terenu do celéw opiniodawczych w skali 1:500,

- ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji,

- uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizacji dokumentacji projektowej.

- warunkéw technicznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu,

- obowiazujacych norm i przepisow prawnych,

- ,,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92),

- Rozporzadzenia M. Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430).
II. PRZEDMIOT, ZAKRES 1 CEL OPRACOWANIA.

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny branzy drogowej opracowany
w zwigzku z zamiarem wykonania rob6t budowlanych polegajacych na utwardzeniu gruntu —
wykonaniu drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz odcinka chodnika o wzmocnionej
konstrukcji w ramach poprawy funkcjonalno — uzytkowej terenu w obrebie planowanej

inwestycji tj dziatki o nr ewid. 52807/4.



2. ZaKres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

- projekt geometrii drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz odcinka chodnika,

- projekt konstrukcji drogi wewngtrznej, miejsc postojowych oraz odcinka chodnika,

- projekt uktadu wysokoSciowego, usytuowania wysokosciowego projektowanych
nawierzchni w odniesieniu do istniejacych stanéw nawierzchni,

- wykazanie powierzchni przewidzianych do przelozenia.
3. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okreSlenia szczegdétowego sposobu i zakresu robét
zwigzanych z wykonaniem rob6t budowlanych polegajacych na utwardzeniu gruntu —
wykonaniu drogi wewnetrznej wraz z miejscami postojowymi i chodnikami zlok. na dziatce o
nr ewid. 52807/4 osiedle Srédmiescie II, obreb ewidencyjny 5, jednostka ewidencyjna Miasto
Ostroteka wedtug warunkéw uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien.

Jednoczesnie w opracowaniu branzy drogowej zostal ustalony sposéb odwodnienia.

W cze¢sci przedmiarowo — kosztorysowej ustalono rodzaj i ilosci robét do wykonania a
takze sporzadzono wycene¢ wartosci kosztorysu inwestorskiego.

Opracowanie zawiera rowniez ustalenie sposobu oznakowania pionowego i poziomego
projektowanego utwardzenia gruntu — wykonania drogi wewngtrznej wraz z miejscami
postojowymi i chodnikami na terenie dziatki o nr ewid. 52807/4 osiedle Srédmiescie II, obreb

ewidencyjny 5, jednostka ewidencyjna Miasto Ostrot¢ka.
III. STAN ISTNIEJACY

Przedsiewzigciem jest inwestycja drogowa, polegajaca na budowie drogi wewngtrznej,
miejsc postojowych oraz odcinka chodnika o wzmocnionej konstrukcji zapewniajgca obstuge
komunikacyjng istniejacej zabudowy handlowo - ustugowe;j oraz uporzadkowujaca
zagospodarowanie dziatki o nr ewid. 52807/4 osiedle Srédmiescie II, obreb ewidencyjny S5,
jednostka ewidencyjna Miasto Ostrotgka .

Rozwigzania techniczne przedstawiono na rysunku nr 2 — plan sytuacyjny.

Planowane przedsiewzigcie ma za zadanie zapewnienie obstugi komunikacyjnej istniejacych
obiektéw handlowo - ustugowych. Nowo projektowana inwestycja zlokalizowany bedzie u zbiegu
ulicy Fieldorfa Nilla i istniejacej drogi wewnetrznej bisowe] wzdluz w/w ulicy. Szczegdtowa
lokalizacje planowanej inwestycji przedstawiono na planie sytuacyjnym. Otoczenie sgsiadujace z
planowang inwestycja stanowi zabudowa handlowo — ustugowa, budynki uzytecznos$ci publicznej
— banki oraz w dalszym planie zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna.

W bezposrednim sgsiedztwie znajduje si¢ obiekt uzytecznosci publicznej - banki, ktére

obstugiwane sg gtéwnie od ulicy Fieldorfa Nilla oraz Inwalidéw Wojennych.

10



Planowana inwestycja drogowa tj. droga wewnetrzna, miejsca postojowe oraz odcinek
chodnika zlokalizowana jest w S§rodkowej czeSci miasta 1 stanowi wewnetrzny uktad
komunikacyjny w Ostrotece zapewniajac obsluge komunikacyjng dzielnicy handlowo -
ustugowe;.

Ulica Fieldorfa Nilla, przy ktérej zlokalizowany jest nowo projektowany obiekt zapewnia
bezposredniag obstluge komunikacyjna dziatek zlokalizowanych przy granicy pasa drogowego w/w
ulicy w Ostrolfece. Jednoczesnie ulica ta zapewnia dojazd do drég wyzszej kategorii.

Ulica Fieldorfa Nilla pelni w chwili obecnej funkcje ulicy dojazdowej (klasa D)
w istniejagcym ukladzie komunikacyjnym miasta Ostroteka.

Teren objety inwestycja stanowi obszar dziatki o nr ewid. 52807/4 o nawierzchni gruntowe;.

Ruch pojazdéw w ulicy Fieldorfa Nilla o znacznym natg¢zeniu z nasileniem w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego z przewazajacym udzialem samochodéw osobowych i
dostawczych.

Szeroko$¢ dziatki o nr ewid. 52807/4 na ktérej planowana jest droga wewngtrzna, miejsca
postojowe oraz odcinek chodnika zapewniajagce obstuge komunikacyjng istniejgcej zabudowy
handlowo - ustugowej wynosi okoto 12,00 m.

Teren objety inwestycja objety jest miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

Na dzien dzisiejszy wiekszos$¢ nieruchomosci przylegajacych do pasa drogowego ulicy oraz
dziatek Inwestora zabudowana jest budynkami handlowo — ustugowymi a takze biurowymi. W
obrebie prowadzonej inwestycji wystepuje jedna nieruchomo$¢ niezainwestowane — mowa o

dzialce o nr ewid. 52807/3, na ktérej przewiduje si¢ budowe obiektu bankowo — biurowego.

W pasie drogowym ulicy zlokalizowane jest uzbrojenie techniczne, na ktore sktada sie:

* kable energetyczne,

* kanalizacja sanitarna wraz z przytgczami,

* kanalizacja deszczowa,

* sieci wodociggowe wraz z przytgczami,

*  sie¢ CO

Orientacyjng lokalizacje miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

Projektowane state oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na rysunku nr 5 — Plan
sytuacyjny lokalizacji oznakowania.

Teren na ktérym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkOw oraz nie
podlega ochronie. Dodatkowo obszar na ktérym prowadzona bedzie inwestycja posiada

miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.
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Projektowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji negatywnie oddzialywujacych lub
mogacych negatywnie oddziatywac¢ na srodowisko 1 w zwiazku z powyzszym obiekt nie powoduje
zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Utwardzenie gruntu — budowa drogi wewngtrznej, miejsc postojowych oraz chodnika
zapewniajacego dojscie istniejacego bulwaru wptynie na poprawe funkcjonalno — uzytkowa terenu
zlokalizowanego w obrgbie planowanej inwestycji. Budowa miejsc postojowych w bezposrednie;j
bliskosci budynkéw handlowo — ustugowych poprawi komfort uzytkowania w/w obiektow.

Projektowana inwestycja nie wplynie na istniejgce warunki gruntowe w zwiazku z tym, iz
glebokos¢ wykopoéw nie przekroczy 0,43m — dotyczy projektowanych nawierzchni z betonowe;]
kostki brukowej, a takze wykopy pod projektowana konstrukcj¢ beda lokalne 1 krétkotrwate.

Grunt, wody naziemne 1 wody gruntowe nie zostang zanieczySzczone poniewaz
nie przewiduje si¢ odprowadzania $ciekow z projektowanych nawierzchni. Wody opadowe oraz
roztopowe z planowanej inwestycji odprowadzone bedg do projektowanej kratki deszczowej a
dalej do projektowanego kanatu deszczowego wpigtego do istniejacego systemu kanalizacji
deszczowej, ktéry zlokalizowany jest wzdtuz ulicy Fieldorfa Nilla.

Inwestycja powoduje konieczno$¢ przetozenia wysokosciowego elementéw infrastruktury
drogowej tj. odcinka zjazdu o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, likwidacje fragmentu
terenu zielonego — trawnika oraz przestawienie jednego stupa o$wietleniowego. Prace te zostaly

ujete w przedmiarach robét stanowigcych integralng cz¢$¢ niniejszej dokumentacji.
IV. PROJEKTOWANA BUDOWA NAWIERZCHNI.

1. Parametry techniczne.

Do projektowania utwardzenia gruntu — budowy drogi wewng¢trznej, miejsc postojowych

oraz odcinka chodnika o wzmocnionej konstrukcji przyjeto nastgpujace parametry:

- ulica klasy ,,D” (dojazdowa),

- przekréj normalny — uliczny — dla obcigzenia ruchem na poziomie KR2,

- szeroko$¢ drogi wewnetrznej 6,00m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8cm
(bawy szarej),

- glebokosc miejsc postojowych 5,00m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8cm
(bawy grafitowej),

- szeroko$¢ chodnika o wzmocnionej konstrukcji 4,00m o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej gr. 8cm (bawy zéttej),

- obramowanie zewng¢trzne drogi wewngetrznej za pomocg krawgznika betonowego 15x30cm na
tawie betonowej z oporem betonowym.

- odcigcie nawierzchni miejsc postojowych od projektowanej drogi wewnetrznej za pomocg

kraweznika betonowego 12x25¢m na fawie betonowej z oporem betonowym,
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- obramowanie zewng¢trzne chodnika za pomoca obrzeza betonowego 8x30cm na lawie

betonowej z oporem betonowym.
2. Plan sytuacyjny — branza drogowa.

Utwardzenie gruntu na terenie dziatki o nr ewid. 52807/4 osiedle Srédmiescie II, obreb
ewidencyjny 35, jednostka ewidencyjna Miasto Ostroleka w zakresie budowy drogi wewnetrznej,
miejsc postojowych oraz chodnika o wzmocnionej konstrukcji w ramach zadania inwestycyjnego
pn. ,,.Droga wewnetrzna wraz z miejscami postojowymi i chodnikami w Ostrotece w ramach
poprawy funkcjonalno - uzytkowej terenu objetego wnioskiem” polega¢ bedzie przede wszystkim
na wykonaniu drogi wewngtrznej oraz miejsc postojowych o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej a takze budowie odcinka chodnika zapewniajacego dojscie do istniejacego bulwaru
zlokalizowanego pomigdzy budynkami handlowo — ustugowymi.

Odwodnienie odbywac¢ si¢ bedzie powierzchniowo w kierunku projektowanego wpustu
ulicznego i dalej w kierunku projektowanego odcinka kanalu deszczowego (wg odrebnej
dokumentacji) wpietego do istniejacej kanalizacji deszczowej biegnacej wzdtuz ulicy Fieldorfa
Nilla.

Zaprojektowano nawierzchni¢ drogi wewnetrznej z bezfazowej betonowej kostki brukowe;j
o grubosci 8cm (typ Behaton, kolor szary), miejsc postojowych z bezfazowej betonowej kostki
brukowej o grubosci 8cm (typ Holland, kolor grafitowy), oraz chodnika z fazowanej betonowej
kostki brukowej o grubosci 6ecm (typ Holand, barwy zo6ttej — nawigzanie kolorystyczne do
istniejgcego bulwaru).

Budowa drogi wewngtrznej, 10 miejsc postojowych oraz chodnika zapewniajacego dojscie
do istniejagcego bulwaru poprawi funkcjonalno$¢ obszaru objetego wnioskiem poprzez utatwienie
korzystania z przylegtego terenu i budynkéw handlowo — ustugowych.

Spadki poprzeczne 1 podluzne zostaly tak poprowadzone, aby wody opadowe
bezproblemowo byly prowadzone w kierunku projektowanej kratki deszczowej i dalej w kierunku
projektowanego kanatu deszczowego zlokalizowanego w drodze wewnetrznej objete]
opracowaniem.

Spadek poprzeczny zaprojektowano jako jednostronny tzn. spadek drogi wewngtrznej
w kierunku projektowanego kraweznika betonowego 15x30cm obramowujgcego projektowane
miejsca postojowe zapewniajac sprawny i bezproblemowy odptyw wéd opadowych. Planowana
inwestycja nie bedzie miata wigkszego wptywu na srodowisko. Projektanci podczas sporzadzania
dokumentacji przyjeli takie rozwigzania sytuacyjne i1 wysokoSciowe aby zminimalizowac
ingerencje w stosunki wodno — gruntowe jak i istniejaca zielen.

Inwestycje zaprojektowano w taki sposéb aby jak najbardziej ekonomicznie wykorzystaé

powierzchni¢ zajmowang przez infrastrukture¢ oraz pozostawi¢ jak najwigcej terenu pod
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powierzchnie biologicznie czynng. Wykonujac roboty ziemne wykonawca begdzie musial

zagospodarowac humus.

Z racji préb jak najmniejszej ingerencji w $rodowisko naturalne ponizej wypisano
rozwigzania je chronigce:

- zagospodarowanie zostalo tak zaprojektowane, aby w petni zapewni¢ wtasciwe wykorzystanie
istniejagcego pasa drogowego drogi wewnetrznej tj. sluzylo witasciwie uzytkownikom ruchu
pieszego 1 pojazdéw mechanicznych,

- wykorzystanie jak najwickszej ilosci elementéw prefabrykowanych matogabarytowych,

aby zmniejszy¢ ilo$¢ maszyn budowlanych i ucigzliwo$¢ z racji hatasu.

Projektowang lokalizacje¢, parametry budowanej drogi wewnetrznej, miejsc postojowych
oraz odcinka chodnika o wzmocnionej konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 2 — Plan
sytuacyjny.

W niniejszym projekcie budowy drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz odcinka

chodnika o wzmocnionej konstrukcji nie wystepuja zatamania tras osi.
3. Projektowany przekrdéj normalny.

Projektowany przekr6j normalny przedstawiono w projekcie technicznym na rysunku nr
3.1,3.213.3.
Zaprojektowano typ przekroju o nawierzchni z betonowej kostki brukowej o grubosci 8cm

(KR2) na podbudowie z gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm.
Elementy przekroju stanowia:

- droga wewngtrzna o szerokosci 6,00m o przekroju jednostronnym w stron¢ projektowanych
miejsc postojowych — 2,00% gdzie zlokalizowano wpust uliczny kanalizacji deszczowej,

- miejsca postojowe o gtebokosci 5,00m i szerokosci 2,50m o spadku poprzecznym zmiennym
w dostosowaniu do istniejgcych stanéw nawierzchni,

- chodnik zapewniajacego dojscie do istniejagcego bulwaru — szerokosci 4,00m,

- odcigcie nawierzchni miejsc postojowych od projektowanej nawierzchni drogi wewngtrznej za
pomoca kraweznika betonowego 12x25¢m na fawie betonowej z oporem betonowym,

- obramowanie zewn¢trzne projektowanej drogi wewnetrznej za pomocg kraweznika
betonowego 15x30cm na tawie betonowej z oporem betonowym.

- obramowanie zewng¢trzne chodnika za pomocg obrzeza betonowego 8x30cm na lawie
betonowej z oporem betonowym.

- zamknigcie podltuzne miejsc postojowych tzn. polaczenie nawierzchni miejsc postojowych
z istniejgcg nawierzchnig chodnika wzdtuz obiektu handlowo — ustugowego zrealizowano na

gtadko tj. zastosowano ptynne przejscie pomi¢dzy obiema nawierzchniami.
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- w celu zachowania bezpieczenstwa pieszym uzytkownikom ruchu na miejscach postojowych
zastosowano ograniczniki — separatory gumowe uniemozliwiajagce uszkodzenie elewacji

budynku handlowo - ustugowego

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Projektuje sie wykonanie drogi wewnetrznej o nastepujacej konstrukeji:

- warstwa Scieralna z bezfazowej kostki bet gr. 8 cm (szarej),
- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4), 0/2 mm o grubosci 3 - 5 cm,
- podbudowie 7 gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm,

- grunt rodzimy,

Projektuje sie wykonanie miejsc postojowych o nastepujacej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z bezfazowej kostki bet gr. 8 cm (grafitowej),
- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4), 0/2 mm o grubosci 3 - 5 cm,
- podbudowie 7 gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm,

- grunt rodzimy,

Projektuje sie wykonanie chodnika z dopuszczeniem ruchu pojazdéw mechanicznych

o nastepujacej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z bezfazowej kostki bet gr. 8 cm (zZottej),
- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4), 0/2 mm o grubosci 3 - 5 cm,
- podbudowie 7 gruzobetonu fr. 0/63mm i grubosci 30cm,

- grunt rodzimy,

Obramowanie nawierzchni drogi wewnetrznej 1 miejsc postojowych kraweznikiem
betonowym 15x30cm na tawie betonowej z oporem betonowym C12/15 (+10cm) na wysokosci
projektowanej nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Odcigcie projektowanego chodnika o
wzmocnionej konstrukcji od nawierzchni drogi wewngtrznej o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej kraweznikiem betonowym 15x30cm na fawie betonowej z oporem betonowym C12/15
(+2cm). Odstgpiono od zamknigcia miejsc postojowych prefabrykowanym elementem, jednakze
w celu zabezpieczenia elewacji budynku oraz dla bezpieczenstwa ruchu pieszego istn. chodnikiem
wzdtuz budynku handlowo —ustugowego zastosowano ograniczniki — separatory gumowe.

Obramowanie chodnika zapewniajgcego dojscie do projektowanej drogi wewngtrzne]
obrzezem betonowym o wymiarach 8x30cm na fawie betonowej z oporem betonowym C12/15
(+1cm) na wysokosci projektowanej nawierzchni chodnika.

Wykonujac projektowane nawierzchni¢ nalezy szczegdlnie zwrdci¢ uwage na usytuowanie

wysokosciowe. Zaprojektowane spadki oraz uktad wysokosciowy dostosowano do istniejacych
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stanOw nawierzchni. Dopuszcza si¢ niewielkie zmiany podczas tyczenia wysoko$ciowego majace

na celu poprawe funkcjonalno — uzytkowa zaprojektowanego uktadu wysokosciowego.

UWAGA:
Podtoze gruntowe pod projektowang konstrukcje winne by¢ wyprofilowane
i zaggszczone do wspotczynnika o wartosci 0,97 natomiast wartos¢ wspotczynnika zageszczenia

dla warstw konstrukcyjnych powinna wynosi¢ 1,00.

4. Profil podluzny i odwodnienie.
Projektowane  uksztattowanie = wysokosciowe  projektowanej inwestycji  objetej
opracowaniem przedstawiono na rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny.
Uktad wysokosciowy i spadki ulicy opracowano w dowigzaniu do rzednych istniejgcych.

* Pochylenie podtuzne i poprzeczne drogi wewnetrznej, miejsc postojowych oraz chodnika
dostosowano do istniejgcego pochylenia chodnika wzdluz budynku handlowo -
ustugowego a takze istniejacego zjazdu z ul. Fieldorfa Nilla,

* Pochylenie poprzeczne drogi wewnetrznej wynosi 2,00%,

* (Odwodnienie zapewnione poprzez projektowany wpust uliczny oraz kanat deszczowy
wpiety w istniejgcg kanalizacje deszczowg zlokalizowang wzdtuz ul. Fieldorfa Nilla wg

odrebnego opracowania.

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe planowanej inwestycji, dostosowano do
istniejacych rzednych oraz pozostatego zagospodarowania terenu przylegajacego do planowane;j

inwestycji.
5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne obejmuja wykonanie koryta pod projektowang nawierzchni¢ drogi
wewnetrznej, miejsc postojowych oraz chodnika o wzmocnionej nawierzchni z dopuszczeniem po
nim ruchu pojazdéw mechanicznych. Dodatkowo ustawienie obramowania w/w powierzchni

bedzie rowniez wigzalo si¢ z wykonaniem wykopow.
V. KOLIZJE, UZGODNIENIA.

Plan sytuacyjny budowy drogi wewnetrznej, miejsc postojowych i chodnika nie przewiduje
kolizji z istniejacym uzbrojeniem technicznym. W trakcie budowy nalezy zwréci¢ uwage na
istniejagcg sie¢ wodociggowa, kanalizacj¢ sanitarng oraz cieptocigg biegnacy pod projektowang
konstrukcja drogi wewngtrznej, miejsc postojowych 1 chodnika. W przypadku kolizji
wysoko$ciowej istniejagcych zaworéw oraz sieci z projektowang nawierzchnig lub podbudowg
projektowanej drogi wewnetrznej, miejsc postojowych i chodnika nalezy w/w sytuacje oméwic z

inspektorem nadzoru oraz projektantem. W chwili obecnej nie przewiduje si¢ zaistnienia w/w
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sytuacji.
Ze wzgledu na wystepujace uzbrojenie podziemne w pasie drogowym, roboty ziemne nalezy
wykonywac przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, a w strefie kolizji wykonywac je recznie.
Regulacje wysokosciowa elementéw naziemnych sieci uzbrojenia technicznego nalezy
wykonywac¢ zgodnie z wymaganiami obowigzujacych norm, przepiséw i1 warunkéw okreslonych
przez wilascicieli 1 zarzadzajacych tymi sieciami.
Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ takze na istniejgce punkty osnowy geodezyjnej, ktére

podlegaja ochronie prawne;j.

Uwaga!
Za nie zinwentaryzowane lub zle zainwentaryzowane urzadzenia podziemne projektant nie
ponosi odpowiedzialno$ci, a wszelkie koszty zwiazane z niniejszymi kolizjami nie nalezg do

projektanta.
VI. WARUNKI GRUNTOWE

Projektowang budowe drogi wewnetrznej (przekréj uliczny), miejsc postojowych i chodnika
nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej w zwiazku z tym iz wykopy nie przekrocza
glebokos¢ 1,2m. Na podstawie przekopéw kontrolnych w podiozu stwierdzono proste warunki
gruntowe oraz brak gruntéw wysadzinowych.

W zakresie projektowanego zadania znajduje si¢ uktad obcigzony ruchem kategorii KR 2,
w zwigzku z czym, zgodnie z wymaganiami KTKNPiP podloze pod nawierzchniami nalezy
doprowadzi¢ do nos$nosci E2 = min. 80 MPa.

Istniejace warstwy geotechniczne powinny zapewni¢ mozliwo$¢ osiggniecia nosnosci E2 =
min. 80 MPa.

Przed przystagpieniem do wykonywania robdt, nalezy wykona¢ nastepujace roboty
przygotowawcze:

- wykona¢ wykop do poziomu projektowanej konstrukcji drogi wewngtrznej, miejsc postojowych
1 chodnika,

- dogesci¢ wystepujace grunty,

- ewentualne obnizenie poziomu terenu pod wplywem zageszczenia uzupeilni¢ gruntem
Zasypowym.

Zatozono, ze tak przygotowane podioze gruntowe pod konstrukcja bedzie spetniato
wymagania dla grupy no$nosci G1 a stopien zageszczenia okreslone jako Ip=0,50.

Nalezy wykona¢ badania nosno$ci podtoza w celu okreslenia rzeczywistych parametrow, tj.
nosnosci podtoza i jego zageszczenia. Dopuszcza si¢ stosowanie plyty statycznej VSS, jak
i lekkiej ptyty dynamicznej. W przypadku znacznych rozbiezno$ci pomiedzy parametrami

przyjetymi, a otrzymanymi z badan, ewentualne zmiany nalezy uzgadnia¢ z Inspektorem Nadzoru.
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VII. WARUNKI WYKONANIA ROBOT.

Ze wzgledéw technologicznych i lokalizacyjnych opracowanie proj. podzielono na etapy.
ETAP I - Prace rozbiérkowe.

ETAP II - Wykonanie budowy drogi wewnetrznej wraz z miejscami postojowymi i

chodnikiem.

ETAP III - Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego wg rysunku nr 5 — Plan

sytuacyjny lokalizacji oznakowania.

Podziat ten znalazt odbicie w sporzadzonych przedmiarach rob6t do wykonania.
VIII. ORGANIZACJA RUCHU.

W zwiagzku z niewielkim zakresem planowanej inwestycji odstgpiono od koniecznosci
wykonania Projektu Statej Organizacji Ruchu. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome
przedstawiono w projekcie technicznym na rysunku nr 5 — Plan sytuacyjny lokalizacji
oznakowania. Przewidziano oznakowanie znakami pionowymi II Generacji i rozmiarze matym,

natomiast oznakowanie poziome przewidziano jako cienkowarstwowe.

IX. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI I PROJEKT. ELEMENTOW.

* Nawierzchnia drogi wewng¢trznej (bezfazowa bet. kostka bruk gr. 8cm b. sarej): 270m’

* Naw. miejsc postojowych (bezfazowa bet. kostka bruk gr. 8cm b. grafitowe;j): 115m*

* Naw. miejsca postojowego zastrzezonego dla osoby niepetnosprawnej (bezfazowa bet.
kostka bruk gr. 8cm b. grafitowej): 20m>

* Naw. chodnika o wzmocnionej konstrukcji (fazowana bet. kostka bruk gr. 8cm b. z6ttej):
30m’

» Ustawienie krawegznika betonowego 15x30cm: 123mb

* Ustawienie obrzeza betonowego 8x30cm: 25mb

« Zielen niska: 62m®

* Podbudowa z gruzobetonu fr. 0/63mm o grubosci 30cm: 130,50m’

* Odbojniki gumowe: 10 sztuk

* Oznakowanie pionowe: S5szt.

* Oznakowanie pionowe - tabliczki: Sszt.

* Stupki pionowe $rednicy 50cm: 3szt.

* Oznakowanie poziome cienkowarstwowe — miejsce postoj. dla oséb niepelnosprawnych:
18m2

Opracowatl:
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CZESC RYSUNKOWA
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