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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU ULIC: K. PULASKIEGO |
STRAZACKIEJW LOMZY

1. Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

Projekt statej organizacji ruchu wykonano na zlecenie Miasta tomza wg umowy nr
WIR.272.2.11.2020 z dn. 16.01.2020 .

Do opracowania projektu wykorzystano nastepujgce materiaty:
- projekt wykonawczy drogowy;
- inwentaryzacja stanu istniejgcego;

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31.07.2002 r. w

sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 z dnia 12.10.2002 r.);

- Zataczniki 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkoéw ich umieszczania na drogach (zatacznik do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 03.07.2015 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w
sprawie szczego6towych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

2. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest pokazanie geometrii i parametréw przebudowywanych ulic oraz miejsca

umieszczenia znakdéw pionowych, poziomych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu w obszarze tych ulic.

3. Przebieg i techniczna charakterystyka ulicy

Ulice: K. Putaskiego i Strazackg zaprojektowano po $ladzie istniejgcych ulic,po terenie wyznaczonego o dla

niech pasa drogowego, jako ulice dojazdowe o przekroju 1x2 pasy ruchu.

W ul. K. Putaskiego na odc. od ul. Wesotej do ul. Lukasinskiego zaprojektowano jezdnie ulicy o szerokosci
6,0 m z poszerzeniem na tuku, po jednej jej stronie Sciezke pieszo-rowerowg przy jezdni o szer. 3,0 m, a po
drugiej chodnik odsuniety od jezdni o szerokosci 2,0 m. Z opracowania wytgczono niedawno
wyremontowang nawierzchnie przed budynkami w zabudowie szeregowej o numerach od 63 do 105. Na
odc. od ul. Lukasinskiego do ul. Strazackiej zaprojektowano jezdnie ulicy o szerokosci 6,0 m z poszerzeniem
na fuku i obustronny chodnik odsuniety od jezdni o szerokosci 2,0 m oraz Sciezke rowerowg o szerokosci 2,0
m usytuowang przy chodniku od strony budynkdéw o parzystej numeracji. Przy budynkach w zabudowie
szeregowej o numeracji od 23 do 61 utwardzono catg powierzchnie, wyodrebniajac zjazdy i chodniki.

Na odc. ul. Strazackiej od ul. Kazimierza Putaskiego do ul. Wojska Polskiego zaprojektowano jezdnie ulicy o
szerokosci 6,0 m i obustronny chodnik przy jezdni o szerokosci 2,0 m oraz $ciezke rowerowg o0 szerokosci

2,0 m usytuowang przy chodniku po jednej stroni jezdni.



Odcinek ul. Winiarskiego zaprojektowano o jezdni szerokosci 6,0 m i obustronnym chodniku przy jezdni o
szerokosci 2,0 m. Skrzyzowanie ul. Winiarskiego i K. Putaskiego zaprojektowano jako wyniesione.
Sciezke rowerowg i chodnik przeprowadzono przez jezdnie na druga strone ul. Wojska Polskiego.

Zjazdy do posesji prywatnych zaprojektowano o szerokosci od, 3,6 do 4,0 m, a na drogi wewnetrzne o

szerokosci od 4,5 do 5,0 m.

4. Organizacjaruchu

a) stan istniejacy

Obecnie ul. K. Putaskiego posiada jezdnie o szer. 5,5-6,0 m z ptyt drogowych typu ,,trylinka” i odcinkowo
chodniki z ptyt betonowych chodnikowych oraz kostki brukowej betonowej o szer. ok. 1,5 m, a ul. Strazacka
jezdnie o szer. 6,5m z ptyt drogowych typu ,,trylinka” i chodniki z ptyt betonowych chodnikowych o szer. ok.
1,5m.

Ulica K. Putaskiego jest podporzadkowana ulicom: Wesotej, W. Lukasinskiego, Strazackiej, a posiada
pierszenstwo na skrzyzowaniu z ul. Jednaczewska. Podporzgdkowana jej jest tez ulica Zwirowa, na ktorej
wprowadzono strefe zamieszkania.

Ulica Strazacka na projektowanym odcinku jest podporzgdkowana ul. Wojska Polskiego, a posiada
pierszenstwo na skrzyzowaniu z ul. K. Putaskiego i J. Korczaka.

b) stan projektowany

Po przebudowie ulic: K. Putaskiego i Strazackiej nie jest planowana zmiana podporzgdkowania ulic.
Wybudowany nowy odcinek ul. Winiarskiego zostanie podporzadkowany ulicy K. Putaskiego, a skrzyzowanie
tych ulic zostato zaprojektowane jako wyniesione.

Strefa zamieszkania obowigzujgca na ul. Zwirowej, zostata z jednej strony ograniczona do wiotu tej ulicy do
ul. Winiarskiego (obecnie ul. Zwirowa tgczy sie z ul. K. Putaskiego z obu stron i na catej jej dtugosci
obowigzuje strefa zamieszkania).

5. Oznakowanie pionowe

Rozmieszczenie znakdw pionowych zaznaczono na planie sytuacyjnym. Lokalizacja znakéw winna by¢
zgodna z obowigzujgcg instrukcja.

Wzdtuz przebudowywanych ulic zaprojektowane znaki fluorestencyjne przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla

rowerzystow.

Zgodnie z instrukcjg o znakach pionowych, stosownie do klasy ulic do oznakowania przyjeto znaki ,,mate”,
jedynie przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow przez ul. Wojska Polskiego oznakowano znakami

,,Srednimi”.

Na planie sytuacyjnym znaki projektowane podkolorowano, a istniejgce pozostawiono w technice czarne;.

6. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome na jezdni wprowadzono w miejscu przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla

rowerzystéw.



Na projektowanych $ciezkach rowerowych i $ciezkach pieszo-rowerowych wprowadzono oznakowanie
poziome na catej jej diugosci. Przejazdy Sciezki rowerowej przez ulice Lukasinskiego, Strazackg, Janusza

Korczaka i Wojska Polskiego, pomalowano farbg koloru czerwonego.

Rozmieszczenie oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym.

7. Wykaz stosowanego oznakowania

Do oznakowania ulic: K. Putaskiego i Strazackiej przewidziano zastosowanie nastepujacych znakow :

— pionowych: A-7 — 8 szt; A-11c — 3 szt; B-33 — 3 szt; C-13a — 5 szt; C-13/16 — 11 szt; C-13a/16a — 2 szt;
D-1-12szt ; D-6 — 20 szt; D-6b — 10 szt; T-1 — 3 szt; U-9a — 1 szt; U-9b — 1 szt.

— poziomych:

P-1d 33,78m?2
P-1e 0,48m?2
P-4 1,20m2
P-7a 1,14m?
P-7b 0,44m?2
P-10 177,65m?
P-11 24,90m?
P-13 2,89m?
P-14 1,09m2.
P-23 35,08m?
P-25 4,18m?
P-26 4,10m2.

7. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: grudzien 2021 r

Autor opracowania



