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1. Wstep

Terminal promowy w Swinoujéciu jest najwiekszym w Polsce i jednym z najnowoczeéniejszych
terminali promowych na potudniowym Battyku. Petni on wiodgca role w obstudze potaczen
promowych z Polski do Skandynawii.Na przestrzeni ostatniej dekady obserwuje sie w nim
systematyczny wzrost przewozéw morskich na pofaczeniach promowych pomiedzy Polska
a Szwecja. Widocznym staje sie rowniez wzrost ilosci obstugiwanych tadunkéw tranzytowych,
szczegolnie z Czech i Stowacji. Utrzymanie silnej pozycji konkurencyjnej wymaga dostosowania
sie do zmieniajacych sie trenddéw rynku zeglugowego zaréwno pod katem obstugi floty
transportowej jak i wymagan srodowiskowych. Zauwazalnym staje sie trend w optymalizacji
floty transportowej pod katem obnizania kosztu jednostkowego ustugi. Powoduje to state
zwiekszanie sie wielkosci proméw oraz dtugosci ich linii fadunkowej, a w nastepstwie
zwiekszenie mozliwosci przewozéw intermodalnych.  Tym samym, przed terminalem
promowym w Swinoujéciu stoi wyzwanie statego zwiekszania potencjatu dla obstugi
transportu intermodalnego. Sasiedztwo portéw promowych w Rostocku i Lubece,
obstugujgcych transport intermodalny (w tym kolejowy) wymusza na terminalu promowym
w Swinoujéciu oferowanie coraz wiekszych mozliwoséci obstugi zwiekszonych potokéw
tadunkowych w relacjach intermodalnych.

Nie bez znaczenia jest tez fakt, iz w perspektywie najblizszych kilku lat porty zlokalizowane
w basenie morza battyckiego, ze wzgledu na rosngce wymagania srodowiskowe, beda
zobowigzane do wdrazania nowych rozwigzan w zakresie alternatywnych systeméw zasilania
oraz korzystania z energii elektrycznej podczas postoju. Terminal promowy
w Swinoujsciu bedzie wiec musiat uwzgledni¢ ten wymag podczas budowy nowych stanowisk
promowych do obstugi proméw z napedem hybrydowym. Ograniczenie negatywnego wptywu
na $rodowisko ma byé realizowane nie tylko dzieki napedom bardziej ekologicznym, ale
rowniez dzieki wykorzystaniu wiekszych jednostek ptywajacych, przez
co najprawdopodobniej ograniczy sie liczbe zawinie¢. Nie wptynie to jednak na zmniejszenie
ilosci przetadunkéw, lecz wprost przeciwnie - mozliwym bedzie obstuga wiekszej masy
tadunkowej przechodzacej przez terminal w jednym czasie, co bedzie skutkowato
przygotowaniem wiekszej powierzchni sktadowe;j.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie pomimo zakoriczonych dotychczas inwestycji
na terminalu promowym, musi uwzglednié w swoich planach rozwojowych dostosowanie sie
do wymogow zmieniajgcego sie rynku zeglugowego. Budowa stanowiska promowego
nr 1 oraz budowa nowych parkingédw dla samochoddéw ciezarowych nie sg juz w petni
wystarczajgce do ptynnej obstugi ruchu promowego. Ukoriczona pod koniec 2023 inwestycja
,Przystosowania infrastruktury terminala promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu
intermodalnego”, moze nie przynie$¢ spodziewanych efektédw w postaci zapewnienia
wymaganej przepustowosci transportowej. Liczba zawinie¢ promdw, a takie wzrost
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przewozow intermodalnych na rynku battyckim i zwigzana z tym koniecznos¢ zwiekszania
wielko$ci zaplecza do obstugi ruchu samochodowego i kolejowego, stawia przed terminalem
promowym wyzwanie sprostania tego typu oczekiwaniom. Zadanie te moze zostac
zrealizowane przez rozbudowe terminala o tereny sgsiadujace z nim w potudniowej czesci.

2. Opis stanu istniejgcego

Terminal Promowy w Swinoujéciu potozony jest na prawym brzegu cieéniny Swiny,
na 3,40 — 4,60 km toru wodnego Swinoujécie — Szczecin, liczac od wejécia z Zatoki Pomorskiej.

Dojazdy drogowe do terminalu prowadzg ulicami Dunska i Firiskg, bedgcymi zakorczeniem
drogi krajowej nr 3, jak rowniez czescig miedzynarodowej trasy o oznaczeniu E65 prowadzacej
z Malmoé w Szwecji do miejscowosci Chania na Krecie. Obecnie trwajg prace zwigzane
z przeksztatceniem drogi nr 3 w droge klasy ekspresowej S3. Uruchomienie odcinka
Swinoujécie —Troszyn planowane jest w drugiej potowie 2025r. Dtugo$é catej trasy S3 wynosié
bedzie 480,7 km. Wytyczona jest ona potudnikowo ze Swinoujscia do Lubawki, a nastepnie
taczy sie z miedzynarodowsq trasg E65, lezgcej w transeuropejskim korytarzu transportowym.
Budowa drogi S3 znaczgco zwiekszy ruch ciezarowy w terminalu oraz wolumen obstugiwanych

tadunkéw.
_ Gdansk
Swinoujscie Koazalin 190 km
DK6
Hamburg
420 km DK10
Berlin
150 km ' Warszawa
Gorzow 400 km
Wikp.
Poznan 160 km
— Autostrady | drogi ekspresowe wybudowane Wroclaw 260 km
Autostrady | drogi ekspresowe planowane Warszawa 460 km

Rysunek: Siec¢ potqczen drogowych w regionie
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W ramach inwestycji budowy drogi S3, GDDKIiA przeprowadzit rowniez przebudowe odcinka
ul. Finskiej na styku z tzw. ,rondem tunelowym”. Droga ta prowadzi do terenéw bedacych
przedmiotem niniejszej koncepcji. Parametry tej drogi dopuszczajg nacisk 11,5 tony
na o$ pojazdu, dzieki czemu mozliwy jest ruch samochoddw ciezarowych do nowego
stanowiska promowego.

Zwiekszony ruch ciezarowy wymagac bedzie m.in. wiekszej ilosci parkingdw na terminalu.
Nalezy wiec juz bliskiej perspektywie czasowej rozpoczgé¢ proces nabywania gruntéw
pod rozbudowe terminala oraz prace projektowe pod obstuge transportu intermodalnego.

Dojazd kolejowy do terminala promowego zapewniony jest od stacji kolejowej Swinoujscie
Towarowa (Przytdr) przez stacje Swinoujécie Osobowa i Swinoujécie Port. Do terminala
promowego prowadzi zmodernizowana magistrala kolejowa E59 jak i bedgca w trakcie
przygotowan do przebudowy - C-E59. Kwestia sprawnego potgczenie kolejowego portu
z przedpolem ma kluczowe znaczenie dla wzrostu obrotéw jednostek intermodalnych.
Wartym podkreslenia pozostaje fakt podjetej ostatnio decyzji przez KE o wpisaniu magistrali
C-E 59
do sieci bazowej rozszerzonej TEN-T, co w praktyce oznacza jej modernizacje na catej dtugosci
do konca 2040 roku. Dzieki zaplanowanym dziataniom inwestycyjnym na tej linii, bedzie
mozliwa obstuga pociggédw towarowych o max dtugosci 740m wraz ze wzrostem predkosci
przejazdu do 120km/h.

Gdansk
— o
Swinoujscie Koszalin
401
202
Hamburg
Szczecin
Berlin
E 59
C-E59
Poznan
Wroclaw
Warszawa
Wroclaw
C— Linie kolejowe zmodernizowane

Linie kolejowe planowane do modemizadji

Rysunek: Siec¢ potqczen kolejowych w regionie
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W sktad infrastruktury portowej terminalu promowego w Swinoujéciu zalicza sie m.in.:

5 oddzielnych stanowisk promowych, budowle, budynki, drogi wewnetrzne oraz

infrastrukture techniczng. Stanowiska statkowe udostepniane sg wszystkim zainteresowanym

podmiotom z uwzglednieniem zasadach wolnorynkowych oraz z naliczeniem obowigzujacych
opfat portowych.

taczna powierzchnia terminala wynosi okofo 43 ha. Do terenu terminalu promowego
przylegaja:

e nieruchomosci gruntowe Skarbu Panstwa (rejon Basenu Bosmanskiego, teren pod linig
energetyczng 110 kV, ul. Finska),

e nieruchomosci gruntowe Skarbu PanAstwa we wfadaniu PKP (teren z torami
odstawczymi stacji Swinoujécie Osobowa i stacjg Swinoujécie Port) oraz Urzedu
Morskiego w Szczecinie (teren Bazy Oznakowania Nawigacyjnego),

e dziatki stanowigce wiasno$¢ Gminy Miasta Swinoujécie i Skarbu Parstwa (rejon
ul. Okdlnej i Dunskiej),

e nieruchomosci bedace we wtadaniu pozostatych prywatnych spétek i operatorow
(Energopol — Szczecin S.A., Euroterminal Sp. z 0.0.).

Obecnie dla 5 stanowisk promowych szacowany teoretyczny potencjat mozliwosci obstugi TPS
jest 20 duzych promoéw dobowo (promy od 190 do 270 metrow). Na kazde stanowisko
4 promy: $redni czas obstugi w porcie na 1 prom — 6 godz. (obejmuje manewry w porcie
na wejsciu i wyjsciu, opuszczenie i podniesienie ramp, wytadunek, zatadunek, zaopatrzenie
promu, dostawy paliwa, przygotowanie promu do rejsu, serwis techniczny, postoj).

llos¢ zawinie¢ w roku zaktadana srednio to 300-320 na prom (ze wzgledu na rding
czestotliwos¢ zawinie¢ promodw w rozktadzie rejséw, przeglady techniczne, remonty, awarie,
sztormy uniemozliwiajgca ptywanie, wytgczenia swigteczne).

Zatem rocznie szacowany potencjat dla 5 stanowisk na: 20 promdéw x 300 zawinieé wyniesie
6000 zawinieé.

Terminal w porcie w Swinoujsciu przystosowany jest do przyjecia nastepujacych jednostek
ptywajacych:

e morskie promy pasazerko — samochodowe,

e niekonwencjonalne jednostki o duzej predkosci, takie jak statki monokadtubowe
czy katamarany,

e morskie promy kolejowe lub kolejowo — samochodowe,

e statki typu ro-ro do przewozu fadunkdéw toczonych,

e petnomorskie, pasazerskie statki wycieczkowe,
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e statki pasazerskie zeglugi srodlgdowej,
e promy pasazersko — samochodowe bez miejsc kabinowych — zegluga bliskiego zasiegu.
jednostki zwigzane z realizacja zadan obronnych

Na terminalu promowym jest obstugiwanych obecnie 3 armatoréw:

e Unity Line dysponuje obecnie siedmioma promami, z czego cztery (Gryf, Galileusz,
Epsilon, Copernicus) obstugujg potaczenie Swinoujécie-Trelleborg, pozostate (Polonia,
Skania,) - linie Swinoujscie-Ystad,

e PZB posiada trzy promy (Cracovia, Mazovia, Varsovia) i utrzymuje pofaczenia na trasie
Swinoujscie-Ystad,

e TT-Line (operator niemiecki) — posiada siedem jednostek, ktére przyptywaja
rotacyjnie w zaleznosci od potrzeb armatora (Nils Holgersson, Nils Dacke, Peter Pan,
Marco Polo, Robin Hood, Tom Sawer i Huckelberry Finn) na linii Swinoujécie —
Trelleborg.

3. Uwarunkowania planistyczne

Teren terminala promowego objety jest miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego z dnia 15 grudnia 2016 r. Uchwata nr XXX/238/2016 Rady Miasta Swinoujscia
w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
Swinoujécia — jednostka obszarowa V - rejon ulic: Dworcowej, Fiiskiej, Duniskiej i Norberta
Barlickiego.

Wskazany obszar znajduje sie na terenie elementarnym TP.V.12 i TP.V.13 z § 4 ust. 6,
dla ktérego przewiduje sie nastepujgce przeznaczenie terenu: na cele funkcji zwigzanych
z gospodarkg morska, obstugg komunikacji i transportu, sktadowania i przetadunkéw, w tym
w systemie intermodalnym oraz obstugg rybotéwstwa. W szczegdlnosci dopuszcza
sie lokalizacje: obiektéw budowlanych i urzadzen technicznych obstugi portu, obiektow
i urzadzen stuzgcych prowadzeniu przetadunkdw, urzadzen i obiektéw stuzgcych obstudze
zeglugi promowej, obiektéw i terenéw sktadowych, magazynowych, obiektédw produkcyjnych,
handlowych i ustugowych, obiektéw administracyjno-biurowych i socjalnych, parkingéw
dla samochodéw ciezarowych oraz ich przyczep i naczep, parkingédw dla samochodéw
osobowych, przy uwzglednieniu ponizszych i pozostatych ustalen planu.

Dziatka nr 186/2 znajduje sie na terenie TP.V.12, dla ktérego ustala sie przeznaczenie terenu:
a) zgodnie z ustaleniami dla kategorii terendw portowych okreslonymi w § 4 ust. 6,
b) w czesci terenu, oznaczonej odpowiednio na rysunku planu, podziemny przebieg
statego potgczenia komunikacyjnego.
Dziatki nr 190, 191, 192, 193 znajdujg sie na terenie TP.V.13, dla ktérego ustala
sie przeznaczenie terenu:
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a) zgodnie z ustaleniami dla kategorii terenéw portowych okreslonymi w § 4 ust. 6,
b) teren Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Swinoujsciu Urzedu Morskiego w Szczecinie

Teren do nabycia przez ZMPSiS S.A.:

Dziatka nr 186/2, powierzchnia - 2,0588 ha (wtasno$é: Gmina Miasto Swinoujécie, wieczysty
uzytkownik: Energopol — Szczecin S.A. w Szczecinie (w upadtosci)).

Dziatka nr 190, powierzchnia —0,0226 ha
Dziatka nr 191, powierzchnia — 0,1550 ha
Dziatka nr 192, powierzchnia — 2,1516 ha
Dziatka nr 193, powierzchnia —0,1021 ha
Y 2,4313 ha (witasnosé: Skarb Panstwa, trwaty zarzad: Urzad

Morski w Szczecinie, Baza Oznakowania Nawigacyjnego)

Rysunek: Mapa terendw elementarnych w jednostka obszarowa V - rejon ulic: Dworcowej, Finiskiej, Durskiej i

Norberta Barlickiego
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4. Zadania inwestycyjne realizowane w najblizszym otoczeniu.

1. Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu

intermodalnego.

Celem inwestycji byto przystosowanie istnieja-
cej infrastruktury terminalu promowego
w  Swinoujéciu do obstugi transportu
intermodalnego, w tym obstugi promow
o dtugosci do 265 m. Kluczowym elementem
inwestycji jest pofaczenie istniejgcych
nabrzezy 5 i 6 w jedno i dostosowanie
ich do gtebokosci technicznej 12,5m. Budowa
placow parkingowych dla 200 naczep
o pow. okoto 15 000m? a takze estakady
taczacej dwa obszary manewrowo —
postojowe znajdujgce sie w bezposrednim za-
pleczu. W ramach inwestycji przewidziano
réwniez modernizacje istniejgcego uktadu to-
rowego poprzez budowe dwdch dodatkowych
bocznic. Inwestycja zakoriczona.

Stanowisko nr 35—

sunek: Projekt zagospodarowania przestrzennego
terminalu intermodalnego w Swinoujsciu

Rysunek: Wizualizacja terminalu intermodalnego w Swinoujsciu
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1. Eliminacja wqskich gardet ostatniej mili — budowa parkingu rezerwowego w TPS

Inwestycja obejmowata budowe parkingu na obszarze 6,6ha z 278 miejscami postojowymi
dla samochodéw ciezarowych oraz 7 miejsc postojowych dla samochodéw do 3,5t. Ponadto
instalacje sanitariatow, stacji transformatorowej oraz systemu o$wietlenia terenu.

Parking, obok obecnie funkcjonujgcych, jest parkingiem buforowym dla samochodéw
ciezarowych transportowanych drogg morskg ze stanowiska promowego nr 1, 2 lub 3, 4i 5.
Inwestycja zlikwiduje waskie gardto na odcinku ,ostatniej mili” prowadzacej do portu
w Swinoujéciu. Inwestycja zrealizowana.

Rysunek: Parking rezerwowy w TPS

2. Tunel drogowy w Swinoujsciu

Tunel drogowy w Swinoujéciu zgodnie z uzyskang w 2010 roku decyzjg $rodowiskowa
jest tunelem drgzonym w korytarzu pétnocnym. tgczna dtugos$¢ odcinka drogowego wyniosta
3,4 kilometra, w tym 1,48 kilometra jednorurowego tunelu drgzonego, ktéry zostat wykonany
w technologii tarczy drazonej TBM (ang. Tunnel Boring Machine). Srednica wewnetrzna tunelu
wynosi 12 metréw, znajduje sie w nim dwukierunkowa jezdnia z pasami ruchu o szerokosci
3,5 m. Pobocze (ewakuacyjne) i cigg ewakuacyjny majg szerokos¢ 1,75 m po obu stronach.
taczy on wyspy Uznam i Wolin. Nowa przeprawa drogowa utatwia komunikacje drogi krajowe;j
nr 3 ze Swinoujéciem. Inwestycja zrealizowana.

10
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Rysunek: Tunel w Swinoujsciu (2rédto: https://www.facebook.com/tunelswinoujscie/photos?locale=pl_PL

5. Planowana/koncepcyjna formy zagospodarowania.

Inwestycja zwigzana jest z rozbudowa potudniowej czesci terminala promowego
w Swinoujsciu, poprzez przystosowanie tego obszaru do obstugi transportu intermodalnego
w tym budowe w nowego stanowiska promowego lub (zamiennie) stanowiska postojowego
dla jednostki typu bunkierka LNG przeznaczonej do bunkrowania w paliwo LNG statkéw
cumujacych przy nabrzezach TPS.

Planowany zakres inwestycji obejmuje dwa etapy?

Etap | —obejmuje budowe dodatkowych linii zatadunkowych (taczna liczba miejsc postojowych
w liniach zatadunkowych (tzw. slotach) w ilosci okoto 204, co daje okoto 3570 m linii
zatadunkowej oraz 35-37 miejsc postojowych na jednostki intermodalne, co daje okotfo
520 m linii zatadunkowej) za tym punktem oraz rozbudowe istniejgcego juz parkingu
buforowego o tacznej liczbie 278 miejsc postojowych o kolejne 55 miejsc postojowych
(wariant do rozwazenia na etapie realizacji koncepcji). Obszar ten bedzie ogélnodostepny dla
samochoddéw ciezarowych wyjezdzajgcych z kraju drogg morska przez Terminal Promowy w
Swinoujéciu. Teren parkingu nie bedzie ogrodzony, jedynie na zjazdach przewiduje sie
szlabany. Zlikwiduje on waskie gardto na odcinku ,ostatniej mili” prowadzacej do portu w
Swinoujéciu, a takze znaczaco poprawi sytuacje w przypadkach losowych, gdy wskutek awarii
promu lub braku mozliwosci wyjscia promdéw w morze z powodu sztormu, niemieszczace sie

! Nalezy traktowa¢ jako potencjalny wariant zagospodarowania. Docelowe rozwigzania planistyczne mogg ulec
zmianie w wyniku prac koncepcyjnych.

11
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na obecnych parkingach terminala promowego samochody ciezarowe parkujg na ulicach
dojazdowych do terminala. Wptywa to na obnizenie sprawnosci i bezpieczeAstwa ruchu
drogowego w bezposrednim otoczeniu terminala.

Etap Il wariant A — obejmie budowe stanowiska promowego ,,0” o dtugosci catkowitej okoto

250m, wyposazonego w rampe rufowg szerokosci 35,0m i nosnosci 200 ton. W ramach
inwestycji realizowane bedzie réwniez zalgdowienie basenu BON oraz zakup gruntéow od
spotki Energopol — Szczecin S.A.

Bedzie to kolejne, nowe stanowisko promowe o parametrach konstrukcyjnych zblizonych
do funkcjonujgcego stanowiska promowego nr 1, jednak znacznie dtuisze i pozwalajace
na obstuge jednostek przewidzianych do wigczenia do eksploatacji w najblizszych latach, czyli
o dtugosciach rzedu 235 - 240m.

Budowa przedstawionego wyzej nabrzeza spowoduje konieczno$¢ przeniesienie Bazy
Oznakowania Nawigacyjnego Urzedu Morskiego — zakres ten realizowany bedzie
w ramach odrebnej komplementarnej inwestycji przez Urzad Morski w Szczecinie.

Nowe stanowisko statkowe o nr ,0” bedzie przylegato po stronie wschodniej do obecnego
stanowiska 1 i bedzie przeznaczone do obstugi proméw o maksymalnej dtugosci
ok. 235 -240 m wraz z zapleczem na okoto 333 miejsc parkingowych dla pojazdéw
ciezarowych, ktére bedzie jednoczesnie zapleczem stanowiska nr 1 (obecnie stanowisko
nr 1, ze wzgledu na brak terenu, nie ma swojego zaplecza). Zaplecze nabrzeza
nr ,0”, w okreslonych miejscach, bedzie miato zwiekszong nosnos¢ tak, aby byto
przystosowane do ewentualnej pracy urzadzen przetadowczych typu reachstacker
o dop. nacisku na o$ 50 ton.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie zakoriczyt aktualnie realizacje inwestycji pn.
,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie i Swinoujsciu”,
w ramach ktérej na wszystkich terminalach promowy wybudowano punkty zasilania
elektrycznego statkdw (ang. Onshore Power Supply, OPS) po 2-3 punktow na kazde
stanowisko. Montaz podobnych urzadzen nalezy przewidzie¢ w ramach budowy nowego
stanowiska nr ,0”. Nalezy réwniez przewidzie¢ montaz punktéw do odbioru $ciekéw
sanitarnych.

Nie przewiduje sie budowy pieszej galerii dla pasazeréw. Proces mustrowania na jednostke
promowg cumujgcy przy nowoprojektowanym stanowisku ,,0”, bedzie dokonywany poprzez
wyznaczone ciagi piesze pomiedzy istniejgca galerig a rampg stanowiska ,,0” na dtugosci okoto
50m.
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Rysunek: Planowane zagospodarowanie Terminala Promowego w Swinoujsciu w czesci potudniowej na tle

pozostatych stanowisk promowych

13




,Zwiekszenie potencjatfu dla obstugi transportu intermodalnego w potudniowej
czesci terminalu promowego w Swinoujsciu”

Etap Il wariant B - obejmie budowe stanowiska postojowego dla jednostki (sztuk 1) typu

bunkierka LNG, o planowanych maksymalnych wymiarach : dtug. catk. 75 m, szerokosc¢ catk:
15 m, zanurzenie 7 m, z wykorzystanie istniejgcej infrastruktury hydrotechnicznej lub w
przypadku braku takiej mozliwosci — zaprojektowanie nowej konstrukcji.

6. Wymagania dotyczace oferty i opracowania.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji lokalizacyjno - programowej:
Zagospodarowaniwe terenu dla obstugi transportu intermodalnego w potudniowej czesci
terminalu promowego w Swinoujsciu podzielonej na dwa etapy (zgodnie z opisem powyzej).
Zadaniem koncepcji jest okreslenie lokalizacji, mozliwosci wariantowania inwestycji, zakresu
robot, harmonogramdéw oraz szacunkowych kosztéow inwestycji, bedacych podstawag
do wykonania dokumentacji techniczne;j.

Zakres opracowania obejmuje:

1. Opis stanu istniejgcego na podstawie materiatdw przekazanych przez Zamawiajgcego oraz
wizji lokalnej Wykonawcy. Przekazanie ww. materiatdw nastgpi w terminie nie pdzniej
/niz 2 tygodni od podpisania umowy na wykonanie Koncepcji.

2. Wykonanie mapy do celdw projektowych na folii z wtdrnikiem numerycznym z siatka
wysokosciowg co 10 m.

3. Zestawienie tabelaryczne kosztéw realizacji inwestycji z podziatem na etapy.

Okreslenie zakresu przebudowy podstawowe] infrastruktury technicznej (woda,
energia elektryczna, scieki sanitarne i deszczowe, telekomunikacja oraz podfaczenie
medium cieptowniczego), w tym informacje o zakresie koniecznych prac rozbiérkowych w
ramach realizacji. Okreslenie szacowanego zapotrzebowania na energie i jej zuzycia,
zapotrzebowania na wode i jej zuzycia, planowanego rozwigzania w zakresie odbioru
Sciekdw z jednostek ptywajgcych oraz sciekdw i wéd opadowych z obiektow infrastruktury
ladowej i terenu przedsiewziecia.

5. Okreslenie zakresu budowy podstawowej infrastruktury komunikacyjnej (drogi, miejsca
parkingowe, piesze ciggi komunikacyjne) dla zapewnienia sprawnego skomunikowania
obszaru przedsiewziecia oraz optymalnego pofaczenia z gtéwna czescia TPS.

6. Oddzielny projekt organizacji ruchu. Okres$lenie wptywu rozwigzan komunikacyjnych
na bezpieczenstwo ruchu na terenie przedsiewziecia.

7. Przedstawienie wariantowania lokalizacyjnego, konstrukcyjnego, spotecznego (analiza
konfliktow spotecznych) i Srodowiskowego, w tym w odniesieniu do obszardw szczegdlnego
zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne dla budowanego stanowiska promowego i parkingu, z podaniem kosztow
(w rozbiciu na zakresy robét) dla wariantu wybranego i wariantu odrzuconego w wyniku
przeprowadzenia analizy wielokryterialnej. W doborze konstrukcji i wyposazenia
przysztego nabrzeza (opisanego w rozdziale 5 dla wariantu A i B), nalezy uwzglednic
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10.

11.

uwarunkowania techniczne zwigzane z istniejgcg przeszkodg budowlang w postaci
pograzonego pod dnem Cieéniny Swiny tunelu drogowego, faczacego wyspy Uznam i Wolin.
Wybrany wariant nowej infrastruktury hydrotechnicznej, nalezy uzgodni¢ z wykonawca
budowlanym tunelu/IK nadzorujgcym proces budowy tunelu. Nalezy przewidzieé
zaprojektowanie rozwigzan majgcych na celu zapobieganie powaznej awarii przemystowej,
katastrofy naturalnej lub budowlanej, a takze uwzgledniajgcych
zmniejszanie/eliminowanie wptywu na klimat, w tym emisje gazéw cieplarnianych oraz
uwzgledni¢ w koncepcji rozwigzania istotne z punktu widzenia adaptacji do zmian klimatu,
przewidywanej podatnosci na zmiany klimatu, uwzgledniajgcej narazenie oraz odpornos$é
analizowanych wariantéw na zmiany klimatu, a takze mozliwego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko. W doborze wariantéw nalezy ponadto mie¢ na uwadze
kryteria okreslone w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska
i dokonaé¢ pordwnania proponowanej technologii z technologig spetniajgcg ww.
wymagania.

Okreslenie optymalnej lokalizacji oraz podstawowych parametréow placéw postojowych
dla pojazdéw drogowych (powierzchnia, dopuszczalne naciski, wyposazenie, itp.) oraz
przebiegu drég wewnetrznych. Okredlenie wptywu rozwigzan komunikacyjnych
na bezpieczeAstwo ruchu na terenie przedsiewziecia. Zaprognozowanie ruchu jednostek
ptywajacych i naziemnych na etapie budowy i eksploatacji przedsiewziecia.
Wkomponowanie w obszarze dziatek nr: 186/2, 190, 191, 192, 193 takiej liczby miejsc
postojowych i takich rozwigzan komunikacyjnych, aby w petni wykorzystaé miejsca
postojowe na zapleczu planowanego stanowiska promowego. Zaplanowac nalezy
odpowiednig dtugos¢ linii wjazdowych, punkt kontrolny, rampe wjazdowa rufowg, itp.
Plan zagospodarowania terenu w skali co najmniej 1:500, rysunek w skali 1:100
przedstawiajgcy konstrukcje stanowiska promowego, miejsca przytgczy medidéw w oparciu
o wydane przez ZMPSiS S.A. warunki techniczne przyfaczenia, rysunki w skali 1:50
konstrukcji placéw postojowych i manewrowych oraz pozostate rysunki, plany, fotografie,
itp., niezbedne do zilustrowania koncepcji.

Okreslenie zakresu prac ziemnych i pogtebiarskich zwigzanych z realizacja:

stanowiska promowego nr ,0” i wuzyskania gtebokosci technicznej 12,5m w
wymaganym/wskazanym nawigacyjnie obszarze bezpiecznej eksploataciji.

stanowiska postojowego dla bunkierki LNG z zachowaniem wymaganych zapasow pod

stepka.

Okreslenie sposobu zagospodarowania powstatych mas ziemnych i urobku w wyniku realizacji

inwestycji.

12.

Okreslenie wymaganych stref bezpieczenstwa zwigzanego z potencjalnym oddziatywaniem
termicznym, wybuchowym, ect. (o ile wystepujg) od zacumowane] jednowstki typu
bunkierka LNG przy planowanym nabrzezu postojowym (wariant B), wraz ze wskazaniem
optymalnej lokalizacji postoju.
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13. Harmonogram realizacji inwestycji uwzgledniajgcy kolejnos¢ prac umozliwiajaca
niezaktdcong dziatalno$¢ terminala promowego.

14. Opracowanie powinno zawiera¢ tekst, rysunki i mapy niezbedne do zilustrowania
tresci opracowania wykonane w dwéch egzemplarzach w wersji papierowej
oraz w czterech na nosniku elektronicznym w formacie *. DOC (tekst), *. PDF, *.JPG. *DWG
(rysunki, mapy).

Dodatkowo, Koncepcja winna by¢ uzupetniona o nastepujace zataczniki:

l. Uzgodniona z Urzedem Morskim w Szczecinie analize nawigacyjng okreslajaca
maksymalne parametry proméw moggcych zawija¢ do stanowiska nr,,0”.

Il. Badania geologiczno - inzynierskie w zakresie niezbednym do prawidtowego okreslenia
konstrukcji oraz oszacowania kosztéw budowy stanowiska promowego
oraz oszacowania kosztow budowy placéw, drég itp., w zakresie zgodnym z
obowigzujgcymi przepisami ustawy Prawo geologiczne i gornicze
(Dz. U. 2014, poz. 613) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie
szczegdtowych wymagan dotyczgcych projektéw robdt geologicznych, w tym roboét
ktorych wykonywanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. 2011, Nr 288, poz. 1696) oraz
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dokumentacji hydrogeologicznej
i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz. U. 2014, poz. 596).

lll.  Przed wykonaniem badan geologiczno-inzynierskich, Wykonawca przedstawi
Zleceniodawcy do akceptacji plan sieci odwiertéw ze wspétrzednymi geodezyjnymi
X,y w uktadzie 2000.

IV. Ponadto Wykonawca wskaze zakres i koszty badan geologiczno — inzynierskich
niezbednych do wykonania na etapie dokumentacji projektowe;j.

Wymagania dodatkowe:

1. Wykonawca w trakcie opracowywania koncepcji zobowigzany jest do wspdtpracy
z komérkami merytorycznymi ZMPSiS SA. oraz Spétki Terminal Promowy Swinoujscie
Sp. z 0.0., w tym cyklicznej organizacji, w siedzibie Zlecajgcego, raz na trzy tygodnie
spotkan zespotu opracowujgcego koncepcje z przedstawicielami Zleceniodawcy,
na ktérych przedstawi stopied zaawansowania i juz wykonang cze$¢ koncepcji.
Wykonawca jest zobowigzany do sporzgdzania Protokotu/Notatki z kazdego spotkania
oraz do uzgadniania jej z uczestnikami spotkania.

2. Przed wykonaniem badan geologiczno-inzynierskich, Wykonawca przedstawi
Zleceniodawcy do akceptacji plan sieci odwiertéw ze wspodtrzednymi geodezyjnymi
X,y w uktadzie 2000.

3. Wykonawca wykona prezentacje w formacie PowerPoint bedgcg odzwierciedleniem
tresci opracowania oraz wizualizacje komputerowg w formacie 3D przedstawiajgca
propozycje zagospodarowania terenu.
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4. Termin wykonania opracowania obejmuje wykonanie koncepcji, badan geologiczno-
inzynierskich oraz ztozenie wniosku o uzgodnienie analizy nawigacyjnej z Urzedem
Morskim w Szczecinie.
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