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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego robót drogowych, w tym: budowy dróg wewnętrznych, ciągów pieszych, stanowisk postojowych w ramach inwestycji pn. Rozbudowa i przebudowa budynków Liceum Ogólnokształcącego 

 im. Tadeusza Kościuszki w Pruszkowie

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI
1.1 Lokalizacja i program inwestycji

Przedmiotem opracowania jest budowa utwardzeń wokół przebudowywanego budynku Liceum Ogólnokształcącego..

W skład niniejszej części zadania inwestycyjnego wchodzi:

- budowa drogi wewnętrznej (stanowiącą drogę pożarową) od przebudowywanego zjazdu z drogi gminnej nr 000051W – ul. Kościuszki do projektowanego zjazdu publicznego z drogi gminnej nr 310862W  – ul. M. Zimińskiej Sygietyńskiej,

- budowa ciągów pieszych,

- budowa stanowisk postojowych,

- rozbiórka istniejących utwardzeń.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Pruszków, w województwie mazowiecki, w powiecie pruszkowskim, na działkach nr 90/1 i 90/2, obręb 21.
1.2 Podstawa opracowania

· umowa o wykonanie prac projektowych,

· mapa do celów projektowych [1],

· Geotechniczne warunki posadowienia, Opinia geotechniczna, Dokumentacja badań podłoża gruntowego, Projekt geotechniczny dla rozbudowy i przebudowy budynków Liceum Ogólnokształcącego im. Tadeusza Kościuszki na dz. nr 90/1 i 90/2 przy ul. Kościuszki 38 w Pruszkowie [2], 

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124) [3]

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690) [4],

· Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. Nr 124, poz. 1030) [5],

· Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów (Dz. U. Nr 109, poz. 719) [6],

· Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych [7],

· Katalog Szczegółów Drogowych Ulic, Placów i Parków Miejskich [8],

· Katalog nawierzchni podatnych i półsztywnych 2014 [9],

· pozostałe obowiązujące normy i przepisy.

1.3. Cel i zakres opracowania

Celem planowanej inwestycji jest skomunikowanie terenu należącego do Inwestora z zachowaniem wymagań ochrony środowiska, bezpieczeństwa użytkowników ruchu przy jednoczesnym zapewnieniu odpowiednich walorów estetycznych inwestycji.

Zakładanym efektem inwestycji jest:

- skomunikowanie terenu należącego do Inwestora poprzez budowę drogi w wewnętrznej, ciągów pieszych, stanowisk postojowych.

1.4. Inwestor

Inwestorem zamierzenia budowlanego jest:.

Powiat Pruszkowski reprezentowany przez Zarząd Powiatu

ul. Drzymały 30, 05-800 Pruszków

2. ZAKRES INWESTYCJI

Roboty drogowe w ramach niniejszej części inwestycji obejmują:

- organizację ruchu na czas budowy,

- obsługę geodezyjną przez cały okres trwania robót,

- zdjęcie warstwy humusu, spryzmowanie humusu w granicach robót, odwóz nadmiaru humusu,

- roboty ziemne,

- rozbiórkę istniejących utwardzeń,
- budowę drogi wewnętrznej,
- budowę stanowisk postojowych,

- budowę ciągów pieszych,

- roboty wykończeniowe, w tym humusowanie i obsianie mieszankami traw.

3. OKREŚLENIE GRANIC TERENU INWESTYCJI

Przebudowywane utwardzenia zlokalizowane będą na działkach 90/1 i 90/2, obręb 21.

4. INWENTARYZACJA I OCENA STANU TECHNICZNEGO

4.1 Zagospodarowanie istniejącego terenu

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Pruszków, w województwie mazowiecki, w powiecie pruszkowskim.
Powierzchnia terenu, na którym znajdują się przedmiotowe działki nie jest zróżnicowana wysokościowo - teren płaski.

W stanie istniejącym teren jest częściowo utwardzony kostką brukową i pływami ażurowymi betonowymi. Całość utwardzeń stanowi drogę wewnętrzną/dojazdową na tyły istniejącego budynku.

4.2 Charakterystyka zieleni istniejącej

Na terenie objętym inwestycją występują drzewa kolidujące z projektowanymi rozwiązaniami. Zestawienie drzew i krzewów do wycinki przedstawiono w odpowiednim projekcie branżowym.
4.3 Zagospodarowanie terenu przyległego

Terenem przyległym do inwestycji od strony północnej i południowej są odpowiednio pasy drogowe  ulicy Kościuszki i ul. M. Zimińskiej Sygietyńskiej, oraz od strony wschodniej i zachodniej działki budowlane odpowiednio zabudową wielorodzinną i usługową i zabudową jedno i wielorodzinną.

4.4 Warunki gruntowo–wodne, kategoria geotechniczna

W obrębie inwestycji występuje warstwa nasypów niekontrolowanych o miąższości 1.0m, poniżej występują grunty spoiste w postaci piasku gliniastego, posadowiony na warstwie piasków średnich.

Wodę gruntową o zwierciadle swobodnym nawiercono na głębokości ok. 3.2 m ppt.

Wykonana dokumentacja geotechniczna oraz charakter projektowanego obiektu (dot. projektowanych utwardzeń) pozwalają zaliczyć go do pierwszej kategorii geotechnicznej w prostych warunkach wodno-gruntowych. Opis warunków gruntowo-wodnych zawiera opracowanie [2] stanowiące oddzielne opracowanie branżowe.

5. ELEMENTY PROJEKTOWANE

5.1 Rozwiązania sytuacyjne

Z uwagi na przebudowę budynku szkoły zaprojektowano nowy odcinek drogi pożarowej długości ~268m, od przebudowywanego zjazdu z drogi gminnej nr 000051W – ul. Kościuszki do projektowanego zjazdu publicznego z drogi gminnej nr 310862W  – ul. M. Zimińskiej Sygietyńskiej.

Droga pożarowa zaprojektowano wzdłuż dłuższego boku budynku (elewacja wschodnia) i oddalono od ściany budynku o 0.0-5.0m (ściana oddzielenia pożarowego). Wjazd na drogę pożarową poprzez przebudowywany zjazd z ul. Kościuszki i projektowany wjazd na dziedziniec. Zaprojektowano przejazd o szerokości 4.0m, i wysokości (skrajni) 4.5m, natomiast wyjazd poprzez projektowany zjazd z drogi gminnej nr 310862W  – ul. M. Zimińskiej Sygietyńskiej.

Konstrukcję drogi dostosowano do przejazdu pojazdów o nacisku osi na nawierzchnię co najmniej 100kN. 

Szerokość utwardzeń stanowiących drogę pożarową wynosi 4.0-5.0m, natomiast minimalne promienie zewnętrzne 11.0m.
Dodatkowo w obrębie projektowanego budynku projektuje się ciągi piesze o łącznej powierzchni zabudowy ~804m2. Ciągi zaprojektowano szerokości 1.4-8.7m i pochyleniu 0.5-2% w kierunku projektowanej drogi wewnętrznej/pożarowej i przyległej zieleni.

Ponadto projektuje się wydzielone stanowiska postojowe. Zaprojektowano łącznie 18 stanowisk postojowych, w tym jedno dla pojazdów osób niepełnosprawnych. Stanowiska zaprojektowano szerokości 2.5m (3.6m w przypadku stanowisk dla pojazdów osób niepełnosprawnych) i długości 5.0m, dla stanowisk prostopadłych do krawędzi drogi, oraz szerokości 2.5m i długości 6.0m dla stanowisk równoległych do krawędzi drogi.
5.2 Odwodnienie

Odprowadzenie wód opadowych z drogi wewnętrznej do projektowanych wpustów włączonych projektowanej kanalizacji deszczowej, ze zjazdów w granicach pasa drogowego poprzez spadki poprzeczne i podłużne w kierunku nawierzchni drogi.

Dodatkowo przed wejściem do budynku szkoły projektuje się odwodnienie liniowe. Należy zastosować odwodnienie liniowe ze spadkiem wewnętrznym 0.5%, o szerokości czynnej przekroju min. 16cm i wysokości czynnej min. 6 cm, z rusztem żeliwnym, odwodnienie przeznaczone do obciążen klasy B125.
Projekt architektoniczno-budowlany odwodnienia stanowi integralną część projektu budowlanego.
5.3 Organizacja ruchu

Miejsca przeznaczone dla pojazdów osób niepełnosprawnych należy oznakować znakami pionowymi D-18a „parking – miejsce zastrzeżone”, tabliczką T-29 „miejsce dla pojazdu osoby niepełnosprawnej”.

Linie segregacyjne należy wydzielić kostką brukową betonową odmiennego koloru niż nawierzchnia zatoki. 

Na początku i końcu projektowanej drogi dojazdowej należy ustawić tablicę „droga pożarowa  - zakaz postoju” z tabliczką „Nie dotyczy wydzielonych miejsc postojowych”.

6. TECHNOLOGIA ROBÓT NAWIERZCHNIOWYCH

6.1 Grupa nośności podłoża

Przed wbudowaniem konstrukcji należy przeprowadzić następujące zabiegi: 

- usunąć wierzchnią warstwę gleby, nasypów niekontrolowanych, utwardzeń do poziomu gruntów rodzimych,

- dogęścić podłoże do wartości zgodnych z rys. 4 normy PN-S-02205 „Roboty ziemne”, tj.:

	Strefa nasypu poniżej

platformy roboczej
	Minimalna wartość Is dla:

	Górna warstwa o grubości 20 cm
	1,00

	Niżej leżące warstwy do głębokości

od powierzchni robót ziemnych 1,2 m,
	0,97

	Warstwa od powierzchni robót

ziemnych poniżej 1,2 m,
	0,95


- uzupełnić przestrzeń do poziomu spodu warstwy konstrukcji ulepszającej gruntem nasypowym o parametrach zgodnych z wymaganiami PN-S-02205 „Roboty ziemne”, dowiezionego z dokopu i dogęścić podłoże do wartości zgodnych z rys. 4 normy PN-S-02205 „Roboty ziemne” j/w.

Założono, że tak przygotowane podłoże będzie spełniało następujące wymagania: 

- nośność, określona wtórnym modułem odkształcenia: E2 ≥ 25 MPa dla G4

- zagęszczenie, określone stosunkiem modułu wtórnego do pierwotnego: E2/E1 ≤ 2,2. 

Przed przystąpieniem do wykonywania robót, należy wykonać badania nośności podłoża w celu określenia rzeczywistych parametrów, tj. nośności podłoża i jego zagęszczenia. 

Dopuszcza się stosowanie zarówno płyty statycznej VSS, jak i lekkiej płyty dynamicznej. W przypadku znacznych rozbieżności pomiędzy parametrami przyjętymi, a otrzymanymi z badań, ewentualne zmiany należy uzgadniać z Projektantem. 

W przypadku występowania lokalnych przewarstwień gruntów organicznych należy przewidzieć ich wymianę. 

W celu osiągnięcia wymaganej nośności E2 ≥ 25 MPa bezpośrednio pod konstrukcją nawierzchni, zaprojektowano doprowadzenie podłoża do G1 poprzez wykonanie następującej konstrukcji: 

- dla G4 – warstwa wzmacniająca podłoże gr. 30 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem (klasa wytrzymałości Rc C1.5/2.0 wg. PN-EN 14227-1).
6.2 Droga wewnętrzna
Zgodnie z zaleceniami [3] i [8] przyjęto następującą konstrukcję drogi pożarowej:

- ulepszone podłoże - warstwa wzmacniająca podłoże gr. 30 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem (klasa wytrzymałości Rc C1.5/2.0 wg. PN-EN 14227-1, kruszywa do mieszanki wg. PN-EN 13242, cement wg PN-EN 197-1), 

- podbudowa zasadnicza gr. 25 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, (warstwa wg PN-EN 13285, kruszywa do mieszanki wg PN-EN 13242),

- nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru szarego na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm (wymagania dla kostki wg PN-EN 1338).

6.3 Stanowiska postojowe

- ulepszone podłoże - warstwa wzmacniająca podłoże gr. 30 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem (klasa wytrzymałości Rc C1.5/2.0 wg. PN-EN 14227-1, kruszywa do mieszanki wg. PN-EN 13242, cement wg PN-EN 197-1), 

- podbudowa zasadnicza gr. 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, (warstwa wg PN-EN 13285, kruszywa do mieszanki wg PN-EN 13242),

- nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru ciemno szarego na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm (wymagania dla kostki wg PN-EN 1338).

6.4 Chodniki o wzmocnionej konstrukcji

- ulepszone podłoże - warstwa wzmacniająca podłoże gr. 30 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem (klasa wytrzymałości Rc C1.5/2.0 wg. PN-EN 14227-1, kruszywa do mieszanki wg. PN-EN 13242, cement wg PN-EN 197-1), 

- podbudowa zasadnicza gr. 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, (warstwa wg PN-EN 13285, kruszywa do mieszanki wg PN-EN 13242),

- nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru szarego na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm (wymagania dla kostki wg PN-EN 1338).

6.5 Chodniki 

Zgodnie z zaleceniami [3] przyjęto następującą konstrukcję chodników:

- warstwa wzmacniająca podłoże gr. 15 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem (klasa wytrzymałości Rc C1.5/2.0 wg. PN-EN 14227-1, kruszywa do mieszanki wg. PN-EN 13242, cement wg PN-EN 197-1), 
- podbudowa zasadnicza gr. 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, (warstwa wg PN-EN 13285, kruszywa do mieszanki wg PN-EN 13242),

- nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru szarego na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm.

7. KRAWĘŻNIKI, OBRZEŻA

Obramowanie:

- nawierzchni drogi pożarowej krawężnikiem betonowym 15x30 typ uliczny na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 oraz opornikiem betonowym 12x25cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15,
- nawierzchni stanowisk postojowych  krawężnikiem betonowym 15x30 typ uliczny na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15 oraz od strony drogi opornikiem betonowym 12x25cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15,

- chodnika obrzeżem betonowym 8x30cm na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15.
8. TECHNOLOGIA ROBÓT ZIEMNYCH

Z uwagi na zakres robót polegających w większości na wykonaniu koryta pod nową konstrukcję nawierzchni drogi, stanowisk postojowych i chodników przyjęto wywóz gruntów z wykopu na odkład. Ewentualne nasypy należy wykonać z gruntu spełniającego wymagania PN-S-02205 „Roboty ziemne”, dowiezionego z dokopu. 

9. ROZBIÓRKI

W miejscu projektowanych utwardzeń przewiduje się rozbiórkę istniejących utwardzeń z kostki brukowej i płyt betonowych ażurowych.

10. URZĄDZENIA OBCE

W związku z projektowanymi utwardzeniami oraz projektowanym budynkiem szkoły występują kolizje z infrastrukturą techniczną. Zakres przebudowy pokazano w odpowiednich projektach branżowych. 

11. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA TERENU
- powierzchnia nawierzchni z kostki brukowej betonowej: 

- droga wewnętrzna, pożarowa: 

1143 m2

- stanowiska postojowe:

243 m2

- ciągi piesze
804 m2

- powierzchnia zieleni

1855 m2

12. INFORMACJE UZUPEŁNIAJĄCE

Teren na którym jest projektowana przebudowa i budowa zjazdów położony jest poza  obszarem ochrony konserwatorskiej i obserwacji archeologicznej. W przypadku natrafienia w trakcie prac ziemnych na przedmiot, co do którego zaistnieje przypuszczenie, że jest on zabytkiem, postępowanie wykonawcy robót winno być zgodne z ustawą z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568). Zapis taki znajdzie się w Specyfikacji Techniczne wykonania robót, opracowanej na etapie projektu wykonawczego.

13. WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

nie dotyczy

14. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 

Obszar oddziaływania obiektu mieści się w granicach nieruchomości przeznaczonych pod inwestycję, tj. działkach 90/1 i 90/2, obręb 21.

15. SPOSÓB ZAPEWNIENIA WARUNKÓW NIEZBĘDNYCH DO KORZYSTANIA Z OBIEKTU PRZEZ OSOBY NIEPEŁNOSPRAWNE

Spełnienie tego warunku polegać będzie na usunięciu przeszkód przy przemieszczaniu się pieszych i niepełnosprawnych, które stanowią krawężniki uliczne oraz nieprzekraczaniu dopuszczalnych pochyleń poprzecznych i podłużnych na chodnikach, zapewnieniu odpowiedniej ilości stanowisk postojowych.
Usunięcie tych barier w rozwiązaniach technicznych polega na zastosowaniu obniżonego krawężnika na dojściach oraz prawidłowego zaprojektowania ukształtowania wysokościowego dróg i chodników.

16. ROZWIĄZANIA BUDOWLANE I TECHNICZNO-INSTALACYJNE NAWIĄZUJĄCE DO TERENÓW WZDŁUŻ TRASY, ROZWIĄZANIA W MIEJSCACH CHARAKTERYSTYCZNYCH LUB O SZCZEGÓLNYM ZNACZENIU DLA FUNKCJONOWANIA OBIEKTU ALBO ISTOTNE ZE WZGLĘDÓW BEZPIECZEŃSTWA.

Na długości projektowanych elementów brak miejsc o szczególnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu oraz istotnych ze względów bezpieczeństwa.

17. ROZWIĄZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTÓW WYPOSAŻENIA TECHNICZNEGO ZAPEWNIAJĄCE UŻYTKOWANIE OBIEKTU ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

Inwestycja projektowana jest zgodnie z ustawowymi wymogami technicznymi, formalno-prawnymi oraz wyposażona będzie we wszystkie urządzenia zapewniające jej bezpieczne użytkowanie w odpowiednim standardzie.

Urządzenia bezpośrednio związane z drogą i służące jej prawidłowemu i bezpiecznemu użytkowaniu to:

- obniżone krawężniki w miejscach teoretycznych ciągów pieszych,

- oznakowanie.

18. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJĄCE WPŁYW OBIEKTU NA ŚRODOWISKO POD WZGLĘDEM:

a) zapotrzebowania i jakości wody oraz ilości, jakości i sposobu odprowadzania ścieków,
brak zapotrzebowania na wodę, brak ścieków, wody opadowe i roztopowe odprowadzane będą do kanalizacji deszczowej,

b) emisji zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów, pyłowych i płynnych, z podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania się,

w obiektach nie przewiduje się lokalizowania urządzeń lub też realizacji procesów technologicznych, które byłyby źródłem emisji zanieczyszczeń do powietrza.

c) rodzaju i ilości wytwarzanych odpadów,

- funkcjonowanie obiektów spowoduje niewielki przyrost ilości odpadów,

- odpady te będą sukcesywnie wywożone na wysypisko śmieci,

- pewna ilość odpadów stałych powstanie na etapie realizacji robót budowlanych 

- odpady te zostaną usunięte i wywiezione i zutylizowane w trakcie robót budowlanych

d) właściwości akustycznych oraz emisji drgań, a także promieniowania, w szczególności jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń, z podaniem odpowiednich parametrów tych czynników i zasięgu ich rozprzestrzeniania się,

- w obiektach będących przedmiotem niniejszego projektu nie przewiduje się funkcjonowania

źródeł hałasu, wibracji oraz emitujących promieniowanie jonizujące i zakłócenia

elektromagnetyczne.

e) wpływu obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne

- przedmiotowa inwestycja nie będzie miała istotnego wpływu na funkcjonowanie znajdujących
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