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1.0. DANE OGOLNE

1.1. Zamawiajacy

Zarzad Wojewddztwa Opolskiego
45-082 Opole, ul. Piastowska 14

1.2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku Pokdj -
Zieleniec”, w Gminie Pokdj, w powiecie namystowskim, w wojewddztwie opolskim, wraz z
przebudowa skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1348 O w km 14+245,16 i w km 1+278,41 oraz z
drogg gminng Nr 101621 O w km 0+325,71, ul. Sienkiewicza i drogg gminng Nr 101622 O w km
0+634,51, ul. Nowy Swiat.

Celem inwestycji jest poprawa warunkow ruchu pojazdéw poprzez budowe nowej konstrukcji
jezdni oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez budowe ciggdw pieszo rowerowych,
chodnikéw, zatok autobusowych, przejsé dla pieszych oraz budowe skrzyzowania o ruchu okreznym
a takze budowe oswietlenia i odwodnienia.

1.3. Zakres opracowania
Opracowanie swym zakresem obejmuje:

- budowe lewostronnego ciggu pieszo rowerowego na odcinku od ronda w miejscowosci Pokdj,
od km 0+000, do poczatku zabudowan w miejscowosci Zieleniec — do km 2+344,

- budowe prawostronnego chodnika na odcinku od km 0+000 do km 0+015, od km 0+195 do km
0+445, od km 0+638 do km 0+653, od km 1+268 do km 1+488 wraz z zatoka autobusowg, od
km 2+155 do km 2+325,

- wykonanie nowej konstrukcji jezdni na odcinku od km 0+000 do km 2+344,

- przebudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 454 - ul. Namystowskiej, miedzy
miejscowosciami Pokdj i Zieleniec z drogg powiatowa nr 1348 O, na skrzyzowanie typu rondo,

- przebudowe skrzyzowan drogi wojewddzkiej nr 454 - ul. Namystowskiej w miejscowosci
Pokdj z drogg gminng nr 101621 O i nr 101622 O,

- budowe zatok autobusowych po lewej i prawej stronie drogi,

- budowe kanalizacji deszczowej,

- odbudowe i przebudowe rowdw odwadniajgcych,

- budowe poboczy utwardzonych,

- przebudowe przepustéw,

- przebudowe sieci telekomunikacyjnej,

- budowe oswietlenia drogowego,

- przebudowe linii energetyczne;j,

- budowe kanatéw technologicznych,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego.



Niniejsza dokumentacja obejmuje projekt budowlany catosci robot okreslanych mianem robét
drogowych, zlokalizowanych na dziatkach objetych inwestycja:

Lp. Powiat Jednostka Obreb Nr dziatki Arkusz
ewidencyjna mapy

1 namystowski Pokdj Pokdj 421/147 am. 1
2 namystowski Pokdj Pokéj 938/4 am. 1
3 namystowski Pokoj Pokaj 283/13 am. 2
4 namystowski Pokdj Pokdj 287 am. 3
5 namystowski Pokoj Pokdj 754/2 am. 11
6 namystowski Pokoj Pokaj 852/2 am. 11
7 namystowski Pokdj Zieleniec 338/1 am. 1
8 namystowski Pokdj Zieleniec 271 am. 1
9 namystowski Pokdj Zieleniec 267 am. 1
10 namystowski Pokdj Zieleniec 272/3 am. 1
11 namystowski Pokdj Zieleniec 274/1 am. 1
12 namystowski Pokdj Zieleniec 275/3 am. 1
13 namystowski Pokdj Zieleniec 193/1 am. 1
14 namystowski Pokdj Zieleniec 196/1 am. 1
15 namystowski Pokdj Zieleniec 197/1 am. 1
16 namystowski Pokdj Zieleniec 198/1 am. 1
17 namystowski Pokdj Zieleniec 199/3 am. 1

Oraz na dziatce do podziatu nr 1336, am. 2, obreb Pokdj, po podziale dziatka nr 1341/1336
am. 2 obreb Pokadj, na dziatce do podziatu nr 129/8, am. 3, obreb Pokdj, po podziale dziatka nr
1190/8 am. 3 obreb Pokéj, na dziatce do podziatu nr 94, am. 3, obreb Pokdj, po podziale dziatka
nr 1192/94 am. 3 obreb Pokéj, na dziatce do podziatu nr 93/2, am. 11, obreb Pokdj, po podziale
dziatka nr 889/2 i 890/2 am. 11 obreb Pokdj,

a takze na dziatkach do czasowego zajecia:

Dz. nr 1324/91, 85, 35, am. 1, 392/33, 925/33, am. 2, obreb Pokéj, 338/2,336/4, 336/1, 193/2, am. 1,
obreb Zieleniec

Jako dokumentacje budowlane zwigzane z niniejszym projektem wystepuja:
PW -,,Wyburzenia obiektéw inzynierskich”
PW - ,,Budowy kanalizacji deszczowej”’
PW - ,,Przestawienia stupow energetycznych oraz budowy oswietlenia drogowego”
PW -,,Przebudowy sieci telekomunikacyjnej”

a takze

- ,Inwentaryzacja szaty roslinnej”
- ,Dokumentacja badan podtoza gruntowego” — cz. proj. bud.




2.0. STAN ISTNIEJACY
2.1. Cze$¢ drogowa

Droga wojewddzka nr 454 relacji Opole — Namystéw, znajduje sie w wojewddztwie opolskim.
Na odcinku objetym niniejszym opracowaniem przebiega przez miejscowosé Pokdj i Zieleniec w
powiecie namystowskim, w gminie Pokdj. Odcinek objety wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej rozpoczyna sie w km 0+000 (29+735) drogi wojewddzkiej nr 454,
od ronda w miejscowosci Pokéj na ulicy Namystowskiej, w terenie zabudowanym, a koriczy sie na
poczatku miejscowosci Zieleniec w km 2+344 (32+079).

Droga przebiega wsrdd czesciowo wsrdd zabudowy jedno i wielorodzinnej oraz zabudowy
przemystowej przez ulice Namystowska w miejscowosci Pokdj i Zieleniec. Miedzy miejscowosciami,
przed i za skrzyzowaniem z drogg powiatowg 1348 O znajdujg sie przystanki autobusowe obstugujace
ruch komunikacji zbiorowej dla obu kierunkéw. W poblizu skrzyzowania drogi wojewddzkiej z droga
powiatowgq po prawej stronie drogi znajduje sie zatoka autobusowa bez wiaty przystankowej w
kierunku na Namystow. W kierunku na Opole zatoka autobusowa z wiatg przystankowag znajduje sie
po lewej stronie drogi. Klasa drogi — G. Szeroko$ci pasa drogowego zmienna, $rednio okoto 20,00 m.
Jezdnia jedno pasmowa dwukierunkowa na przewazajgcym odcinku posiada szerokos¢ okoto 6,00 m,
o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie technicznym z wystepujgcymi licznie ubytkami krawedzi
nawierzchni jezdni, miejscami wystepujg koleiny. W miejscowosciach Pokdj i Zieleniec po obu
stronach drogi na przewazajgcej dtugosci odcinka znajduje sie zawyzone pobocze gruntowe. W
miejscowosci Pokdj poza pasem zieleni po lewej stronie drogi znajduje sie chodnik w ztym stanie
technicznym. W miejscowosci Zieleniec na modernizowanym odcinku w terenie zabudowanym
chodnik znajduje sie po obu stronach drogi przy krawedzi jezdni.

2.2. Odwodnienie

Odwodnienie w terenie zabudowanym odbywa sie do istniejgcej kanalizacji deszczowej, w ztym
stanie technicznym, wymagajgcej przebudowy, a takze czesciowo powierzchniowo do przylegtych
rowdw lub na przylegty teren. Rowy sg w bardzo ztym stanie technicznym. Mocno zarosniete wysoka
trawa i krzakami, zamulone, ze ztym profilem dna.

2.3. Obiekty inzynierskie

Na odcinku przewidzianym do przebudowy znajduja sie cztery przepusty pod drogg
wojewddzka:
- przepust sklepiony ceglany szer. 1,75 m x 1,25 m, dfugosci 18,00 m w miejscowosci Pokdj
w km 0+115,46 (29+850,46)
- przepust zelbetowy DN 800, dtugosci 12,90 m miejscowosci Pokdj w km 0+546,71 (30+281,71)
- przepust betonowy DN 700, dtugosci 12,50 m miejscowosci Pokdj w km 0+814,77 (30+549,71)
- przepust betonowy DN 700, dtugosci 14,00 m miejscowosci Zieleniec w km 1+758,37 (31+493,37)
Przepusty te sg w ztym stanie technicznym, zostang rozebrane, i wybudowane nowe.

Przepusty pod zjazdami sg w wiekszosci niedrozne bez scianek czotowych lub ze sciankami
uszkodzonymi. Elementy rurowe sg sklawiszowane, czesto zamulone i niedrozne, przepusty te
wymagajg odbudowy. Rzedne wlotéw i wylotéw zostang dostosowane do nowej niwelety
przebudowywanych rowoéw.



2.4. Uzbrojenie terenu

Teren w obszarze robét jest uzbrojony w réznym stopniu. Zasadniczymi elementami uzbrojenia
terenu sa:

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ kanalizacji deszczowej,

- podziemna i nadziemna sie¢ telekomunikacyjna,

- podziemna i nadziemna sie¢ elektroenergetyczna,

3.0. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1. Projektowe rozwigzania sytuacyjne

Przebieg trasy drogi bedzie niezmieniony w stosunku do istniejgcego przebiegu z niewielkg
korektg tukéw poziomych i pionowych na odcinku drogi wojewddzkiej nr 454. Qs jezdni pozostaje bez
zmian z niewielka korekta rzednych niwelety drogi. Projektuje sie wymiane catej konstrukcji drogi i
utozenie nowej nawierzchni asfaltobetonowej. Droga wojewddzka nr 454 na rozbudowywanym
odcinku bedzie posiadata przekréj uliczny, pét uliczny oraz drogowy.

Zasadniczej zmianie ulegnie skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 454 z drogg powiatowg nr
1348 O ze skrzyzowania podporzgdkowanego na skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Po lewej stronie drogi projektuje cigg pieszo rowerowy na catej dtugosci rozbudowywanego
odcinka drogi wojewddzkiej wraz z zatoke autobusowg dla jadgcych w kierunku do Opola. Po prawej
stronie drogi miejscami projektuje sie chodnik a takze zatoke autobusowg dla jadgcych w kierunku do
Namystowa.

Przebudowane zostang réwniez skrzyzowania z droga gminng nr 101621 O w km 0+325,71, ul.
Sienkiewicza i drogg gminng nr 101622 O w km 0+634,51, ul. Nowy Swiat.

3.2.Projektowane rozwigzania wysokosciowe

Niweleta przebudowanej drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku objetym projektem zawiera sie
w granicach spadkow:

-imin=0,3%
-imax=0,5%

i prowadzona jest w scistym dowigzaniu wysokosciowym do istniejgcej jezdni. Z uwagi na miejscami
gestg zabudowe nalezy pogodzié spadki jezdni zapewniajace odprowadzenie wéd powierzchniowych
ze spadkami zjazdéw do posesji.

3.3. Komunikacja zbiorowa
Rozwigzania projektowe nie przewidujg koniecznos¢ wprowadzenia zmiany w lokalizacji

przystankéw dla komunikacji autobusowej. Istniejgce przystanki zostang rozbudowane do
petnowymiarowych zatok autobusowych po jednej dla kazdego kierunku.



3.4. Parametry techniczne
Klasa techniczna drogi G
Kategoria ruchu KR4
Nosnos¢ nawierzchni 115 kN/o$
Predkosc¢ projektowa Vp =50 km/h
Predkos¢ miarodajna (teren zabudowany) Vm =70 km/h
Predkos$¢ miarodajna (teren niezabudowany) Vm =70 km/h
llos¢ paséw ruchu 2 pasy ruchu
Szerokos¢ jezdni 7,0m
Rodzaj przekroju drogowy, uliczny/poétuliczny daszkowy
Szerokos¢ pobocza 1,25 m
Szerokosé chodnika 2,0m
Szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego 3,0m
Szerokos¢ zatoki autobusowej 3,0m
Pochylenie poprzeczne na prostej 2%
Dtugos¢ projektowanego odcinka ok. 2,344 km

3.5. Droga w planie sytuacyjnym

Zgodnie z wytycznymi Inwestora droga w planie przebiegaé ma w catosci po stanie istniejgcym.
Zaprojektowano droge dwukierunkowg przyjmujacg nastepujace parametry:

- szerokos¢ catkowita jezdni — 7,00 m,
- tuki poziome zgodne ze stanem istniejgcym,
- $Srednica zewnetrzna ronda — 32,00 m,

3.6. Droga w profilu podtuznym

Niwelete drogi dostosowano w maksymalnym stopniu do stanu istniejgcego

- poczatek zakresu robét H =159,75 mnpm
- koniec zakresu roboét H=159,48 mnpm

Projektowany uktad wysokosciowy jezdni przedstawiono na profilach podtuznych oraz przekrojach
poprzecznych.

Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi

-wkleste  Rmin=3000m R max=4000 m
- wypukte R min=4000m R max=6000 m

W miejscach gdzie zatomy niwelety majg mate katy zwrotu przewidziano wykonanie zatamania
technologiczne.

3.7. Skrzyzowania

W obrebie istniejgcych skrzyzowan skorygowano geometrie krawedzi uporzadkowujac je.
Na skrzyzowaniach zastosowano nastepujgce parametry geometryczne:

tuki kraweznikowe R min=5,00 m



R max=16,00 m

W obrebie skrzyzowan zaprojektowano zamkniecia krawedzi jezdni kraweznikami betonowymi,
prefabrykowanymi i uktadanymi na tawie betonowej z oporem z betonu C16/20. Krawezniki nalezy
uktadac jako wyniesione (normalne) oraz obnizone. Na zakoniczeniach krawezniki nalezy obniza¢ do
,,.zera’” na dtugosci 2,0 m. Krawezniki obnizone stosowac na przejsciach dla pieszych na petnej
szerokosci przejscia. Zmiane wysokosci kraweznika wykona¢ na dtugosc 2,00 m poprzez tzw.
krawezniki przejsciowe.

Krawezniki przy krawedzi jezdni 15x30x100 wystajgce ponad nawierzchnie:

-normalne h=12cm
- obnizone: h=3 cm (zjazdy), h=1 cm (przejscia dla pieszych)

Kraweznik po zewnetrznej stronie ciggu pieszo rowerowego 15x30x100 obnizony 1 cm ponizej
powierzchni asfaltobetonowej.

Kraweznik na zjazdach od strony posesji najazdowy 15x22x100

Rzedna konca zajazdu dostosowana do rzednej istniejacej zjazdu obecnego zachowujgce spadek
podtuzny zblizony do obecnego.

3.8. Przekréj poprzeczny konstrukcyjny

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku od km 0+000 do km 2+344 polegata bedzie
na catkowitej wymianie dolnych warstw konstrukcji jezdni i utozeniu nowych gérnych warstw
nawierzchni jezdni. Wykonana zostanie nowa konstrukcja zatok autobusowych oraz konstrukcja
zjazdéw zaréwno indywidualnych jak i publicznych.

Propozycja konstrukcji nawierzchni jezdni, chodnika, ciggu pieszo rowerowego, zjazdéw i
zatok autobusowych.

Odcinki od km 0+289 do km 1+120, od 1+380 do 1+542, od 2+207 do 2+344, (podtoze G1):

Warstwa scieralna: mastyks grysowy (SMA) o grubosci 4 cm,

Warstwa wigzgca: beton asfaltowy (AC16W) o grubosci 8 cm,

Goérna warstwa podbudowy zasadniczej: beton asfaltowy (AC22P) o grub. 10 cm,

Dolna w-wa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cso/z0- 20 cm,
Georuszt

Warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 Cso/30- 25 cm,

No vk wnNpR

Warstwa mrozoochronnej z gruntu niewysadzinowego o CBR>35% o grub. 20 cm,
Catkowita grubos¢ wynosi 87 cm.

Odcinek od km 0+000 do km 0+289, od 1+120 do 1+380, od 1+542 do 2+207, (podtoze G4):

Warstwa scieralna: mastyks grysowy (SMA) o grubosci 4 cm,

Warstwa wigzaca: beton asfaltowy (AC16W) o grubosci 8 cm,

Gorna warstwa podbudowy zasadniczej: beton asfaltowy (AC22P) o grub. 10 cm,

Dolna w-wa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Csg/300 grub. 25 cm,

Ell



Georuszt

Warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/300 grub. 25 cm,
Georuszt

Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym o grub. 35 cm,
Catkowita grubos¢ wynosi 107 cm.

© N w

Konstrukcja ciggu pieszo-rowerowego:

4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACSS,

4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,

20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm

25 cm - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw w obrebie ciggu pieszo-rowerowego:

4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACSS,
4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,
30 cm - podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm
25 cm - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

18 cm - kostka brukowa granitowa 18x18cm,
4 cm - kruszyna bazaltowa 0-4 mm,
25 cm - podbudowa zasadnicza z betonu C16/20,
- georuszt,
25 cm - warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cso/3o
- georuszt,
35 cm - Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym,
Konstrukcja chodnika:

8 cm - kostka betonowa wibroprasowana szara
4 cm - kruszyna bazaltowa 0/4mm stabilizowane mechanicznie
15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm
25 cm - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa

Konstrukcja zjazdéw w obrebie chodnika:

8 cm - kostka betonowa wibroprasowana czerwona
4 cm - kruszyna bazaltowa 0/4mm stabilizowane mechanicznie
25 cm - podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm
25 cm - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa

Konstrukcja zjazdu asfaltobetonowego:

4 cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego,
6 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,
25 cm - podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm



25 cm - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa

3.9. Odwodnienie

Odwodnienie drogi wojewddzkiej nr 454 na odcinku od km 0+000 do km 2+344 zapewnione
jest przez wyksztatcenie jezdni zaréwno w spadku podtuznym jak i poprzecznym. Projektowana
kanalizacja deszczowa, poza wodami z odwodnienia drogi, przejmie réwniez wody z chodnikdw, ciggu
pieszo rowerowego i utwardzonych poboczy. Dla potrzeb odprowadzenia wdd opadowych projektuje
sie nowa sie¢ kanalizacji deszczowej oraz przebudowe przydroznych rowdéw. Zadanie obejmuje w
szczegblnosci:

- budowe kanatéw deszczowych,

- budowe wpustéw deszczowych,

- budowe przykanalikéw odprowadzajgcych wody opadowe z wpustdw do kanatéw

deszczowych,

- budowe wylotéw wdd opadowych,

- budowe przepustéw pod drogg,

- budowe przepustéw pod zjazdami,

- budowe rowow,

Kanalizacje deszczowg grawitacyjng projektuje sie z rur z tworzyw PP lub PE do kanalizacji
grawitacyjnej o Srednicy DN 300, i DN 160 mm. Studzienki rewizyjne betonowe DN 1000 mm
i zelbetowe DN 1500 mm. Studzienki sciekowe betonowe DN 500 mm z wpustami ulicznymi.

3.10. Konstrukcje inzynierskie

Przepusty w km 0+115,46; 0+546,71; 0+814,77 i 1+758,37, oraz przepusty pod zjazdami zostang
rozebrane. Wykonanie nowych przepustéw ujeto w projekcie kanalizacji deszczowej jako elementy
projektowanego odwodnienia.

3.11. Roboty rozbiérkowe

Rozebraniu ulegng istniejgce elementy pasa drogowego kolidujgce z nowo projektowana
jezdnia i ciggiem pieszo rowerowym oraz pozostatymi elementami nowej drogi.

Sfrezowaniu ulegnie cata istniejgca nawierzchnia jezdni oraz zostanie rozebrana jej konstrukcja.
Rozebrane zostang réwniez istniejgce chodniki, krawezniki, obrzeza a takze korytka betonowe
odwodnienia powierzchniowego, stalowe bariery ochronne i istniejgce znaki drogowe. Destrukt
asfaltowy oraz inne elementy z rozbidrek nadajace sie do ponownego wbudowania nalezy
odtransportowac na sktadowisko wskazane przez Inwestora.

Rozebraniu ulegng réwniez przepusty w km 0+115,46; 0+546,71; 0+814,77 i 1+758,37. Roboty
rozbidrkowe obiektéw inzynierskich nalezy dokonac po uprzednim ich odkopaniu. Elementy
betonowe z tych obiektéw ktére przewiduje sie odzyskaé nalezy ostroznie rozebraé i oczyscic z
ewentualnych spoin, kawatkéw betonu czy izolacji. Wszystkie te elementy po uzgodnieniu z
Inwestorem nalezy odtransportowac na sktadowisko przez niego wskazane. Pozostate elementy
betonowe czy ceglane nalezy rozbi¢ w sposdb reczny lub mechaniczny, z ewentualnym przecieciem
pretéw zbrojeniowych. Gruz betonowy, ceglany czy pocietg stal zbrojeniowa nalezy usungc z terenu
budowy. Wykopy powstate po rozebranych obiektach inzynierskich, znajdujace sie w miejscach gdzie
zgodnie z dokumentacjg projektowa bedg wykonane wykopy drogowe, powinny by¢ tymczasowo
zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowe;j.

Rozebraniu ulegng réwniez istniejgce nieczynne elementy kanalizacji deszczowej, takie jak
kanaty deszczowe, studnie rewizyjne, studzienki sciekowe i przykanaliki lezgce w pasie nowo



projektowanej jezdni. Nieczynne kanaty deszczowe i studnie lezgce poza konstrukcjg nowo
projektowanej jezdni nalezy wypetnic zalewka wodno piaskowg lub specjalnymi do tego celu
przeznaczonymi mieszankami o niskiej wytrzymatosci na $ciskanie. Kocéwki tych kanatéow nalezy
zabetonowad.

3.12. Budowa technologicznych kanatéw kablowych
3.12.1 Technologiczne kanaty kablowe (TKK)

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano przebieg technologicznych kanatéow
kablowych (TKK), typ-2 (CRu-2) oraz rury przepustowe typ-2 (CRp-2), przeznaczonych do zabudowy
kabli teletechnicznych $wiattowodowych i miedzianych mozliwych do wykorzystania poprzez
jednostki administracji publicznej oraz operatoréw telekomunikacyjnych.

CRu-2 - ciag rur ulicznych - typ 2

Wariant rur ulicznych w postaci technologicznego kanatu kablowego, umieszczanego w
chodniku CRu-2 zawiera:
a) Rure HDPE o srednicy 110 mm grubosci $cianki 3,7 mm (RK),
b) 2 x rure mikro kanalizacji o $rednicy zewnetrznej 40 mm wraz z zabudowanymi 7 mikro
rurami o srednicy wewnetrznej 8 mm (RM),
c) 2 xrure HDPE o srednicy 40 mm, grubosci scianki 3,7 mm (RS),

Cigg rur ulicznych w postaci technologicznych kanatéw kablowych budowany w pasie
drogowym w terenach standardowych (chodniki, pasy zieleni, pobocza).

Rysunek 1. Cigg rur ulicznych — typ 2 (CRu-2)
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Ciagi rur TKK powinny by¢ uktadane na gtebokosci okoto 1,0 m od powierzchni wykopu.

W przypadkach tgczenie rurociggdw CRu i CRP nalezy stosowac ztgczki z uszczelkami
gumowymi zapewniajgce potgczenie wodoszczelne. Potgczenia rur RK mogg by¢ wykonywane w
studniach jak i zakopywane w ziemi. Potgczenia rur RM i RS nalezy wykonywac w studniach
kablowych. Zastosowane ztgczki musza zapewnié¢ odpowiednie parametry. Dno wykopu - przed
utozeniem rurociggu kablowego - musi by¢ wolne od kamieni, gruzu i innych zanieczyszczen. Na tak
przygotowane dno nalezy nasypaé warstwe piasku o grubosci 10 cm. Po utozeniu rurociggu nalezy go
zasypac 10 cm warstwa piasku.

Dalej wykopy zasypywac warstwami po 20 cm, z ubijaniem kazdej warstwy. Warstwa zasypowa
powinna wynosi¢ minimum 70 cm od gérnej rzednej ciggu TKK. W pasach drogowych grunt powinien
by¢ zageszczony zgodnie z wymaganiami zarzadcy drogi. W pofowie gtebokosci utozenia ciggu TKK
nalezy umieszczac tasme ostrzegawczg w kolorze pomaranczowym. Na catej trasie rurociggu TKK
nalezy umiesci¢ kabel sygnalizacyjny typu XzZTKMXpw 2x2x0,8.

Rysunek 2. Typowy przekrdj poprzeczny wykopu TKK

poziom gruntu

35cm

tasma ostrzegawcza

70 cm

gorna rzedna ciggu TKK

86-94cm
(w zaleznosci
od profilu TKK)

kabel sygnalizacyjny

dolna rzedna ciggu TKK

Rurocigg CRu moze by¢ usytuowany na obszarze wolnym od zabudowy badZ w strukturze
innych obiektéw budowlanych. Dotyczy to szczegdlnie chodnikéw, drég, jezdni, poboczy, trawnikow.
Usytuowanie kanatéw kablowych powinno by¢ zgodne z postanowieniami Rozporzadzenia
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiadac kanaty technologiczne (D. U. z 2015 r. poz. 680).
Wykonanie sieci TKK powinno by¢ realizowane z uwzglednieniem wymogdéw prawa
budowlanego, obowigzujgcych przepiséw i norm.

Technologiczne kanaty kablowe CRp nalezy lokalizowac¢ w szczegdlnosci w przypadku: zblizen z
istniejgcy infrastrukturg, budynkami i budowlami, skrzyzowan z istniejgcg infrastruktura.

Kanaty kablowe nalezy wykonad jako rurociagg kablowy uktadany bezposrednio w ziemi. Na
rurociggu nalezy zabudowac studnie kablowe tak aby umozliwi¢ dostep do kanatéw dla



odpowiednich jednostek odpowiedzialnych za utrzymanie sieci TKK oraz operatoréw
telekomunikacyjnych.

Ciagi CRp nalezy wykonywa¢ jako: wykopy prowadzone recznie lub mechanicznie,
ciggi wykonywane metodg przecisku lub przewiertéw.

CRp-2 - ciagg rur przepustowych — typ 2

Wariant rur przepustowych w postaci technologicznego kanatu kablowego umieszczanego pod
jezdnig, torami lub na obiektach inzynierskich CRp-2 zawiera:
a) Rure HDPE o $rednicy 110 mm grubosci $cianki 6,3 mm (RK),
b) 2 x rure mikro kanalizacji o $rednicy zewnetrznej 40 mm wraz z zabudowanymi 7 mikro
rurami o srednicy wewnetrznej 8 mm (RM),
c) 2 xrure HDPE o Srednicy 40 mm, grubosci scianki 3,7 mm (RS),
d) Rure HDPE o $rednicy 125 mm, grubosci $cianki 7,1 mm dla zabezpieczenia rur RM i RS.

Cigg rur przepustowych w postaci technologicznych kanatéw kablowych budowany w pasie
drogowym w terenach narazonych na podwyzszone obcigzenia mechaniczne

Rysunek 3. Cigg rur przepustowych — typ 2 (CRp-2)
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Ciagi rur CRp powinny by¢ uktadane na gtebokosci okoto 1,0 m od powierzchni wykopu.
W przypadkach taczenie rurociggdw CRu i CRp nalezy stosowac ztgczki z uszczelkami gumowymi
zapewniajgce potaczenie wodoszczelne. Potgczenia rur RK i RO mogg by¢ wykonywane w studniach
jak i zakopywane w ziemi. Potgczenia rur RM i RS nalezy wykonywac¢ w studniach kablowych.
Zastosowane ztgczki muszg zapewnic¢ odpowiednie parametry. Dno wykopu - przed utozeniem
rurociggu kablowego - musi by¢ wolne od kamieni, gruzu i innych zanieczyszczen.



Na tak przygotowane dno nalezy nasypac warstwe piasku o grubosci 10 cm. Po utozeniu
rurociggu nalezy go zasypac 10 cm warstwa piasku.
Dalej wykopy zasypywac warstwami po 20 cm, z ubijaniem kazdej warstwy. W pasach drogowych
grunt powinien by¢ zageszczony zgodnie z wymaganiami zarzadcy drogi. W potowie gtebokosci
utozenia ciggu TKK nalezy umieszczaé tasme ostrzegawczg w kolorze pomarariczowym. Na catej trasie
rurociggu CRp nalezy umiescié kabel sygnalizacyjny typu XzZTKMXpw 2x2x0,8.

Rysunek 4. Typowy przekrdj poprzeczny wykopu TKK

poziom gruntu

35cm

tasma ostrzegawcza

70cm

gorna rzedna ciggu TKK

86-94 cm
(w zaleznosci
od profilu TKK

kabel sygnalizacyjny

dolna rzedna ciggu TKK

Zblizenia i skrzyzowania ciggdw CRp z obiektami uzbrojenia powinny by¢é wykonywane
w odlegtosciach zapewniajacych zabezpieczenie sieci TKK przed uszkodzeniami mechanicznymi, jakie
moga nastgpi¢ przy remoncie i konserwacji, a takze zapewniajgcych bezpieczeristwo pracownikom
zespotow serwisowych telekomunikacji przy czynnosciach konserwacyjnych.

Na ciggach TKK wybudowac¢ standardowe studnie rurociggu TKK typu SKR-2. Studnie nalezy
wyposazy¢ w odpowiednio dobrane ramy i pokrywy o klasie obcigzalnosci dostosowanej do miejsca
zabudowy studni. Zaktada sie zastosowanie wtazu zeliwnego typu ciezkiego.

3.12.2 Technologia robot

Normy regulujgce sposdb wykonania urzadzen podziemnych zawarte sg w BN-73/08984-05 pt.
, Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe, kanalizacja kablowa. Ogdlne wymagania i badania”
oraz w BN-89/8984-17/03 pt. , Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe, ogdlne wymagania



i badania” Zakres budowy i zabezpieczen pokazany zostat na Planie sytuacyjnym — projekcie
zagospodarowania terenu - rys nr 2.

3.13. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Droge bedzie oznakowana docelowo zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu.
Oznakowanie poziome wykonane bedzie jako grubowarstwowe. Projektuje sie oznakowanie poziome
o wysokim wspdtczynniku odblaskowosci, réwniez w warunkach duzej wilgotnosci, z zachowaniem
minimalnych parametréow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania, oraz odpornosci na
zabrudzenia i $cieranie.

3.14. Roboty wykonczeniowe

Pobocza gruntowe poza kraweznikami nalezy ksztattowad i zageszcza¢ warstwowo jak gorne
warstwy nasypoéw drogowych. Pobocza te (z wyjgtkiem warstw humusu) nalezy wykonaé, zagescic
i wyprofilowac w petnym zakresie przed przystgpieniem do wykonania jakichkolwiek robot
bitumicznych.

Wszystkie elementy istniejgcego uzbrojenia terenu nalezy dostosowac do nowych rzednych terenu
lub nawierzchni drogi. Wtazy, obudowy zaséw, wtazy rewizyjne, studnie rewizyjne, teletechniczne itp.
nalezy wyregulowac, w nawierzchni jezdni, chodnika lub ciggu pieszo rowerowego powinny one
znajdowac sie w poziomie nawierzchni, na terenach zielonych powinny one by¢ wyniesione 10 cm
ponad rzedng terenu projektowanego i dodatkowo obrukowane kostkg granitowg 10 cm x 8 cm

w kwadracie 1,0 mx 1,0 m.

W ramach robdt wykoniczeniowych nalezy wykonaé kosmetyke skarp po ich wyprofilowaniu. Na
terenie skarp i planowanych trawnikdw nalezy po zakonczeniu robét drogowych utozy¢ 10,0 cm
warstwe humusu. Na wyplantowany teren nalezy wysia¢ mieszanke traw w ilosci podanej przez
producenta mieszanki.

3.15. Uwagi koncowe

- nalezy przestrzegac wszystkich branzowych przepiséw BHP,

- doktadny opis wykonania poszczegdlnych asortymentdéw robét zawierajg szczegétowe
specyfikacje techniczne SST bedace elementem Projektéw Budowlano Wykonawczych,

- roboty prowadzi¢ w pasie drogowym oznakowujgc zgodnie z wykonanym przez wykonawce
robot projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robét,

- roboty prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami,

- wszystkie roboty rozbidrkowe i utylizacja rozebranych elementéw muszg spetnia¢ wymagania
Ustawy o Gospodarce Odpadami,



