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KARTA UZGODNIEN

do projektu czasowej organizacji ruchu drogowego i zabezpieczenia robét na czas
przebudowy pasa drogowego ulicy Srodkowej obejmujaca budowe chodnika

z doswietleniem istniejgcego przejscia dla pieszych w Trzcielinie, gmina Dopiewo




OPIS TECHNICZNY

do projektu czasowej organizacji ruchu drogowego i zabezpieczenia roboét na czas przebudowy pasa
drogowego ulicy Srodkowej obejmujaca budowe chodnika z doswietleniem istniejacego przejscia dla

pieszych w Trzcielinie, gmina Dopiewo

1. Podstawa opracowania.

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie zlecenia Inwestora Gminy Opalenica.

2. Dane wyjs$ciowe do projektowania.

1. Mapa aktualna do celéw projektowych w skali 1:500.

2. Rozporzgdzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310)

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz.U. 2017 poz. 784).

5. Wizja lokalna w terenie wraz z zaznaczeniem istniejgcego oznakowania.

3. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem niniejszego projektu jest czasowa organizacja ruchu drogowego obejmujgca
zabezpieczenie rob6t na czas przebudowy pasa drogowego ulicy Srodkowej obejmujgca budowe
chodnika z doswietleniem istniejgcego przejscia dla pieszych w Trzcielinie, gmina Dopiewo.
Cato$¢ prac wymaga ograniczenia dostepu do fragmentu pasa drogowego umozliwiajgc prowadzenie

prac nawierzchniowych i realizacji odwodnienia.

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze.

Pas drogowy ulicy Srodkowej na projektowanym odcinku sktada sie z jezdni o nawierzchni z betonu
asfaltowego i zasadniczej szerokosci 5,00 m, jednostronnie ograniczonej kraweznikiem, istniejgcych
poboczy gruntowych, zjazdéw o nawierzchni gruntowej i nieuporzadkowanych dojs¢ do pobliskich
budynkéw mieszkalnych jak np. schody betonowe, ktére planuje sie rozebraé¢ i wykonaé¢ jako nowy
element.

Poczatek opracowania przyjeto na skrzyzowaniu ulicy Srodkowej z ulicg Powstaricéw Wielkopolskich i
ulica Topolowg. Ulica Powstancéw WIkp. stanowi przediuzenie ulicy Srodkowej o tych samych
parametrach - jezdnia z betonu asfaltowego o szerokosci ok. 5,0 m z obustronnymi poboczami. Ulica
Topolowa wigcza sie pod katem prostym do ulicy Srodkowej i za fragmentem jezdni o nawierzchni
bitumicznej ma nawierzchnie z kamienia polnego o szerokosci ok. 4,0 m. Potgczenie wspomnianych ulic
jest skrzyzowaniem (ulice utwardzone) bez wymaganych znakéw pionowych typu D-1 wzdiuz
pierwszenstwa przejazdu po luku z ulicy Srodkowej w ulice Powstancéw Wielkopolskich.

Ruch pojazdéw jest dwukierunkowy, ruch pieszych natomiast wymuszony poboczami, jedyny istniejgcy
odcinek chodnika to prawostronny chodnik od strony skrzyzowania z ulicg Kopy, kohczacy sie w obrebie

skrzyzowania z ulicami Parkowg i tgkowg i istniejacym przejsciem dla pieszych, do ktérego projektowany



W niniejszym opracowaniu zakres wigcza sie. Na dalszym odcinku ulicy Srodkowej istnieje obiekt

inzynierski.

. Opis stanu projektowanego.

W projekcie przewidziano budowe odcinka chodnika lewostronnego wraz ze zjazdami o tgcznej dtugosci
202,50 m. Chodnik przewidziano o nawierzchni z kostki betonowej koloru szarego i szerokosci netto od
2,00 do 3,00 m z miejscowym przewezeniem do 1,75 m w miejscu wystepowania stupa EN. W ciggu
chodnika przewidziano realizacje zjazdéw o szerokosciach 4,00 m i 5,00 m oraz nawierzchni z kostki
betonowej koloru grafitowego. Przeciecie krawedzi zjazdéw z ulicg Srodkowag wyokraglone zostang tukami
o promieniach 5,00 m. Chodnik przewidziano ograniczy¢ od strony jezdni kraweznikiem betonowym o
wym. 15x30 cm wyniesionym oraz kraweznikiem betonowym o wym. 15x22 wtopionym w obrebie
przejscia dla pieszych, natomiast od strony pasa zieleni odpowiednio opornikiem betonowym o wym. 8x30
cm wtopionym lub palisadg betonowg wyniesiong o wysokosci 100 cm. Zjazdy panuje sie ograniczy¢ w
czesci kraweznikiem betonowym o wym. 15x22 cm, a w czesci opornikiem betonowym o wym. 8x30 cm.
Pochylenie poprzeczne chodnika wynosi 2,00 % w kierunku nawierzchni jezdni, natomiast pochylenie
zjazdéw dostosowane jest do istniejacych rzednych i wynosi min. 2,00 %. W km od 0+000,00 do
0+004,00 wystepuje istniejgce przejscie dla pieszych, ktére planuje sie pozostawi¢ bez zmian -
planowany chodnik fgczy¢ sie bedzie poprzez w/w przejscie z istniejgcym chodnikiem biegngcym od
strony ulicy Kopy. Tereny zieleni czesSciowo stanowg elementy skarpy o nachyleniu zmiennym w

zaleznosci od istniejgcych rzednych.

. Utrudnienia i zabezpieczenie miejsca roboét

Zakres rob6t wymaga ograniczenia ruchu na przedmiotowym odcinku ulicy Srodkowej w Trzcielinie oraz
wprowadzeniu wygrodzonego odcinka prac na czas realizacji inwestycji i oznakowania czasowego, wobec
czego przewidziano realizacje robo6t w 2 tozsamych etapach oraz trzecim - jako zajecie terenu zielonego
dla realizacji robot elektrycznych.

Oznakowanie dla etapu | i Il przewidziano:

- wzdtuz odcinka prac ustawienie tablic U-21a/b w maksymalnym rozstawie 5,00 m,

- od strony dojazdu: w pasie jezdni ustawienie tablicy prowadzacej ciagtej U-3d;

- od strony przeciwnej do dojazdu ustawienie zapory drogowej pojedynczej szerokiej U-20b;

- wygrodzony odcinek prac winien by¢ dtugosci ok 100 m,

- ustawienie znaku A-12b lub A-12c wraz ze znakiem A-14 od kazdej strony dojazdu w odlegtosci min. ok.
60 m przed wygrodzonym odcinkiem prac,

- ustawienie znaku A-30 wraz z tablicg T ,piesi” z kazdej strony dojazdu w odlegtosci min. ok. 50 m przed
wygrodzonym odcinkiem prac (dla etapu Il tablice te przewidziano potaczy¢ z A-12b lub A-12c i A-14
uwzgledniajgc dodatkowe ustawienie znaku A-30 z tabliczkg PRZECISK dla wykonania przejscia pod
jezdnig kabla zasilajgcego projektowane oswietlenie przejscia dla pieszych);

- wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h znakami B-33 oraz zakazu wyprzedzania znakami B-
25 z odwotaniem za odcinkiem robét znakiem B-42 (dla etapu | uwzgledniono skrzyzowanie jako
odwotujgce wprowadzone zakazy).

W ETAPIE Il uwzgledniono prace poza jezdnig i chodnikiem z wygrodzeniem ich zaporami U-20c i

ostrzezeniem kierowcow o robotach w pasie drogowym znakiem A-14.



Po zakonczeniu prac nalezy zajmowany pas drogowy uporzgdkowac i przywrdcié na nim stan poprzedni.
Podczas wykonywania prac nie przewidziano dodatkowego oznakowania w ciggu innych drég.
Projektowane znaki zastosowac¢ wielkosci o rozmiar wieksze niz istniejgce na danym odcinku drogi —

znaki $rednie. Maszyny zlokalizowane na placu budowy winny by¢ oznakowane zgodnie z przepisami.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 30 czerwca 2023 r.

Przywrdécenie statej organizacji ruchu: 31 grudzien 2025 .

7. Uwagi koncowe
Do oznakowania robot nalezy zastosowacé typowe znaki i zapory drogowe, ktére winny byé oswietlone
w porze nocnej i w przypadku niedostatecznej widocznosci.
Jednostka prowadzgca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do utrzymania w nalezytym stanie
wszystkich srodkéw technicznych uzytych do znakowania i zabezpieczenia robot.
Znaki i zabezpieczenia winny by¢ ustawione zgodnie z przepisami podanymi w podstawie opracowania.
Znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu, umieszczone w zwigzku z robotami, powinny by¢ usuniete po
zakonczeniu robét.
Uzgodniony projekt organizacji ruchu stanowi podstawe do uzyskania od Zarzadcy Drogi zezwolenia na

zajecie pasa drogowego.



