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PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zawarta migdzy Inwestorem, a biurem projektowym.

e Mapa do celow projektowych z pomiarami wysoko$ciowymi — wykonana przez uprawniong
jednostke geodezyjna

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / DZ.U. 2021.247 j.t. p6zn. zm./

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2020.1363 t.j. z p6zn.zm.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2020.1333 t.j. z p6zn.
zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2020 r., w sprawie szczegdlowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U.2020.1609 t..)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych /Dz.U.2020.470 t.j.
Z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 t.j. z p6zn. zm./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie / Dz.U.2000.63.735 z p6zniejszymi zmianami/

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych — Transprojekt Warszawa

e Pozostate przepisy:

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U.2021.624 t.j.)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do
wad lub do urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311/.

- Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne
(Dz.U.2020.2052 t.j. z p6zn. zm.)

e Wizja w terenie i uzupetniajace pomiary terenowe.

e Ustalenia, wytyczne i uzgodnienia z Inwestorem oraz zainteresowanymi stronami.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi gminnej o tacznej dtugosci
okoto 0,8 km wraz z wyposazeniem technicznym, tj. przebudowsa odwodnienia (kanalizacji
deszczowej), przebudows os$wietlenia drogowego, kanatem technologicznym, z zabezpieczeniem
istniejacej sieci uzbrojenia terenu. Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewodztwa
zachodniopomorskiego, na terenie gm. Rewal, w m. Niechorze i obejmuje odcinek ulicy Polnej dt. ok.
805m.

Zakres opracowania obejmuje: przebudowe i budowe jezdni, poboczy, skrzyzowan i zjazdow,
zatok postojowych, kanalizacji deszczowej, wykonanie kanatu technologicznego, przebudowe
shupow os$wietlenia drogowego, przebudowe i zabezpieczenie kolidujacej sieci uzbrojenia terenu
niezwigzanej z droga, w tym regulacja armatury naziemnej istniejacego uzbrojenia terenu.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych rob6t budowlanych oraz przedstawienie zagospodarowania pasa drogowego.

7Z uwagi na konieczno$¢ uregulowania dzialek pasa drogowego pod wzgledem
wlasnosciowym 1 uzytkowym, zarzadca drogi przewiduje realizacj¢ przedmiotowych drog
publicznych przeprowadzi¢ w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych. Dla inwestycji zarzadca drogi
ubiegac¢ si¢ bedzie 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

Zgodnie z zalacznikiem do ustawy Prawo budowlane kategoria obiektu budowlanego to: XXV
(drogi), XXVI (sieci).
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3. STANISTNIEJACY | PROJEKTOWANE ZMIANY

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego, w
powiecie gryfickim na terenie gminy Rewal w m. Niechorze. Przedmiotowa ulica to kontynuacja drogi
taczacej miejscowo$¢ Rewal z Niechorzem. Droge przewidziang do przebudowy na potrzeby
niniejszego opracowania podzielono na 3 (trzy) odcinki:

- odcinek AB - od km 0+000 (w rejonie zjazdu na parking na dz. 911/61 na wysokosci latanii) do km
0+230,15 (skrzyzowanie z odcinkiem CD),

- odcinek CD - od km 0+000 (skrzyzowanie z odcinkiem EF) do km 0+125,09 (wlot ul. Ludnej),

- odcinek EF - od km 0+000 (skrzyzowanie z ul. Trzebiatowska) do km 0+449,77 (wlot na
skrzyzowanie z odc. CD).

Droga ta obstuguje przyleglta zabudowe mieszkaniowg i turystyczng istniejacg i projektowang oraz
stanowi drogg dojazdowg do Rewala.

Droga jest juz uzytkowana jako ciag komunikacyjny dla ruchu pojazdéw samochodowych,
rowerowych i dla pieszych. Przedmiotowy odcinek posiada wydzielona jezdni¢ o szerokosci 6,0-6,6m
0 nawierzchni bitumicznej. Stan techniczny nawierzchni jest zty, wystepuja liczne ubytki uzupetnione
kostka betonowa. Wyboje 1 koleiny utrudniajg odptyw wody opadowej do istniejgcych wpustéw , co
powoduje dalszg degradacje nawierzchni. Jadac od strony drogi powiatowej (ulicy Trzebiatowskiej)
do wysokosci skrzyzowania z ulica Bosmanska (km ok. 0+280) - po prawej stronie wydzielony jest
chodnik z kostki brukowej betonowej, a wzdluz niego wydzielone zostaty zjazdy do przylegtych
posesji, rowniez z kostki brukowej. Od skrzyzowania z ul. Bosmanska wydzielony chodnik o
szerokos$ci 2,5m jest zlokalizowany po lewej stronie jadac dalej w kierunku Rewala. Ciag pieszy jest
oddzielony od jezdni pasem =zieleni. Nawierzchnia pozostalych zjazdow jest niejednorodna i
wykonana: z ptyt chodnikowych, ptyt typu "meba", kostki betonowej zwiru czy gruzu.

Wzdhuz ulicy Polnej, wzdtuz odcinka AB i CD, znajduje si¢ rowniez cigg pieszo-rowerowy,
ktéry stanowi kontynuacje $ciezki poprowadzonej od miejscowosci Rewal. Ciag biegnie bezposrednio
przy jezdni, jest szerokosci 5,0 i ma nawierzchni¢ bitumiczna, tuz przed skrzyzowaniem z ulica
Ludng przechodzi na prawg strong jezdni i jest oddzielony od niej pasem zieleni. Cigg jest w dobrym
stanie technicznym i niniejszy projekt przewiduje jego zachowanie bez wigkszych jego zmian.
Ewentualne zmiany beda zwigzane z dowigzaniem wysokosciowym do nowego poziomu jezdni w
miejscach przejs$¢ dla pieszych i rowerzystow.

Droga wyposazona jest w sie¢ kanalizacji deszczowej wraz z wpustami deszczowymi oraz
w o$wietlenie drogowe, w postaci stupéw oswietleniowych. O$wietlenie to stanowi wlasno$s¢ Gminy
Rewal i zostanie przebudowane z uwagi na kolizj¢ z projektowanymi elementami drogi oraz wymiane
shupow 1 opraw wraz z nowym kablem.

Na obszarze tym wystepuja takze sieci uzbrojenia terenu w postaci: kanalizacji sanitarnej,
wodociaggu, gazociagu, sieci elektroenergetycznej, sieci teletechnicznej. Nie mozna jednak wykluczyc,
ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore nie zostalo nigdzie zinwentaryzowane.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, nie wystepuje zadrzewienie drogowe.
Wystepuja jedynie nieliczne drzewa nasadzone jako ozdobne przy ogrodzeniach posesji. Sg to w
szczegolnosci nieduze drzewa ozdobne (formowane), zywotniki, Swierki, sosny, zywotniki, wierzby,
krzewy ozdobne, w tym w formie zywoptotow. Na przylegtych posesjach wystepuje roslinnosé
ogrodowa takze nasadzana w sposdb zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne,
kwiaty, drzewa owocowe, byliny, trawy itp.). Inwestor przewiduje, ze w trakcie realizacji
planowanego przedsiewzigcia konieczna bgdzie wycinka drzew i krzewow, ktore kolidowaé beda z
planowang inwestycja. W miejscu lokalizacji przedsigwzigcia, nie wystepujg siedliska, nie wystgpuja
tez ptazy i gady, ani siedliska ptakow, w tym lggowych.

Parametry przedmiotowej drogi (w tym szerokosci jezdni, parametry zjazdow, zatok itp.)
dobrane sa na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca



1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 z pdzn. zm.).

Istniejace nieruchomosci stanowigce przedmiotowg droge, w chwili obecnej wykorzystywane
sa w celach, jakim sg przeznaczone, tj. stuzg komunikacji. Natomiast nieruchomosci, przylegte do
pasa drogowego, w chwili obecnej, sa uzytkowane przez czlowieka i przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowo-turystyczna.

Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsigwzigcia nie powoduja zmian w
sposobie uzytkowania terenu objetego przedsiewzieciem. Z uwagi na fakt, ze przedsigwzigcie nie
ingeruje w dziewicze i cenne przyrodniczo tereny, a jedynie w tereny uzytkowe, przetworzone przez
cztowieka, nie pogarsza si¢ oddzialywanie obiektu na $rodowisko. Celem planowanych robot
zaspokojenie potrzeb i oczekiwan mieszkancow, poprzez zapewnienie wilasciwych parametréw
technicznych drog, stanowigcych dojazd do ich posesji oraz zapewnienie bezpieczenstwa ich
uzytkownikow. Istniejacy stan drogi jest niedostateczny, przez co nie zapewnia bezpieczenstwa
uzytkowania obiektu. Stan ten powoduje brak plynnosci ruchu, co bezposrednio przektada si¢ na
wigksza emisj¢ do srodowiska spalin i hatasu, zwigckszenie zuzycia paliwa.

Oprocz rozbiorki istniejacych nawierzchni drogowych oraz kolidujacych ogrodzen, nie przewiduje si¢
rozbiorki obiektow budowlanych.

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu.

W ramach inwestycji nalezy przewidzie¢ przebudowe i zabezpieczenie istniejacych sieci i urzadzen, w
tym regulacje wysokosciowa naziemnej armatury uzbrojenia, w szczego6lnosci studzienki, ztacza i
zawory.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 Projektowane obiekty
W planowanym przedsigwzigciu, glownym celem inwestora jest uporzadkowanie pasa

drogowego drogi gminnej, ktory zapewni prawidtowa obstuge terenow mieszkalno-turystycznych.
Przewidywany zakres przedsiewziecia obejmuje w szczegolnosci:

- przebudowe i budowe jezdni,

- przebudowg/budowe skrzyzowan,

- przebudowe/budowe zjazdow,

- budowe i przebudowg chodnika,

- budowe i lokalng przebudowe ciggu pieszo-rowerowego,

- budowe zatok postojowych,

- budowe/przebudowe poboczy,

- utwardzenie nawierzchni w graniach pasa drogowego,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- przebudowe wpustow wraz z przykanalikami do kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej wody
opadowe z drogi, wraz z wykonaniem nowych wpustow,

- przebudowe o$wietlenia drogowego,

- budowe kanatu technologicznego,

- przebudowe i zabezpieczenie odcinkow istniejacych sieci uzbrojenia terenu, kolidujacych z
planowanymi robotami,

- lokalne poszerzenie pasa drogowego,

- w ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbedne roboty majgce na celu
dowigzanie si¢ do istniejgcego zagospodarowania wzdluz drog, a w szczegolnosci przetozenie lub
przebudowa istniejacych nawierzchni (badz niwelacja terenu) poza pasem drogowym na dojazdach,
ciagach pieszych i dojsciach do posesji, w celu wysokosciowego i sytuacyjnego dostosowania do
projektowanych rzednych elementow drogi, przesuni¢cie ogrodzen zlokalizowanych w pasie
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drogowym oraz niezbedng przebudowe istn. sieci uzbrojenia terenu poza pasem drogowym (na
przylegtych posesjach), wynikajgca z budowy/przebudowy tych sieci w pasie drogowym.

Pas drogowy zostanie poszerzony poprzez przejecie kilku dziatek w catosci, ktore na chwilg
obecna nie stanowia pasa drogowego.

4.2 Parametry techniczne projektowanych obiektow

4.2.1 Droga wraz z wyposazeniem technicznym

Zalozenia ogolne:
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi, oraz przepisoéw i normatywow projektowania
przyjeto nastepujace parametry techniczne projektowanych elementow:

Ulica (droga w terenie zabudowanym) - klasa drogi — L

Predkos¢ projektowa (teren zabudowany) - 40km/h

szeroko$¢ jezdni: —5,5m

lokalnie jednostronny chodnik szer. — 2,0m z miejscowymi zmianami

zatoki postojowe (parkowanie prostopadie) szer. — 5 m, wymiar miejsca postojowego
2,5x5m,

zatoki postojowe (parkowanie rownolegte) szer. — 2,5 - 3,0m, dlugos¢ miejsca
postojowego 6m

ciag pieszo-rowerowy - szerokosci zmiennej od 3,0 do 5,0m

pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%

pochylenia poprzeczne jezdni - daszkowe 2% lub jednostronne 3%,

pochylenia poprzeczne zatok postojowych i chodnikow, ciagu pieszo-rowerowego oraz
nawierzchni utwardzonych - 1-2%.

Rozwigzanie szczegélowe:

Odcinek nr 1-AB /od km 0+000 do km 0+230,15/

dowigzujemy si¢ do istniejagcego kraweznika przy ciagu pieszo-rowerowym, poprzez
obnizenie nowej nawierzchni jezdni o ok. 6cm liczac od gory krawegznika, przy
zjazdach §wiatto kraweznika powinno wynosi¢ 0-2cm.

dhugos¢ odcinka 230,15m i szerokos¢ jezdni 5,5m, ;

pochylenia poprzeczne jezdni - jednostronne 2%

jezdnia jest ograniczona z jednej strony istniejacym krawegznikiem a z drugiej-
opornikiem kamiennym ciosanym 15x25cm na tawie z betonu C12/15 z oporem;

po prawej zgodnie z zatozonym kilometrazem, wydzielono chodnik z kostki betonowej
o szerokosci 2,0m obramowany obrzezem betonowym 8x30w otulinie z betonu C12/15;
w miejscach, gdzie szeroko$¢ migdzy krawedzia jezdni, a granicg pasa drogowego jest
mniejsza niz 2m, przewiduje si¢ wykonanie utwardzenia pasa drogowego z Kostki
kamiennej drobnowymiarowej gr. 8cm obramowanej obrzezem betonowym 8x30cm w
otulinie z betonu C12/15;

na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami opornik kamienny ciosany 15x25cm,
przypadku trudnosci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowaé wysokosé¢
kraweznika w $wietle w zakresie 0-4cm;

obramowanie nawierzchni zjazdéw nalezy wykonaé¢ z opornika betonowego 12x25cm
na tawie z betonu C12/15;

przy skrzyzowaniu odcinka AB i CD nalezy wykonaé zabruki z kostki kamiennej
18/20cm - kolor kamienia dostosowany do kolorystyki nawierzchni jezdni;

odwodnienie catego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 13x12x100cm

o$wietlenie drogowe istniejace - bez zmian.




Odcinek nr 2-CD /od km 0+000 do km 0+125,09/

dtugos¢ odcinka 125,09 m i szeroko$¢ jezdni 5,5m;

pochylenia poprzeczne jezdni -jednostronne 3%

pobocza gruntowe o szerokosci 0,75m i pochyleniu 8%

jezdnia obramowana opornikiem kamiennym ciosanym 15x25cm wysunigtym ponad
krawedz jezdni o 6¢cm; oporniki zostaty zaprojektowane na tawie z betonu C12/15 z
oporem;

na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami- opornik kamienny 15x25cm,w przypadku
trudnosci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowaé wysokos¢ kraweznika
w $wietle w zakresie 0-4cm;

po prawej stronie- zgodnie z przyjetym kilometrazem, bezposrednio przy jezdni
wydzielono chodnik o szerokosci 2,0m; chodnik obramowany od strony jezdni
opornikiem kamiennym 15x25cm, a od granicy pasa drogowego obrzezem betonowym
8x30cm w otulinie z betonu;

ze wzgledu na roéznicg terenu na granicy pasa drogowego i przylegtej dziatki- konieczne
jest wykonanie oporu dla chodnika na wysokos$ci dziatki nr 42/11. Zaprojektowano
palisade z elementéw betonowych o wymiarach 0,14x0,15x0,90m;

obramowanie nawierzchni zjazdow nalezy wykona¢ z opornika betonowego 12x25cm
na lawie z betonu C12/15;

odwodnienie calego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do posesji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 13x12x100cm

o$wietlenie drogowe istniejace - bez zmian.

Odcinek nr 3-EF /od km 0+000 do km 0+449,77/

poczatek odcinka to krawedzi jezdni drogi powiatowej (ul. Trzebiatowskiej)
nawierzchnia wlotu drogi gminnej do drogi powiatowej zostanie przebudowana

dhugos¢ odcinka ok.450m i szerokos¢ jezdni 5,5m

pochylenia poprzeczne jezdni - daszkowe 2%

zatoki postojowe (parkowanie prostopadte do jezdni)- wymiar miejsca postojowego
2,5x5m,

zatoki postojowe (parkowanie réwnolegte do jezdni)- wymiar miejsca postojowego o
szerokosci 2,5-3,0m 1 dtugosci 6,0m;

pochylenia poprzeczne zatok postojowych - 1-2% do jezdni

jezdnia oraz zatoki postojowe zostaly obramowane opornikiem kamiennym 15x25cm
ciosanym wysunigtym ponad krawedz jezdni o 6¢cm; oporniki zostaty zaprojektowane
na tawie z betonu C12/15 z oporem,;

na styku nawierzchni jezdni ze zjazdami opornik kamienny 15x25cm, w przypadku
trudnos$ci z zachowaniem spadku na zjazdach mozna regulowa¢ wysoko$¢ oporniki w
swietle w zakresie 0-4cm,;

zjazdy w ciagu zatok postojowych i Sciezki pieszo rowerowej nalezy wykona¢ bez
opornikow, a ich obramowanie wykona¢ kolorystycznie z Kostki;

obramowanie nawierzchni zjazdow w ciagu chodnikéw nalezy wykona¢ z opornika
betonowego 12x25cm na tawie z betonu C12/15;

dojscia do posesji zaprojektowano o szeroko$ci zmiennej: min.1,2m skosami 1:1;
obramowanie nalezy wykona¢ za pomocg obrzezy betonowych 8x30cm w otulinie z
betonu C12/15;

odwodnienie catego odcinka poprzez projektowane wpusty deszczowe do istniejacej
kanalizacji deszczowej; na zjazdach, ktorych spadek podtuzny jest zwrocony do poses;ji
nalezy zastosowa¢ udowodnienie liniowe z betonu 0 klasie min. B125 i ruszcie
zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 15x15x100cm

odwodnienie liniowe betonowe z rusztem zeliwnym nalezy zastosowaé rowniez na
koncu odcinka - klasa D400 wymiary min. 30x30x500cm

o$wietlenie drogowe: stupy do wymiany wraz z oprawami i kablami oraz z lokalnym
przestawieniem kolidujacych stupow oswietleniowych.
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Zgodnie ze wskazaniami Inwestora (zarzadcy drogi) przewiduje si¢ lokalizacje miejsc postojowych w
pasie drogowym. Zaprojektowano 43 miejsca postojowe. W zwigzku z tym, ze liczba stanowisk
postojowych nie przekracza 100, zgodnie z art. 12a ust. 2 pkt 3 ustawy o drogach publicznych,
wyznaczy¢ nalezy stanowiska postojowe dla pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowa, o ktdrej
mowa w art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (miejsca dla oséb
niepetnosprawnych), w ilosci 3 stanowisk. Inwestor, realizujac ten warunek, zdecydowal, ze na
przedmiotowej drodze gminnej miejsca dla niepetnosprawnych wyznaczone zostang blizej atrakcji
turystycznej, jaka w tym rejonie jest Latarnia Morska, tj. na wcze$niejszym odcinku drogi w strone
Rewala na dziatce nr 911/49 na podstawie odrgbnego opracowania.

W celu wykonania konstrukcji jezdni, przewiduje si¢ pelng rozbiorke istniejacej nawierzchni
bitumicznej z podbudowa z ptyt betonowych i bruku (tam gdzie wystepuje), wraz z wzmocnieniem
istniejacego podtoza gruntowego, utozenie podbudowy z kruszywa tamanego oraz utozenie warstwy
Scieralnej z kostki betonowej na podsypce cementowo-piaskowej. Materialy uzyskane z rozbiorki
nalezy przekaza¢ Inwestorowi, a te nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zutylizowac.

Tras¢ drogi i pozostate projektowane elementy drogi przedstawiono na rysunku projektu
zagospodarowania terenu.

Posadowienie obiektu budowlanego:

Inwestycja dotyczy juz istniejacego obiektu budowlanego 1 nie wigze si¢ z
zagospodarowaniem i posadowieniem nowego obiektu na gruntach rodzimych. Pas drogowy jest juz
catkowicie zainwestowany (droga i sieci uzbrojenia terenu), w zwiazku z tym podloze gruntowe byto
juz wielokrotnie naruszane i wymieniane. Wykonane kontrolne odwierty wykazaty, ze w podtozu
wystepuja w zdecydowanej wigkszosci nasypy antropogeniczne oraz istniejagca konstrukcja pod
elementami drogowymi (w tym ptyty betonowe). W podlozu wystepuja grunty o grupie nosnosci G1-
G3. Z uwagi na powyzsze, podtoze nalezy ujednolici¢ i doprowadzi¢ do grupy no$nosci G1. Obiekty
budowlane, objete niniejszym opracowaniem zaliczaja si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej
o0 prostych warunkach gruntowo-wodnych.

W celu wykonania konstrukcji jezdni przewiduje si¢ petng rozbiorka istniejacych nawierzchni
wraz z przygotowaniem istniejgcego podtoza gruntowego, utozenie podbudowy z kruszywa tamanego
oraz ulozenie warstwy Scieralnej z kostki betonowej na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Warstwy konstrukcyjne nalezy uktada¢ na podtozu zaggszczonym do wskaznika 1,0.

Konstrukcja nawierzchni :

Na podstawie podjetych uzgodnien z Inwestorem przyjeto, ze wykonanie konstrukcji dla:

e jezdni na odcinku EF, CD oraz fragmencie odc. AB, polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej/piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
(kolor kasztanowy /melanz/)

UWAGA! w miejscach wykonania przejs¢ dla pieszych przewiduje si¢ zmiang nawierzchni
poprzez utozenie kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego, w celu wykonania malowania oznakowania poziomego.

e jezdni na odcinku AB od km 0+000 do km 0+190. polega¢ bgdzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej/piaskowej 1:4 gr.5cm
- utozeniu bruku klinkierowego o wymiarach: 20x4,8 grubo$ci 6cm (uktadany na rab) - kolor
melanz czerwien, ceglasty, braz.




UWAGA! w miejscach wykonania przej$¢ dla pieszych przewiduje si¢ zmiang nawierzchni
poprzez utozenie kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego, w celu wykonania malowania oznakowania poziomego.

e zabrukdéw, polegac bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy =zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.30cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowe/piaskowej 1:4 gr.5cm
- ulozeniu kostki kamiennej 18x20cm (kolor w odcieniu dostosowanym do koloru jezdni -
ceglasty, czerwony, braz)

e jezdni drég gminnych krzyzujacych si¢ z ulicg Polng, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowej 1:4 gr.5cm

- Ulozeniu Kkostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
(kolor kasztanowy /melanz/)

UWAGA! w miejscach wykonania przej$¢ dla pieszych przewiduje si¢ zmian¢ nawierzchni
poprzez utozenie kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45¢cm
koloru antracytowego, w celu wykonania malowania oznakowania poziomego.

e zatok postojowych, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwiagzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowejl:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm 1 8x18x45¢cm
(kolor kasztanowy /melanz/). Miejsca postojowe wyznaczone za pomocg jednego rzedu kostki w
formacie 18x27, kolor popielaty lub antracyt.

e zjazdow, lezacych w ciggu zatok postojowych, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.20cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej/ piaskowej 1:4 gr.5cm

- utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego jednolitego. Obramowanie zjazdu z jednego rz¢du kostki o formacie 18x27
kolor popielaty.

e zjazdow (samodzielnych) polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 15cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowej 1:4 gr.5cm

- Ulozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36¢cm i 8x18x45cm
koloru antracytowego jednolitego. Obramowanie zjazdu z jednego rzedu kostki o formacie 18x27
kolor popielaty.

e progdéw zwalniajgcych, polegaé bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 30cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.40cm
- utozeniu podsypki cementowo-piaskowej / piaskowejl:4 gr.5cm
- Ulozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45¢cm
(kolor antracyt).




e ciagu pieszo-rowerowego polegac bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1,/2 grubosci 25¢cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- utozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu 0-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm

- Utozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45¢cm o
jednolitej kolorystyce : antracyt. Obramowanie krawegdzi ciggu z jednego rzedu kostki o formacie
18x27 kolor popielaty.

e chodnikéw i doj$¢ do posesji, polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- ulozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu O-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm
- Wozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36cm i 8x18x45cm w
kolorystyce: antracyt lub popielaty.

e chodnikéw wzmocnionych (odc.AB), polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy mrozoochronnej z mieszanki zwigzanej cementem C1/2 grubos$ci 15¢cm
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm

- ulozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu 0-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm

- Wozeniu kostki betonowej o 3 duzych formatach: 8x18x27cm; 8x18x36¢cm i 8x18x45cm w
kolorystyce: antracyt lub popielaty.

e utwardzenia w granicach pasa drogowego, polega¢ bgdzie na:
- wykonaniu warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
C90/3 o frakcji 0/31.5mm gr.15cm
- ulozeniu podsypki z frakcjonowanego grysu 0-4mm /lub sucha mieszanka cementowo-
piaskowa 1:4 (duze spadki) gr.5cm
- utozeniu kostki kamiennej nieregularnej gr. 8cm kolor jasnoszary

e wykonanie poboczy polega¢ bedzie na:
- wykonaniu warstwy z mieszanki optymalnej gr.15cm z zageszczeniem do wskaznika
zaggszczenia min. 0,98.

Szczegolowa kolorystyke oraz rodzaj kostki i desen uloZenia nalezy ustali¢ z
Zamawiajacym przed dokonaniem zamoéwienia materialu. Kostka betonowa ma _sie
charakteryzowaé dobra jako$cia oraz estetyka i niezmiennoS$ciga koloru i wlasciwosci na
przestrzeni lat uzytkowania nawierzchni.

Po uloZeniu nalezy wykonaé impregnacje calo$ci nawierzchni drogowych.

Wskazowki wykonawcze ukladania nawierzchni z kostki:

Podsypka:
1. Tam gdzie obciazenie ruchem samochodowym nie bgdzie duze (chodniki, $ciezki), a pochylenia nie

przekrocza 5% zaleca si¢ stosowanie podsypki w postaci frakcjonowanego grysu 0-4mm lub innego
dostepnego na rynku (1-3; 1-4; 2-5).

2. W miejscach, gdzie kostka jest uktadana na wiekszych spadkach i dla nawierzchni bardziej
obciazonych ruchem (jezdnia, zjazdy, zatoki postojowe), w celu podniesienia stabilno$ci nawierzchni
lub dla jej wzmocnienia, zamiast piasku zastosowaé podsypke cementowo-piaskowa.



Nie nalezy jednak stosowaé warstwy podsypki z mieszanki piaskowo - cementowej wykonywanej
metoda na mokro. Nalezy nie dopusci¢, aby podsypka cementowo - piaskowa zwigzata i stata si¢ na
tyle sztywna, ze nie pozwoli na odpowiednie zageszczenie i1 zaglebienie si¢ ptyty dla wyrownania
roznic wysokosci migdzy utozonymi elementami (co moze mie¢ miejsce przy zawilgoceniu mieszanki,
w wysokich, letnich temperaturach i wykonaniu jej na zbyt duzym obszarze, wyprzedzajacym
czynnosci zaggszczania).

3. Dobierajac surowiec na podsypke, nalezy zwrdoci¢ uwage na jego jakos¢. W materiale tym nie moze
by¢ zanieczyszczen organicznych, gliny czy nadmiaru pylu, aby nie tracit wiasciwosci
przepuszczalnych wodg.

4. Warstwe podsypki wyréwnywac lata, utrzymujac odpowiednie spadki. Warstwy nie zageszczac,
poniewaz jej zadaniem jest zapewnienie dobrego osadzenia kazdej kostki brukowej oraz zniwelowanie
ewentualnych drobnych réznic w wysokosci poszczegélnych elementow. Kostka, ulozona na
niezaggszczonej warstwie, powinna wystawa¢ ponad wymagany poziom projektowanej niwelety
nawierzchni o kilka milimetrow. Podczas zaggszczania dojdzie do wyrownania poziomu. Nalezy
pamigtac, aby grubos¢ podsypki po zakonczeniu procesu wibrowania nie byta mniejsza niz 3 cm.

Uktadanie kostki, fugowanie i zaggszczanie:

1. Proces ukladania kostek brukowych nalezy zaplanowac tak, aby znajdujac si¢ na juz ulozonej
nawierzchni, nie niszczy¢ wczesniej przygotowanej podsypki.

2. Stosowa¢ zasade 3 palet, w celu uniknigcia duzych réznic kolorystycznych. Kostki nalezy wybieraé
losowo jednoczesnie z trzech réznych palet, najlepiej tak dobranych, by reprezentowaly odmienng
game kolorystyczng. Pobieranie kostek z palet w pionie, a nie warstwami.

3. Przez odpowiedni dobor wzoru ulozenia kostek mozna uzyskaé wzrost nos$nosci nawierzchni.
Zaleca si¢, aby nawierzchnie, po ktorych odbywa si¢ ruch kotowy, wyktada¢ ukosnie do kierunku
jazdy. Utozenie kostek po przekatnej w stosunku do kierunku jazdy powoduje, ze obcigzenie rozkltada
si¢ rownomiernie w czterech kierunkach, a sity poprzeczne i momenty obrotowe sg skutecznie
rownowazone poprzez konstrukcje nawierzchni. Takze hatas wytworzony przez toczenie si¢ opon
samochodowych jest wtedy nizszy.

4. Uktadajac nawierzchni¢ nalezy zachowaé¢ réwne odstepy, ktorych wielko$¢ rdzni sie w zaleznosci
od rodzaju powierzchni.

Szerokos¢ fugi:

-chodniki, alejki, tarasy itp. 2-3 mm

-podjazdy, wjazdy, nawierzchnie drogowe 3-5 mm

- ptyty tarasowe 7-15 mm.

Zbyt ciasne utozenie nawierzchni moze w trakcie uzytkowania doprowadzi¢ do wyszczerbien lub
odpryskow.

5. Do wypelnienia spoin, w zaleznosci od technologii uktadania, uzywa¢ drobnego piasku ptukanego.
o granulacji nie wigkszej niz 0,2 mm (granulacja nie wigkszej niz szerokos$¢ fugi).

6. Piasek do fugowania powinien by¢ suchy i pozbawiony domieszek gliny i zabrudzen, gdyz
zanieczyszczona spoina moze powodowac¢ nieusuwalne zabrudzenia na powierzchni kostki.

7. Nadmiar materiatu nalezy usuna¢ w catosci przed wibrowaniem, a po zageszczeniu powtorzy¢
spoinowanie, aby uzupelni¢ powstate braki. Zaleca si¢ wielokrotne wypetnianie fug, co wydatnie
wspomaga proces spoinowania. W razie potrzeby nalezy czynno$¢ powtorzy¢ po pewnym czasie.
Material do fugowania powinien by¢ wmiatany w spoiny zgodnie z postgpem prac.

8. Nalezy zwroci¢ uwage, aby wlasciwie ulozona nawierzchnie z kostki brukowej zageszczaé

za pomocg odpowiedniego wibratora ptytowego zabezpieczonego ptyta z tworzywa sztucznego, ktora
chroni przed punktowym_ $cieraniem i wykruszaniem narozy. W przypadku braku bocznych
ograniczen (obrzezy lub kraweznikow), podczas zageszczania krawgdzie boczne nalezy zabezpieczy¢
przed obsuwaniem.

9. Zaggszczenie przeprowadza¢ rownomiernie na calej powierzchni, zawsze od brzegéow do $rodka, a
nastepnie wzdtuz, az do uzyskania docelowego poziomu nawierzchni i stabilno$ci poszczeg6dlnych
elementow. Po zageszczeniu wskazane jest uzupetienie spoin i usuni¢cie nadmiaru fugi. Tak utozona
nawierzchnia jest gotowa do uzytkowania.

10. Na styku z obrzezami czy kraweznikami zaleca si¢ przycinanie kostki specjalnymi pitami.
Dopasowywane kawalki nie powinny by¢ mniejsze niz potowa normalnej wymiarowej kostki.
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11. Nie dopuszcza si¢ sktadowania na wykonanej nawierzchni piasku, podsypek, w szczegdlno$ci
cementu (w tym opakowan po spoiwach) i innych materialow, ktére moga prowadzi¢ do
zanieczyszczenia i przebarwien kostki.

Oswietlenie drogowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie przebudowy oswietlenia drogowego na odcinku EF.
Przewiduje si¢ wymiang i przestawienie kolidujacych slupdéw oswietleniowych. Miejsce kolizji
wskazano na projekcie zagospodarowania terenu w cze$ci graficznej niniejszego opracowania.
Szczegbdly dotyczace oswietlenia znajduja si¢ w opracowaniu branzy elektryczne;.

Odwodnienie drogi
W ramach inwestycji przewiduje si¢, ze odwodnienie drogi nastgpowac bedzie do istniejacej
kanalizacji. Odwodnienie do kanalizacji deszczowej bedzie nastgpowato poprzez projektowane
wpusty deszczowe.
Przykanaliki taczace wpusty deszczowe z kanalizacja deszczowa przewiduje si¢ wykona¢ z rur PCV
de 200mm. Jako studzienki potaczeniowe i rewizyjne na kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ studnie
z kregoéw betonowych & 1200mm. Pod piyty nastudzienne stosowaé pierScienie odcigzajgce
zelbetowe. Zastosowaé wlazy zeliwne z zabezpieczeniem ryglowym.
Jako wpusty deszczowe przewiduje si¢ studzienki z krggéw betonowych & 500mm
z osadnikiem piasku wysoko$ci 1m. Wpust deszczowy zeliwny z kolnierzem zatrzaskowym, osadzony
na pierscieniu odcigzajacym.

Projekt przewiduje rowniez wykonanie odwodnienia liniowego na koncu odcinka EF
oraz na zjazdach, ktérych spadek podluzny skierowany jest w kierunku posesji.
Na zjazdach do posesji nalezy zastosowa¢ odwodnienie liniowe z betonu o klasie min. B125 =z
rusztem zeliwnym- minimalne wymiary korytka betonowego 15x15x100cm .
Natomiast na koncu odcinka EF zastosowano odwodnienie liniowe z betonu z rusztem zeliwnym 0
min. wymiarach 30x30x500cm i klasy D400.
Wykonywanie robdt przy wpustach nr W1, W1.1, W2, W2.2 nalezy wykonywa¢ pod nadzorem
przedstawiciela spotki Wodociagi Rewal. sposob podlaczenia tych wpustéw do sieci i glebokosci
nalezy zachowaé jak w stanie istniejacym.

Tras¢ kanalizacji deszczowej, jej przebieg oraz rozmieszczenie wpustow i studni oraz miejsce wylotu,
przedstawiono na rysunku projektu zagospodarowania terenu. Szczegodly dotyczace kanalizacji
deszczowej znajduja si¢ w opracowaniu branzy sanitarnej.

Kanal technologiczny

W ramach inwestycji, zgodnie z ustawg o drogach publicznych w pasie drogowym
przedmiotowej drogi przewiduje si¢ wykonanie kanatu technologicznego. Przebieg kanalu
technologiczno przedstawiono na rysunku zagospodarowania terenu. L.gczna dlugos$¢ projektowanego
kanatu technologicznego wynosi ok. 0,8km. Nalezy wykona¢ kanat technologiczny KTu, KTp ( wersja
minimalna) w pasie drogowym drogi gminnej. Nalezy wybudowa¢ kanalizacje z rur fi 110mm,
rurociagébw kablowych fi 40 oraz z wigzki mikrorur. Kanat technologiczny bedzie wybudowany w
postaci studni kablowych typu SKR-1 i SK-2. Studnie potaczone beda kanalizacja kablowa wykonanag
z rur HDPE. Szczegély dotyczace kanatu technologicznego znajduja si¢ w opracowaniu branzy
teletechnicznej.

4.2.2 Sieci uzbrojenia niezwiazane z potrzebami zarzadzania droga

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostalo nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystapieniem do robot w obrgbie wystgpowania w/w
urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych wykonywanie robdt ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, gazowe, telekomunikacyjne, cieplownicze, wodociggowe 1 kanalizacyjne
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odleglosci, w jakiej
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moga by¢ one wykonywane od istniejacej sieci, i sposobu wykonywania tych robot. Bezpieczng
odlegto$§¢ wykonywania robot, ustala kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwg jednostka,
w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduja si¢ te instalacje. Miejsca tych robot nalezy oznakowaé
napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Prowadzenie robdt ziemnych w poblizu instalacji podziemnych,
a takze glgbienie wykopow poszukiwawczych powinno odbywac si¢ recznie.

W przypadku, odkrycia w czasie robot ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu,
nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru i inwestora oraz witasciciela sieci, ktérzy podadza warunki
1 sposdb usunigcia ewentualnej kolizji.

W miejscach, gdzie kable energetyczne i telekomunikacyjne biegng pod czgsciami drog
przeznaczonymi do ruchu kotowego (jezdnia, zjazdy, zatoki postojowe) nalezy kable zabezpieczy¢
zakladajac na nie rury ochronne dwudzielne, ewentualnie zaglebi¢ na normatywna gltebokos¢.

W ramach zadania wykonana zostanie takze przebudowa i zabezpieczenie sieci uzbrojenia
zlokalizowanych w pasie drogowym, kolidujgca z projektowanymi elementami, w szczegdlnosci
o$wietlenie drogowe.

Zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, istniejace w pasie
drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstuga ruchu,
ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zakldcaja wykonywania zadan
zarzadu drogi, moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

4.3 Uksztaltowanie terenu i zielen

Na przebieg wysokosciowy projektowanych dréog wptyw miato:

- istniejace rzgdne jezdni drog krzyzujacych si¢

- rzedne przyleglego projektowanego zagospodarowania

- wysokosciowy przebieg istniejacych i projektowanych obiektow,

- wzgledy odwodnienia drogi,

Na odcinkach , gdzie jest zwarta zabudowa mieszkaniowa, niweleta drogi jest poprowadzona w
istniejacym poziomie. Na skrzyzowaniu odcinka CD i EF, wlot odcinka CD zostal podniesiony w
stosunku do starego poziomu o ok. 30cm, w celu zmniejszenia spadku podtuznego, ktory nie powinien
przekracza¢ wartos$ci 3%. Natomiast odcinek AB, to dowigzanie si¢ do istniejacego kraweznika, przy
ciagu pieszo-rowerowym, ktory pozostaje bez zmian. Natomiast nawierzchnia drogi zostaje obnizona
0 6cm.

Ze wzgledu na réznice terenu na granicy pasa drogowego i przylegtej dziatki- konieczne jest
wykonanie oporu dla chodnika na wysokosci dziatki nr 42/11. Zaprojektowano palisade z elementow
betonowych o wymiarach 0,14x0,15x0,90m.

Lokalnie, ze wzgledu na rdéznice terenu na granicy pasa drogowego i przylegltej dziatki-
konieczne jest wykonanie na dojsciu do posesji schodow. Przewiduje sie wykonanie schodow
z obrzezy betonowych na tawie betonowej, z wykonczeniem kostka betonowa jak na chodniku.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowigzany jest geodezyjnego wytyczenia
projektowanych elementéw, w celu sprawdzenia lokalizacji projektowanych elementéw przed
rozpoczeciem robdt oraz do sprawdzenia istniejacych rzednych terenu, szczegélnie w miejscu
skrzyzowan, zjazdow i dojs$¢ do posesji.

Istniejace studzienki kanalizacyjne oraz armature telekomunikacyjna, wodna i gazowa, nalezy
podda¢ regulacji wysokos$ciowej, dostosowujac ich rzgdne do zaprojektowanych rzednych
nawierzchni.

Uksztaltowanie projektowanych niwelet przedstawiono na profilach podtuznych, w czesci
rysunkowej.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, wystepujg nieliczne drzewa o funkcji
ozdobnej. Wystepuje takze, gldwnie na przylegtych posesjach, roslinno$¢ ogrodowa nasadzana w
sposéb zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne, kwiaty, drzewa owocowe, byliny,
trawy itp.). W trakcie realizacji planowanego przedsiewziecia konieczna bedzie wycinka drzew i
krzewow, ktore kolidowa¢ beda z planowang inwestycja. Ewentualna wycinka przeprowadzona
bedzie poza okresem lggowym ptakdw, tj. poza okresem od 28 lutego do 15 pazdziernika. W _innych
terminach nalezy wycinke prowadzi¢ pod nadzorem ornitologa.
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W zwiazku z realizacjg przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o
szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, do wycinki
drzew 1 krzewow znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, zgodnie z art. 21 ust.2 tej ustawy, nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania
zezwolenia i optat z tym zwigzanych.

Roboty prowadzone w obrgbie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywac nalezy przy
nastepujacych uwarunkowaniach:
- roboty prowadzi¢ w sposob uniemozliwiajacy mechaniczne uszkodzenie drzew;
- w zasiegu korony drzewa i w odlegtosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa (lub
w strefie 4 x 4 m wokoét drzewa) nie beda:
- wykonane place sktadowe i drogi dojazdowe,
- sktadowane materiaty budowlane.
- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie bedzie skladowiska cementu, kruszywa, olejow, paliw
i lepiszcz;
- roboty ziemne w obrgbie korzeni drzewa nie bgeda prowadzone w okresie wegetacji roslin, a
szczegoOlnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych robdt sa miesiagce od
pazdziernika do kwietnia;
- zabezpieczenie drzewa na okres robdt budowlanych obejmowac bedzie:
- owiniecie pnia matami stomianymi (np. w ilosci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastepnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatgzi. Dolna czg$¢ kazdej deski powinna opiera¢ si¢ na podtozu, bedac
lekko wkopana w grunt lub obsypana ziemia. Oszalowanie powinno by¢ otoczone
opaskami z drutu lub ta§my stalowej w odlegtos$ci wzajemnej co 40+60 cm,
- przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w iloéci okoto 4 m2 na jedno
drzewo,
- podlewanie drzewa woda w ilo$ci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania robot, w zalezno$ci od warunkow atmosferycznych oraz wskazan
inspektora nadzoru.
- po zakonczeniu robdt wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:
- rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,
- usuniecie materiatow zabezpieczajacych,
- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.
Uwaga: w trakcie realizacji robdt przygotowawczych dla przedmiotowej inwestycji dotyczacej
rozbudowy drogi gminnej, polegajacych na wycince drzew i krzewow, przed przystapieniem do
czynnosci karczowania pozostatosci po wycince, nalezy wykona¢ probne przekopy w celu
zlokalizowania istniejacych sieci uzbrojenia terenu i jej zabezpieczenia na czas usuni¢cia korzeni. W
celu unikniecie uszkodzen sieci, przy ustalaniu sposobu usunig¢cia karczy nalezy mie¢ na uwadze
wystepujace uzbrojenie terenu w obregbie drzew i1 krzewow przewidzianych do wycinki.

5. ROBOTY ZIEMNE | PRZYGOTOWAWCZE

W ramach przedmiotowej inwestycji roboty ziemne, zwigzane sg gléwnie z wykonywaniem
nasypow i wykopow wraz z korytowaniem pod planowane konstrukcje elementéw drogowych oraz
wykopow pod sieci uzbrojenia terenu.

Roboty sprowadzaja si¢ takze do takich robot przygotowawczych jak usunigcie warstwy humusu,
nasypow niekontrolowanych oraz gruntow stabonosnych i przygotowanie podtoza pod konstrukcje
elementow drogowych i sieci.

Podbudowy konstrukcji jezdni, miejsc postojowych nalezy uktada¢ na podtozu zageszczonym
do Wz=1.0. W przypadku trudnosci w uzyskaniu wymaganego wskaznika zageszczenia Is=1,0,
zastosowa¢ nalezy metody, polepszajace zageszczalno$¢ gruntu, np. doziarnienie lub stabilizacjg
chemiczng. Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-5-02205.

Przed przystapieniem do robot ziemnych, w ramach robot przygotowawczych, nalezy zebraé
warstwe ziemi roslinnej, usuna¢ przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy wraz z karczowaniem
i zasypaniem dotow po karczunku. Roboty ziemne i przygotowawcze wykonywane mechanicznie,
jedynie w miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy je wykonywaé recznie przy
zachowaniu szczeg6lnej ostrozno$ci, po przeprowadzeniu probnych przekopéow w celu ustalenia
lokalizaciji sieci.
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Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy systemoéw odwadniajacych, ujetych
w dokumentacji projektowej, Wykonawca, o ile wymagac tego beda warunki terenowe i pogodowe,
wykona urzadzenia, ktore zapewnia odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza obszar robot
ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. W miejscu
wystgpienia wody gruntowej, budowe nasypow i wykonanie wykopow nalezy poprzedzi¢ robotami
odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. iglofiltrow, w celu uzyskania odpowiednich warunkow do
robot 1 wymaganego zageszczenia podloza i warstw nasypu. Odprowadzenie wod, podczas
prowadzenia robot, do istniejacych zbiornikow naturalnych i urzadzen odwadniajacych Wykonawca
uzgodni z odpowiednimi instytucjami oraz uzyska zgody od wiasciciela terenu.
Wykonanie nasypéw, wykopoéw i robdt odwodnieniowych powinno przebiega¢ w kolejnosci
zapewniajacej stale odprowadzenie wdod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubo$ci max. 20cm. Kazdg warstwe nalezy zage$ci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikow zageszczenia.
Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp drogowych
przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach gdzie nie jest mozliwe utrzymanie normatywnego
pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp geosiatkg lub geokrata i zwigkszenie pochylenia.
Wykonawca robot jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony srodowiska na obszarze prowadzenia
prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien dazy¢, aby
wykorzystanie i przeksztatcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywato si¢ wylacznie w takim
zakresie, w jakim jest to konieczne w zwiazku z realizacja inwestycji. Jezeli ochrona elementow
przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dzialania majace na celu naprawienie
wyrzadzonych szkéd, w szczegdlnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnieta glebe (humus),
nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostalg czgs¢ nalezy zagospodarowaé zgodnie z ustawa
o odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.
Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia gleby,
ziemi i wod. Jezeli w trakcie robdt dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktore przekrocza
standardy jakos$ci gleby i ziemi, o ktorych mowa w ustawie o ochronie srodowiska, postgpowanie
z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy o odpadach. Przy
czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie spowodowaty
substancje pochodzenia naturalnego.
Roboty prowadzone w sgsiedztwie istniejagcych budynkow, ogrodzen itp., nalezy wykonywac r¢cznie,
ze szczegblng ostroznoscig. Nie dopuszcza si¢ takiego sposobu prowadzenia robdt, w ktorym
pozostawia si¢ odkryte fundamenty obiektow. Po rozebraniu istniejacych nawierzchni, Wykonawca
zobowiazany jest przed rozpoczgciem dalszych robot w obrebie istniejacych budynkow, do wykonania
odkrywek ich fundamentow, w celu oceny ich stanu i dobrania sposobu zabezpieczenia robot w ich
obrebie.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI
Przedmiotem opracowania jest obiekt liniowy - droga oraz sieci uzbrojenia terenu, ktorych
charakterystycznym parametrem jest dtugosc.
Laczna dlugos¢ (3 odcinki) przedmiotowej drogi wynosi: 0,805km.

Powierzchnie utwardzone:

dojscia/ Ciag pieszo-
- ' _ Jezdnia drog Zjazdy zatqki chodni-ki/utwa rowerowy
odcinek jezdnia bocznych + [m2] postojowe | rdzenia pasa
[m2] zabruki [m2] [m2] drogowego
[m2]
AB 124474 60,67 110,72 0 375,90 0
CD 695 14,7 55,5 0 254,09 0
EF 2416,65 335,05 830,53 718,7 737,25 2148,75
4357,15m2 410,42m2  996,75m2  718,7m2 1367,24m2 2148,75m2
>°:9999,01m2

Lacza powierzchnia utwardzona nowoprojektowana: ok. 10 000 m2
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Dtugo$¢ projektowanej kanalizacji deszczowej wynosi 0,3km.
Dtugos¢ projektowanego kanatu technologicznego wynosi ok. 0,8km.
Dhugos¢ przebudowywanego oswietlenia drogowego wynosi ok. 0,5km.

7. INFORMACJA CZY TEREN, NA KTORYM JEST PROJEKTOWANY
OBIEKT BUDOWLANY, SA WPISANE DO REJESTRU ZABYTKOW LUB
GMINNEJ EWIDENCJI ZABYTKOW LUB CZY ZAMIERZENIE
BUDOWLANE LOKALIZOWANE JEST NA OBSZARZE OBJETYM
OCHRONA KONSERWATORSKA

Majac na uwadze przepis art. 39 ust. 1 Prawa budowlanego, przedmiotowe roboty budowlane
zwigzane z przedmiotowa inwestycja nie sg prowadzone przy obiekcie budowlanym wpisanym do
rejestru zabytkow. Roboty budowlane nie beda wykonywane na obszarach o krajobrazie majacym
znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Jedynie czg$¢ przedmiotowej inwestycji (dz.
23/1, 175, 24/1 obr. Niechorze) znajduja si¢ na styku ze strefa ochrony stanowisk archeologicznych o
nr Niechorze, stan. 1, 2 (AZP 16-10/8,9). Ze wzgledu na potozenie inwestycji na terenie juz wczesniej
zainwestowany, nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu inwestycji na te stanowiska. Nie mniej
jednak w trakcie prowadzenia rob6t Inwestor i Wykonawca przestrzega¢ bedg warunki, wskazane w
opinii Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, wydanej dla przedmiotowej inwestycji w trybie art.
11d ust. 1 pkt 8 lit. f ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegélnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

8. INFORMACJE O CHARAKTERZE, CECHACH ISTNIEJACYCH
I PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY
1 ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM
Z PRZEPISAMI ODREBNYMI

Przyjete rozwigzania projektowe, ograniczajg do minimum wplyw planowanego przedsiewzigcia na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane w otoczeniu. W zwigzku z tym, nie
przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania planowanego zamierzenia budowlanego na $rodowisko
oraz higiene i1 zdrowie uzytkownikow projektowanego obiektu. Planowane przedsigwzigcie
realizowane begdzie na terenie niestanowigcym terendw cennych przyrodniczo. Przedmiotowa
inwestycja, nie pogorszy stanu srodowiska naturalnego.

Obowiazek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury drogowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. Przedmiotowe przedsiewzigcie
musi by¢ projektowane i wykonywane zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawnymi. Przepisy te
juz same w sobie stoja na strazy ochrony §rodowiska. Zatem planowane przedsigwzigcie jako, ze
bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom, tym samym begdzie spetnia¢ warunki dotyczace
bezpieczenstwa uzytkownikow i ochrony §rodowiska. Przepisami tymi sg m.in. ,,Warunki techniczne
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z pdézn.zm.). Warunki techniczne zapewniajg W
szczegoblnosci:

*Bezpieczenstwo uzytkowania

*Nos$nos¢ i stateczno$¢ konstrukeji

*Bezpieczenstwo z uwagi na mozliwos$¢ wystapienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia
*Ochron¢ $rodowiska z uwzglednieniem ochrony przed nadmiernym hatasem, wibracjami,
zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleb.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie zalicza si¢ do przedsiewzie¢ znaczgco oddziatywujacych
na §rodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko.

W zwigzku z tym dla przedsiewzigcia nie jest wymagana decyzja 0 S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Nie przewiduje si¢ szkodliwego wptywu projektowanej inwestycji na glebg i szat¢ roslinng.

Wyklucza si¢ jakiekolwiek oddzialywanie fazy budowy na zdrowie najblizszych mieszkancow.
Wystepujaca ucigzliwos¢ zwigzana moze by¢ ze zwigkszonym ruchem samochodow dostawczych
oraz praca urzadzen mechanicznych. Hatas i pylenie bedzie uciazliwe gltownie dla pracownikoéw
wykonujacych prace ziemne, montazowe 1 instalacyjne. Otwarte wykopy beda zabezpieczone.
Ucigzliwosci te beda ograniczone poprzez stosowanie zabezpieczen wynikajacych z przepisow BHP i
organizacji robot.
Na etapie realizacji robot, zapobiegawczo, w celu minimalizacji mozliwos$ci uwigzienia ewentualnych
zwierzat, wykopy beda, w miar¢ mozliwosci, od razu po zakonczeniu roboty w wykopie na biezaco
zasypywane. Przed zasypaniem wykopdéw nastapi sprawdzenie dna i §cian pod katem ewentualnej
obecnosci w nich zwierzat i ich ewakuacja. W sytuacji, gdy niemozliwe bedzie natychmiastowe
zasypanie wykopu, zostang one zabezpieczone przed mozliwoscig dostania si¢ i uwigzienia w nich
zwierzat. Do tego celu uzyte zostang ogrodzenia z ptotkéw lub siatki o oczku niewigkszym niz Smm
(jako wygrodzenie lub przykrycie wykopu). W przypadku wykopoéw o duzej powierzchni i nieduze;j
glebokosci (do ok. 0.5m) - z jakimi mamy do czynienia w przypadku wykonywania koryta pod
warstwy konstrukcyjne, stosowane beda pochylnie, umozliwiajace samodzielne wydostanie sig¢
ewentualnych zwierzat. Kazdorazowo, przed zasypaniem wykopow nastapi sprawdzenie dna i $cian
pod katem ewentualnej obecno$ci w nich zwierzat i ich ewakuacja.

Sam teren inwestycji, dotyczy jednak w calos$ci zainwestowanego juz terenu i w calosci
znajduje si¢ w obszarze zabudowanym. Ze wzgledu na to, nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na
obszary sasiadujace, w tym na obszary chronione. Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze przedsiewzigcie nie
wigze si¢ z uszczupleniem areatu siedlisk przyrodniczych ani areatu siedlisk gatunkow.

9. SPOSOB DOSTOSOWANIA DO WARUNKOW WYNIKAJACYCH Z
WYMAGANYCH PRZEPISAMI SZCZEGOLNYMI POZWOLEN,
UZGODNIEN LUB OPINII INNYCH ORGANOW

Przedmiotowa droga dostosowana bedzie do warunkéw przewidzianych dla drog klasy lokalnej (L),
okreslonych w rozporzadzeniu MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania.

7 uwagi realizacj¢ przedmiotowej inwestycji w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
(Dz.U.2020.1363t.j. z pdzn.zm.), zgodnie z art. 11d ust. 3 tej ustawy, uzyskane opinie, o ktorych
mowa w ust. 1 pkt 8, zastgpujg uzgodnienia, pozwolenia, opinie badz stanowiska wtasciwych
organ6w wymagane odrebnymi przepisami. Dla przedmiotowego zamierzenia budowlanego uzyskane
zostaty wymagane przepisami w ust. 1 pkt 8 ustawy jw. opinie.

Wojewodzki Konserwator Zabytkow w swojej opinii  Z.Arch.5152.3.2021.AK, zobowigzat
Inwestora/Wykonawce, w przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robot budowlanych przedmiotu,
co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, do wstrzymania robot mogacych
uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczenia miejsca tego odkrycia oraz zawiadomienia
o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkow. Opinie i uwagi uczestnikow narady
koordynacyjnej znajduja si¢ w protokole z narady koordynacyjnej. Pozostate organy i instytucje nie
wniosly uwag do rozwigzan projektowych.

10. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ,

W SZCZEGOLNOSCI O DROGACH POZAROWYCH ORAZ

PRZECIWPOZAROWYM ZAOPATRZENIU W WODE, WRAZ Z ICH

PARAMETRAMI TECHNICZNYMI
Przedmiotowa droga wraz z infrastrukturg nie stanowi obiektu budowlanego wymagajacego
zapewnienia przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode czy tez wyznaczenia drogi pozarowe;.
Realizacja przedmiotowe]j inwestycji nie ograniczy takze ochrony przeciwpozarowej dla pozostatych
obiektow, znajdujacych si¢ w jej otoczeniu.

Przedmiotowe przedsiewziecie jest projektowane zgodnie 2z obowigzujagcymi przepisami
prawnymi. Zatem planowane przedsi¢wziecie jako, ze bedzie odpowiadato obowigzujacym przepisom,
tym samym bedzie spelnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa. Przepisami tymi sg m.in. ,,Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Rozporzadzenie Ministra
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Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku, z p6ézn.zm.). Zgodnie z § 1 ust. 3 pkt 1)
litera c) w/w Warunki techniczne zapewniaja w szczegdlnosci bezpieczenstwo z uwagi na mozliwos¢
wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

11. POZOSTALE NIEZBEDNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI,
CHARAKTERU I STOPNIA SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH

11.1. W miar¢ mozliwosci gldwne materialty budowlane, dowozona winna by¢ dostarczania w
miejsce wbudowania na biezaco i od razu wbudowywana. Podobnie odbywa¢ winien si¢ transport
kruszywa przeznaczonego na podbudowy oraz beton na tawy pod krawezniki/oporniki. Aby mozliwie
ograniczy¢ organizowanie specjalnych placow sktadowych. Ewentualnemu gromadzeniu,
krétkotrwatemu, podlega¢ mogg takie materiaty budowlane drobnowymiarowe jak kostka betonowa,
krawezniki, obrzeza, oporniki. Materiaty te skladowac nalezy na terenie zabezpieczonego zaplecza
budowy. Jako ewentualne miejsca sktadowania materiatdéw, wykorzystywane mogg by¢ przede
wszystkim, miejsca zlokalizowane bezposrednio przy miejscu ich wbudowania, tj. wylaczane z ruchu,
na czas prowadzenia robot, odcinki pasow jezdni. Dopuszcza si¢ jednak, ze wykonawca robot,
dodatkowo zorganizuje zaplecze budowy lub sktadowisko, po porozumieniu z wtascicielem, na ktorejs
z dzialek przyleglych. W sytuacji tej jednak nadal jest zobowigzany do przestrzegania warunkow
dotyczacych zaplecza budowy i sktadowisk, w szczegdlnosci wykonawca kierowac si¢ winien:

- Przestrzeganiem zasad wynikajacych z przepisow BHP.

- Przestrzeganiem przepisow i norm w zakresie ochrony srodowiska.

- Plac budowy, zaplecze, skladowiska oraz ewentualne drogi techniczne wykonane beda przy
oszczednym gospodarowaniem terenem.

- Obstuga placu budowy odbywac si¢ bedzie w oparciu o istniejace drogi.

- Zarowno teren budowy jak i zaplecze budowy bedzie zabezpieczony — ogrodzenie, porgcze
o$wietlenie, znaki ostrzegawcza itp.

- Zaplecze budowy wyposazone bedzie w przeno$ne sanitariaty, a $cieki socjalno-bytowe
odprowadzone zostang do szczelnych zbiornikow bezodptywowych, ktéorych zawarto$¢ bedzie
usuwana i utylizowana przez uprawnione podmioty.

- Na terenie zaplecza budowy i bazy transportowo-sprzetowej, w miejscach gdzie bedzie odbywacé sie
tankowanie 1 postdj sprzgtu budowlanego oraz pojazdéw, Wykonawca wykonana zabezpieczenia
uniemozliwiajace przedostanie sie do gruntu paliw i olejow, np. roztozenie geomembran.

- Srodki transportu oraz maszyny samobiezne i plac budowy wyposazone beda w ,.apteczki
ekologiczne”, a w szczegdlnoSci w sorbety do likwidacji rozlewisk substancji ropopochodnych.

- Prowadzona bedzie segregacja odpadow, ze szczegdlnym uwzglednieniem odpadow
niebezpiecznych, oraz ich prawidlowe zagospodarowanie, zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

- Sktadowanie powstatych odpadow wytacznie w miejscach utwardzonych i zabezpieczonych.

- Odpady niebezpieczne przekazywane beda na biezaco do unieszkodliwiania innym podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia wydane na mocy ustawy o odpadach.

- Materialy sypkie nie beda magazynowane na terenie budowy, a w przypadku konieczno$ci ich
magazynowania zabezpieczone zostang przed wtdérnym pyleniem.

- Tereny czasowo zajete zaplecze budowy, sktadowiska po zakonczeniu robot, catkowicie zostang
zrekultywowane przed oddaniem inwestycji do eksploatacji.

11.2. W miejscach wystepowania sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywac
recznie. Przed przystgpieniem do robdt w obrgbie wystepowania w/w urzadzen nalezy zglosi¢ ten fakt
odpowiednim gestorom sieci.

11.3.  Szczegbélna ochrong nalezy obja¢ takze znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku ich
uszkodzenia Wykonawca jest zobowigzany do ich odtworzenia zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami.

11.4. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem
postanowien decyzji zrid, oraz pozostatych uzgodnien i warunkow wydanych przez organy i instytucje
oraz zgodnie ze sztuka budowlang i z obowigzujacymi przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem przepisow
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach.
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- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwtocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsiewziecia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomoca kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpadow nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie
w miejscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wptyw na zdrowie ludzi
i srodowisko. W tym celu mogg by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbiorki nalezy przekaza¢ Inwestorowi, a te nie nadajace si¢ do ponownego
wykorzystania nalezy zgruzowac i zutylizowac.

11.5. Realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje nicosiagniecia celow srodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza.

- zgodnie § 17 ust. 2 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do
urzadzen wodnych / Dz.U.2019.1311 z dnia 2019.07.15/, w zwiazku z ust. 1 tego artykutu,
wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktérych
mowa w ust. 1, moga by¢é wprowadzane do wod lub urzadzen wodnych bez oczyszczania.
Przedmiotem planowanego przedsigwziecia jest droga gminna klasy L (lokalna), ktéra nie zalicza si¢
do powierzchni wymienionych w ust. 1 w/w artykutu.

11.6. Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z planowanymi robotami
nalezy rozebra¢, a material przekaza¢ wtascicielowi.

11.7. W zwiazku z planowang inwestycja, zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew i krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, na usunigcie tych drzew i krzewow
nie stosuje si¢ obowiazku uzyskania zezwolenia i oplat z tym zwigzanych.

Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.l ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, do gruntéw rolnych i lesnych
objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisow o ochronie gruntdéw rolnych i lesnych.

11.8. Uzyskane opinie, o ktorych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastgpuja uzgodnienia,
pozwolenia, opinie badz stanowiska wtasciwych organéw wymagane odrebnymi przepisami.

11.9. Przedmiotowe przedsiewzigcie nie zalicza si¢ do przedsigwzie¢ znaczaco oddzialywujacych na
srodowisko w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko. Dla przedsigwziecia nie jest wymagane uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Projektant branz drogowa:
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