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OPIS TECHNICZNY
Budowa chodnika wraz z odwodnieniem oraz poszerzeniem jezdni
w ciagu drogi powiatowej nr 1316K klasy "Z'" — zbiorczej
Dabrowa Tarnowska — Otfinéow
km 4+971,00 +~ 5+793,00 — strona lewa
w m.Wielopole

Inwestor: Zarzad Drogowy
ul. Warszawska 48
33-200 Dabrowa Tarnowska

1. Informacje ogdlne

1.1. Przedmiot inwestycji, jej lokalizacja i cel

Budowa chodnika wraz z odwodnieniem oraz poszerzeniem jezdni w ciggu drogi powiatowej nr
1316K klasy "Z" — zbiorczej Dabrowa Tarnowska — Otfindw km 4+971,00 + 5+793,00 — strona lewa
w m.Wielopole.

Poczatek projektowanego odcinka w km 4+971,00 zlokalizowany jest zaraz za skrzyzowaniem
z drogg powiatowg nr 1310K oraz drogg gminng nr 180170K bezposrednio przed przystankiem
autobusowym prawym, natomiast koniec tego odcinka w km 5+793,00 zlokalizowany jest za
skrzyzowaniem z drogg gminng nr 180188K (na wysokos$ci boiska szkolnego). Dtugos¢
przedmiotowego odcinka drogi wynosi 822mb.

Wyzej wymieniony odcinek drogi powiatowej wymaga poszerzenia jezdni do parametrow drogi
klasy "Z" (zbiorczej), budowy chodnika po stronie lewej, umocnionego rowu otwartego
zachodnikowego, niezbednych urzadzen odwodnienia pasa drogowego oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu.

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa pojazdow, pieszych uzytkownikow drogi oraz
poprawe odwodnienia korpusu drogowego.

Obecnie ruch pieszy odbywa si¢ po waskich i nieutwardzonych poboczach, co stwarza zagrozenie
dla uzytkownikéw drogi. Ponadto waska jezdnia przy niejednokrotnie wzmozonym ruchu rowerowym
stwarza dodatkowe niebezpieczenstwo kolizji pojazdu z rowerem.

1.1. Powierzchnia zajmowanych nieruchomosci oraz dotychczasowy sposob jej uzytkowania

Obecnie teren przeznaczony pod budowe chodnika wraz z odwodnieniem to zasadniczo tereny
zabudowy mieszkalnej jednorodzoinnej oraz rolnicze, o powierzchni 0,55ha. Istniejaca droga posiada
nawierzchni¢ bitumiczng w dobrym stanie technicznym o przekroju poprzecznym szlakowym z
rowami przydroznymi, przecinanymi zjazdami indywidualnymi i piublicznymi do przylegtych posesji.

Odwodnienie drogi powierzchniowe wg konfiguracji wysoko$ciowej jezdni i poboczy ziemnych.
W pasie drogowym wystepuje sie¢ infrastruktury technicznej w postaci napowietrznej linii
energetycznej, teletechnicznej, wodociagu i gazociagu.

1.2. Ochrona zabytkéw
Na obszarze objetym inwestycja nie wystepuja obiekty zabytkowe.

1.3. Roboty rozbidérkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych robdt budowlanych nalezy dokonac rozbiorki elementéw
zjazdow indywidualnych (nawierzchni, przepustow 1 murkow czotowych).

Materialy z rozbiorki wykonawca robot usunie z terenu budowy i zagospodaruje we wlasnym
zakresie oraz na wilasny koszt.
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1.5. W eksploatacii gérniczej

Obszar bezposrednio przylegly do przedmiotowej inwestycji nie stanowi sgsiedztwo terenow
gorniczych, w zwigzku z tym wplyw eksploatacji gorniczej nie wystepuje.

2. Charakterystyka stanu projektowanego

2.1. Zagospodarowanie terenu

Teren objety budowa chodnika wraz z odwodnieniem oraz poszerzeniem jezdni drogi potozony
jest w jednostce ewidencyjnej Olesno 1 znajduje si¢ w administracji:
«  Powiatu Dgbrowskiego — Zarzadu Drogowego w Dabrowie Tarnowskiej na dziatkach nr
ewid.1288, 1289 obr.11 Wielopole
Powiatu Dabrowskiego — Zarzadu Drogowego w Dabrowie Tarnowskiej (po podziale) na
dziatkach nr ewid. 1089/1, 1090/1, 1125/1, 1126/1, 1127/1, 1128/1, 1131/1, 1132/1 1133/1,
1134/1, 1135/1, 1138/1, 1139/4, 1139/6, 1140/6, 1140/8, 1141/1, 1142/1, 1143/1, 1144/1,
1145/1, 1309/16, 1309/18, 1309/20, 1310/14, 1310/16, 1310/18 — obr.11 Wielopole
potozony jest na terenie Gminy Olesno i przebiega przez m. Wielopole.

2.2. Zakres rzeczowy robot
Zasadniczymi i najistotniejszymi elementami przebudowy drogi sa:

zdjecie warstwy humusu grub.15cm na odktad
roboty ziemne
poszerzenie jezdni do 6,0m (po stronie lewej)
budowa chodnika przy jezdni (po stronie lewej i lokalnie po stronie prawej na tarczy
skrzyzowania z DP 1310K/DG 180170K) o szerokosci 2,0m z betonu cementowego
prasowanego grub.10cm na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
grub.20cm ograniczonego kraweznikiem betonowym 15x30cm i obrzezem betonowym
8x30cm
przebudowa i budowa lewostronnych zjazdéw indywidualnych i publicznych do przylegtych
posesji 0 nawierzchni z betonu cementowego prasowanego grub.10cm na podbudowie
z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.20cm
budowa rowu otwartego zachodnikowego, umocnionego: dno $ciekiem korytkowym wg KPED
01.04, skarpy elementami betonowymi azurowymi typu "MEBA" grub.8cm
rozbudowa przepustu rurowego zelbetowego ¢80cm pod korong drogi w km 5+438,77 poprzez
wydluzenie czgsci przelotowej na wlocie (strona lewa) o 2mb, po uprzedniej rozbiorce
istniejgcego murka czotowego
budowa $cieku przykrawegznikowego z kostki brukowej betonowej grub.8cm (koloru szarego)
przy krawezniku
budowa studzienek $ciekowych ¢500mm z kregdéw zelbetowych z osadnikiem bez syfonu,
z wpustem ulicznym jezdniowym typu cigzkiego z odprowadzeniem do rowu otwartego
zachodnikowego przykanalikami z rur PCV $200mm
wykonanie bariery blokujacej U-11a w kolorze szarym (ocynkowanym) przy chodniku nad
przepustem, dtug.10mb
budowa oswietlenia na przejsciu dla pieszych za skrzyzowaniem z drogami DP 1310K/DG
180170K, lampami solarnymi typu "dioda LED" na stupie z wysiggnikiem nad jezdnig
humusowanie skarp nasypow 1 rowdw grub.15cm

Powyzsze rozwigzania uzgodniono z administratorem drogi.

2.3. Parametry techniczne drogi

Po wybudowaniu chodnika i poszerzeniu jezdni droga posiada¢ bedzie nastepujace
podstawowe parametry techniczne:
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- klasa techniczna ulicy: Z (zbiorcza)

- przekrdj poprzeczny: potuliczny

- szeroko$¢ jezdni: 6,0m

- szeroko$¢ chodnika lewego bezposrednio przy jezdni: 2,0m
- szeroko$¢ pobocza prawego: 1,5m

- nawierzchnia drogi: beton asfaltowy

- predkos¢ projektowa V,=70km/h [1.2] §12 ust.1

2.4. Elementy zapewniajace bezpieczenstwo

Celem zapewnienia bezpieczenstwa pieszym uzytkownikom drogi przed upadkiem z wysokiej
skarpy nasypu od strony wlotu przepustu pod korong drogi, wzdtuz odcinka chodnika nad nim, na
dtug.10mb ustawia si¢ bariere blokujacg U-11a ze szczeblinkami pionowymi rurowymi w kolorze
szarym (ocynkowanym).

Ponadto na przejsciu dla pieszych za skrzyzowaniem z drogami DP 1310K/DG 180170K,
zaprojektowano jego o$wietlenie lampami solarnymi typu "dioda LED" na stupie z wysiggnikiem nad
jezdnia.

2.5. Obiekty inzynierskie

Na trasie projektowanej budowy chodnika obiekty inzynierskie i mostowe nie wystepuja.

2.6. Wyposazenie techniczne drogi
Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje budowy wyposazenia technicznego drogi.

2.7. Obiekty infrastruktury techniczne;j

Na obszarze objetym przedsiewzigciem w granicach pasa drogowego ciagnie si¢ sie¢
infrastruktury technicznej w postaci napowietrznej linii energetycznej, teletechnicznej, wodociggu
1 gazociagu. Przebudowy wymaga cz¢s$¢ sieci energetycznej (pod koniec przedmiotowego odcinka
drogi), poprzez przetozenie stupa kolidujacego z rowem zachodnikowym.

3. Ochrona $rodowiska

Z uwagi na dlugos¢ projektowanego odcinka drogi wynoszaca 0,822km, nie jest wymagane
uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzi¢cia.

Obecnie teren przeznaczony pod budowe chodnika wraz z poszerzeniem jezdni to zasadniczo
tereny zabudowy mieszkalnej jednorodzoinnej oraz uzytkow rolnych. Istniejgca droga posiada
charakter drogi zamiejskiej o przekroju poprzecznym szlakowym z nawierzchnig bitumiczng
w dobrym stanie technicznym.

Na trasie tej drogi wystepuja zjazdy indywidualne i publiczne do przyleglych posesji. Ponadto
brak chodnika stwarza duze niebezpieczenstwo wszystkim uzytkownikom drogi, zar6wno pojazdom
jak i pieszym.

Odwodnienie drogi powierzchniowe wg konfiguracji wysoko$ciowej jezdni i poboczy ziemnych.

3.2. Przewidywane zagrozenia

Inwestycja nie jest zlokalizowana w obszarze wymagajacym specjalnej ochrony ze wzgledu na
wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat oraz ich siedlisk, jak rowniez siedlisk przyrodniczych
objetych ochrong w tym obszarze sieci "Natura 2000".

W zwigzku z powyzszym w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z pdzn. zm.) inwestycja nie oddziatywuje na zamieszkujace gatunki zwierzat
1 ptakow.
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3.3. Zabezpieczenie srodowiska w czasie przebudowy skrzyzowania
A) Srodowisko wodne:

uwzglednia¢ zalecenia minimalizacji zaj¢cia gleby na potrzeby sktadowania materiatow,
dojazdu 1 zaplecza budowy
zabezpieczy¢ odbiorniki wod opadowych przed sptywami czastek gleby pochodzacej
z erozji odkrytej powierzchni terenu oraz przed wyplukiwaniem zanieczyszczen z mas
bitumicznych, a takze ewentualnymi wyciekami substancji ropopochodnych ze sprzgtu
budowlanego
prace budowlano-montazowe przy drodze 1 innych obiektach instalacyjnych powinny
by¢ prowadzone w sposob zgodny z zasadami obowigzujacymi przy realizacji
obiektow budowlanych

B) Gleby:

zminimalizowaé powierzchnie przeznaczone pod zaplecza budowy oraz drogi
technologiczne, a po zakonczeniu budowy zrekultywowac te tereny

do prac budowlanych stosowac sprz¢t budowlany w petni sprawny technicznie, nie
powodujacy zanieczyszczen wyciekami paliw 1 smarow

C) Powietrze:

przy prowadzeniu robdt ziemnych w okresie bezdeszczowym, powodujacych nadmierne
pylenie nalezy je minimalizowa¢ przez deszczowanie drog dojazdowych
1 technologicznych oraz placow manewrowych

3.4. Zabezpieczenie srodowiska w czasie eksploatacji
A) Srodowisko wodne:
czeste czyszezenie 1 zmywanie nawierzchni jezdni, chodnika i zjazdow w celu
ograniczenia kumulowania si¢ zanieczyszczen komunikacyjnych
oczyszczenie pierwszych, najsilniej zanieczyszczonych sptywoéw opadowych z zawiesiny
1 biodegradalnych substancji organicznych, zapewniajace redukcje zanieczyszczen na
poziomie okoto 60%

B) Hatas:

Uzytkowanie drogi po zakonczeniu budowy chodnika wraz z poszerzeniem jezdni nie spowoduje
pogorszenia parametrow klimatu akustycznego.

4. Zabezpieczenie interesOw 0sOb trzecich

Budowa chodnika wraz z poszerzeniem jezdni na przedmiotowym odcinku DP 1316K w zaden
sposob nie narusza interesOw osob trzecich, zapewniajac im pelny dostep oraz korzystanie z urzadzen
infrastruktury techniczne;j.

5. Informacja dotyczaca obszaru oddzialywania obiektu

Na terenie dziatek przeznaczonych pod budowe chodnika wraz z odwodnieniem oraz
poszerzeniem jezdni w ciggu drogi powiatowej nr 1316K klasy "Z" — zbiorczej Dgbrowa Tarnowska —
Otfinéw km 4+971,00 + 5+793,00 — strona lewa w m.Wielopole. tj.: 1089/1, 1090/1, 1125/1, 1126/1,
1127/1, 1128/1, 1131/1, 1132/1 1133/1, 1134/1, 1135/1, 1138/1, 1139/4, 1139/6, 1140/6, 1140/8,
1141/1, 1142/1, 1143/1, 1144/1, 1145/1, 1288, 1289, 1309/16, 1309/18, 1309/20, 1310/14, 1310/16,
1310/18 — obr.11 Wielopole (w pasie szeroko$ci 4,0m od granicy dzialek), nie moga by¢ realizowane
inne obiekty i urzadzenia infrastruktury technicznej. Elementy drogi powiatowej oraz jej odwodnienie
nie powoduja ograniczen w sposobie, zakresie uzytkowania i zagospodarowania przedmiotowych
dziatek.
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Po zakonczeniu budowe chodnika wraz z poszerzeniem jezdni i odwodnieniem oraz oddaniu go
do eksploatacji nie beda wystepowaé zadne niedogodnos$ci zwigzane z lokalnym zanieczyszczeniem
powietrza spowodowanym emisj3 spalin i hatasem.

Obszar oddzialywania obiektu zamyka si¢ w catosci na dziatkach nr ewid.: 1089/1, 1090/1,
1125/1, 1126/1, 1127/1, 1128/1, 1131/1, 1132/1 1133/1, 1134/1, 1135/1, 1138/1, 1139/4, 1139/6,
1140/6, 1140/8, 1141/1, 1142/1, 1143/1, 1144/1, 1145/1, 1288, 1289, 1309/16, 1309/18, 1309/20,
1310/14, 1310/16, 1310/18 — obr.11 Wielopole.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z dnia
1999-05-14, poz. 430).

mgr inz. Zbigniew Kaczkowski mgr inz. Agnieszka Kaczkowska

39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7 39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7

nr upr. D-295/94 nr upr. PDK/0068/PWOD/17

Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno- Uprawnienia do projektowania i kierowania
inzynieryjnej do sporzadzania projektow robotami budowlanymi bez ograniczen
budowli drég i nawierzchni lotniskowych oraz W specjatnosci drogowej

typowych przepustéw i mostow
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