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OPIS TECHNICZNY
do Projektu Stalej Organizacji Ruchu
Budowa chodnika wraz z odwodnieniem oraz poszerzeniem jezdni
w ciagu drogi powiatowej nr 1316K klasy "Z'" — zbiorczej
Dabrowa Tarnowska — Otfinéw
km 4+971,00 + 5+793,00 — strona lewa
w m.Wielopole

Inwestor: Zarzad Drogowy
ul. Warszawska 48
33-200 Dabrowa Tarnowska

1. Podstawa opracowania

1.1. Umowa z Inwestorem

1.2. Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 wyd. przez Starostwo Powiatowe w Dabrowie
Tarnowskiej

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43 z dnia 1999-05-14, poz. 430)

1.4. Ustawa z dnia 1997-06-20 ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. Z 2005r. nr 108, poz.908
z pozniejszymi zmianami)

1.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2003-07-03 w sprawie szczegélowych warunkéw
technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 poz.2181 z p6zniejszymi zmianami z dnia
2003-12-23)

1.6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2003-09-23 w sprawie szczegdtowych warunkoéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywanie nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 22003 r. nr 177 poz.1729)

1.7. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
2002-07-31 w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. nr 170 poz.1393 z p6zniejszymi
zmianami)

1.8. Szczegdtowy Opis Przedmiotu Zamowienia opracowany przez Zamawiajacego

2. Lokalizacja i uzasadnienie celowoS$ci inwestycji

Teren objety budowg chodnika wraz z odwodnieniem oraz poszerzeniem jezdni drogi potozony
jest w jednostce ewidencyjnej Olesno i1 znajduje si¢ w administracji:
Powiatu Dabrowskiego — Zarzagdu Drogowego w Dabrowie Tarnowskiej na dziatce nr
ewid.1288, 1289 obr.11 Wielopole
prywatnej na dziatkach nr ewid. 1089/1, 1090/1, 1125/1, 1126/1, 1127/1, 1128/1, 1131/1,
1132/1 1133/1, 1134/1, 1135/1, 1138/1, 1139/4, 1139/6, 1140/6, 1140/8, 1141/1, 1142/1,
1143/1, 1144/1, 1145/1, 1309/16, 1309/18, 1309/20, 1310/14, 1310/16, 1310/18 — obr.11
Wielopole
potozony jest na terenie Gminy Olesno i przebiega przez m.Wielopole.
Poczatek projektowanego odcinka w km 4+971,00 zlokalizowany jest zaraz za skrzyzowaniem
z drogg powiatowa nr 1310K oraz drogg gminng nr 180170K bezposrednio przed przystankiem
autobusowym prawym, natomiast koniec tego odcinka w km 5+793,00 zlokalizowany jest za
skrzyzowaniem z drogg gminng nr 180188K (na wysokosci boiska szkolnego). Dtugos¢
przedmiotowego odcinka drogi wynosi 822mb.
Wyzej wymieniony odcinek drogi powiatowej wymaga poszerzenia jezdni do parametréw drogi
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klasy "Z" (zbiorczej), budowy chodnika po stronie lewej, umocnionego rowu otwartego
zachodnikowego, niezbednych urzadzen odwodnienia pasa drogowego oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu.

Celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa pojazdow, pieszych uzytkownikéw drogi oraz
poprawe odwodnienia korpusu drogowego.

Obecnie ruch pieszy odbywa si¢ po waskich i nieutwardzonych poboczach, co stwarza zagrozenie
dla uzytkownikoéw drogi. Ponadto waska jezdnia przy niejednokrotnie wzmozonym ruchu rowerowym
stwarza dodatkowe niebezpieczenstwo kolizji pojazdu z rowerem.

3. Opis stanu istniejacego

Obecnie przedmiotowy odcinek drogi powiatowej nr 1316K posiada nawierzchni¢ bitumiczng
w dobrym stanie technicznym.

Na calej dlugosci przedmiotowego odcinka droga posiada przekrdj poprzeczny szlakowy. Na
trasie tego odcinka wystepuja liczne zjazdy indywidualne i publiczne.

3.1.Parametry techniczne

Wg ewidencji Zarzadu Drogowego w Dabrowie Tarnowskiej przedmiotowy odcinek drogi
posiada nastgpujace parametry techniczne:
- klasa techniczna drogi: Z — zbiorcza
konfiguracja terenu: teren réwninny
przekrdj poprzeczny: szlakowy
szeroko$¢ jezdni: 5,0m
- szeroko$¢ poboczy: 2x1,5m
- szerokos¢ korony: 8,0m
- nawierzchnia drogi: bitumiczna
+ odwodnienie: system rowow przydroznych otwartych

3.2. Oznakowanie drogi

Przedmiotowy odcinek drogi DP 1316K przebiega zasadniczo poza obszarem zabudowanym.
Obszar zabudowany to jedynie krotki fragment drogi w sgsiedztwie jej konca przed skrzyzowaniem
z drogg gminng nr 180188K.

Oznakowanie poziome nie wystepuje.

Oznakowanie pionowe wystepuje w obrebie skrzyzowan:

= zdroga powiatowg nr 1310K i drogg gminng nr 180170K — znakami A-6a, A-7, E-4

= zdrogg gminng nr 180188K — znakami A-6b, A-6¢, A-7

W ciagu drogi DP 1316K przystanek autobusowy oznakowany jest znakiem D-15 a takze
wystepuja znaki A-1, A-4 z tabliczkg T-3 oraz przed terenem Szkoty Podstawowej znak A-17 na
tablicy ostrzegawczej z napisem ,,Kierowco zwolnij”. Miejscowo$¢ Wielopole za skrzyzowaniem
z DP 1310K/Dg 180170K oznaczono tablicami E-17a/18a, natomiast obszar zabudowany
miejscowosci przed skrzyzowaniem z DG 180188K znakami D-42 1 D-43.

Za skrzyzowaniem z DG 180188K cigg pieszo-rowerowy oznakowany jest znakami C- 13/16
(uktad poziomy).

Wszystkie znaki pionowe (tarcze i stupki) sag w bardzo ztym stanie technicznym.

Istniejace oznakowanie drogi z okresleniem lokalizacji znakow przedstawiono na Rys. nr 2 pn.
Oznakowanie istniejace w skali 1:500.

4. Opis stanu projektowanego

4.1. Parametry techniczne

Przebudowywana droga posiada¢ bedzie nastepujace podstawowe parametry techniczne:
- klasa techniczna ulicy: Z (zbiorcza)
- przekrdj poprzeczny: pétuliczny
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- szerokos$¢ jezdni: 6,0m

- szeroko$¢ chodnika lewego bezposrednio przy jezdni: 2,0m
- szeroko$¢ pobocza prawego: 1,5m

- nawierzchnia drogi: beton asfaltowy

- predkos¢ projektowa V,=70km/h [1.2] §12 ust.1

Technologia konstrukcji nawierzchni:
jezdnia (poszerzenie): beton asfaltowy na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
chodnik: beton asfaltowy na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie

Odwodnienie:
powierzchniowe: poprzez nadanie jezdni i chdnikowi normatywnych spadkéw podtuznych
1 poprzecznych, $ciek przykraweznikowy lewy
wglebne: studzenki §ciekowe uliczne @500mm z wpustem ulicznym zeliwnym jezdniowym
typu cigzkiego 1 przykanalikami z rur PCV ¢200mm z wylotami do rowu zachodnikowego

4.2. Przebieg chodnika w planie

Trasa projektowanego chodnika biegnie przy jezdni drogi powiatowej nr 1316K w odleglosci

3,5m od osi jezdni. Chodnik wraz z odwodnieniem nie mieszczg si¢ w granicach istniejacego pasa
drogowego, co powoduje koniecznos¢ jego poszerzenia poprzez podziat czgsci przyleglych dziatek
prywatnych.

Konstrukcja nawierzchni chodnika jest nastgpujaca:

Scm — warstwa Scieralna z AC 11 S KR2 wg PN-EN-13108-1 i WT-2 2014

20cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

wg PN-EN-13285i WT-4 2014

15cm — warstwa odsaczajaca z mieszanki zwirowo-piaskowej wg PN-EN-13043

4.3. Przebieg niwelet

Przy projektowaniu niwelety chodnika kierowano si¢ zasadg maksymalnego wpisania si¢
w konfiguracje przebiegu lewej krawedzi jezdni z uwzglednieniem progdéw przylegtych do drogi
zjazdow do posesji, zachowujac odpowiednig odlegltos¢ miedzy sgsiednimi zatlomami i unikajac
spadkéw straconych. Ponadto niweleta zapewnia normatywne odwodnienie powierzchniowe.
Projektowana niweleta posiada spadki imin=0,11% oraz im.=0,43%. Wartos$ci sasiednich spadkow
nie wyokraglano lukami pionowymi, gdyz wartosci sasiednich spadkéw wynosza 1,+1,<0,5%.

5. Projektowane oznakowanie drogi

W zwiazku z zaprojektowaniem chodnika lewostronnego oraz odcinka prawostronnego na tarczy
skrzyzowania z drogg DP 1310K oraz za skrzyzowaniem z DG 180188K wprowadza si¢ przejsécia dla
pieszych.

5.1. Oznakowanie pionowe

Tarcze 1 stupki znakéw istniejacych podlegaja catkowitej wymianie, jednak bez zmiany ich
lokalizacji 1 w dostosowaniu do przebiegu chodnika.

Wprowadzenie w/w przej$¢ dla pieszych pociaga za sobg konieczno$¢ ich oznakowania znakami
D-6 poprzedzajac je znakami A-16, ktdre umieszcza si¢ w miejscu lokalizacji istniejacych znakéw A-
6a, A-6b, A-6¢ (na jednym supku).

Ze wzgledu na ograniczony zakres mapy nie przedstawiono tutaj znakow A-16 w lokalizacji
km 4+814,00 (pod znakiem A-6a strona prawa) oraz km 5+639,00 (pod znakiem A-6¢ strona
lewa). Znaki te ujeto w przedmiarze robot.

Lica tarcz znakow pionowych zaprojektowano z folii odblaskowej typu 2 o wielkosci $redniej.
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Nalezy je zamontowac¢ na stupkach stalowych o $rednicy e60mm. Stupki pokry¢ powtoka cynkowa.

5.2. Oznakowanie poziome
Nowoprojektowane przejscia dla pieszych oznakowuje si¢ liniami P-10, natomiast przystanek
autobusowy za skrzyzowaniem z drogami DP 1310K/DG 180170K linig P-17.
Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako cienkowarstwowe odblaskowe.
Wszystkie zastosowane rozwigzania przedstawiono na Rys. nr 3 pn. Oznakowanie
projektowane w skali 1:500.

6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Celem zapewnienia bezpieczenstwa pieszym uzytkownikom drogi przed upadkiem z wysokiej
skarpy nasypu od strony wlotu przepustu pod korong drogi, wzdhuz odcinka chodnika nad nim, na
dtug.10mb ustawia si¢ barier¢ blokujacg U-11a ze szczeblinkami pionowymi rurowymi w kolorze
szarym (ocynkowanym).

Ponadto na przejsciu dla pieszych za skrzyzowaniem z drogami DP 1310K/DG 180170K,
zaprojektowano jego oswietlenie lampami solarnymi typu "dioda LED" na stupie z wysigegnikiem nad

jezdnia.

7. Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Planowany czas rozpoczgcia wprowadzenia powyzszej statej organizacji ruchu okres$la si¢ na
wrzesien 2023r.

mgr inz. Zbigniew Kaczkowski mgr inz. Agnieszka Kaczkowska

39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7 39-300 Mielec, ul.Wyszynskiego 6B/7

nr upr. D-295/94 nr upr. PDK/0068/PWOD/17

Uprawnienia w specjalnosci konstrukcyjno- Uprawnienia do projektowania i kierowania
inzynieryjnej do sporzadzania projektow robotami budowlanymi bez ograniczen
budowli drég i nawierzchni lotniskowych w specjatnosci drogowej

oraz typowych przepustéw i mostéw
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