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CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ WEWNETRZNE)J
W MIEJSCOWOSCI SIEMNOCHA WRAZ

I. PODSTWAWA OPRACOWANIA

Projekt opracowano przez ,,TRAFFIC” Pracownia Projektowa Drog i Mostéw mgr
inz. Maciej Giers, 07-410 Ostrol¢eka, ul. Generala Roweckiego ,,GROTA” 9/1. Opracowanie
niniejsze wykonano na zlecenie Inwestora w zwigzku z projektowang przebudowsa drogi gminne;j

wewnetrznej w miejscowosci Siemnocha, gmina Lelis.

Projekt opracowano na podstawie:

- Skanu podktadu mapowego w skali 1:500,

- Mapy do celow opiniodawczych,

- Inwentaryzacji istniejacego zagospodarowania,

- Uzgodnien i opinii zebranych w trakcie opracowania projektu,

- ,,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92),

- Rozporzadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 1 sierpnia 2019r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2019, poz. 1643),

- Obowiazujacych norm i przepiséw prawnych,

- Rozporzadzenia M. Infrastruktury z dnia 24 marca 2017r w sprawie szczegbélowych

warunkow zarzadzania ruchem oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.

Il. PRZEDMIOT, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA.

1. Przedmiot opracowania

Projekt opracowano w celu okreSlenia sposobu przebudowy drogi gminnej zlokalizowanej na
dziatlkach o nr ewid. 191, 71/2, 71/7, 73/18, 70/3 i 185 w miejscowosci Siemnocha.
Projektowana przebudowa odcinka drogi gminnej wykonana w etapie Il po wykonaniu odcinka w
kierunku ulicy Szkolnej —etap 1.

Jednoczesnie projekt stuzy do zafatwienia spraw formalnych zwigzanych z uzgodnieniami i
uzyskaniem zgloszenia robot budowlanych na wykonanie przebudowy drogi gminnej o

odpowiednich parametrach.

Projekt obejmuje roboty branzy drogowej zwigzane z wykonaniem przebudowy drogi gminnej.



Opracowanie obejmuje w szczeg6lno$ci wykonanie planu zagospodarowania terenu i pasa
drogowego — rysunek nr 2, na ktorym to przedstawiono lokalizacje i parametry techniczne

projektowanej przebudowy drogi gminnej wewngtrzne;.

2. Zakres opracowania

Dokumentacja budowlana obejmuje w szczegolnosci wykonanie:

e projektu zagospodarowania terenu i pasa drogowego,

e planu sytuacyjnego,

e przekroi normalnych i1 konstrukcji nawierzchni wraz z wykonaniem szczegotow

konstrukcyjnych,

3. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okreslenia szczegoétowego sposobu i zakresu robot zwigzanych z
przebudowa inwestycji objetej niniejszg dokumentacja w ciggu drogi gminnej wedlug
warunkow uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien.

Jednoczesnie w opracowaniu branzy drogowej zostal ustalony sposob odwodnienia.

1. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W ukladzie komunikacyjnym rozpatrywana droga jest droga wewnetrzng. Droga
obstuguje przylegte zagospodarowanie terenu bez ograniczen. Jest to ogdlnie dostepna droga
publiczna.

Droga gminna wewnetrzna o szeroko$ci ok. 4,00m o nawierzchni zwirowej. Ruch pieszy
na bardzo niskim poziomie nat¢zenia ruchu, odbywa si¢ istniejagCym poboczem gruntowym.

Szeroko$¢ drogi w przekroju szlakowym wynosi okoto 4,00 m i 7,00m.

Droga gminna zapewnia dojazd mieszkancow do budynkow mieszkaniowych w wiejskiej
zabudowie.

Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Projektowany zjazd nie jest zaliczony do inwestycji negatywnie oddziatywujacych lub
mogacych negatywnie oddzialywa¢ na $Srodowisko i w zwigzku z powyzszym obiekt nie

powoduje zagrozenie dla zdrowia ludzi i srodowiska naturalnego.

Orientacyjna lokalizacj¢ miejsca prowadzonej inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.



V. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

1. PARAMETRY TECHNICZNE.

Projektowang lokalizacj¢ i parametry drogi gminnej przedstawiono na rysunku nr 2,
Projektowana przebudowa drogi gminnej o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm.
Obramowanie nawierzchni za pomocg opornikéw betonowych 12x25x75(100)cm.  Zatamania
krawedzi jezdni na tukach poziomych zlagodzono wpisujac promienie wyokraglajace o
wartosci R=12,00m, R=17,00m, R=11,00m, R=7,00m, R=102,0m oraz R=38,00m.

Dhugo$¢ projektowanego odcinka drogi gminnej objetej przebudowa nawierzchni z kostki
betonowej w etapie 11 wynosi 350mb.

Przebudowa drogi gminnej obejmuje wykonanie drogi o nawierzchni z kostki betonoweyj,
dhugosci 350,00mb i szerokosci 3,50 - 4,00m oraz poboczy o szerokosci od 0,50m po obu
stronach jezdni.

Do projektowania drogi gminnej przyjeto nast¢pujace parametry:

- ulice klasy ,,D” (dojazdowe),

- przekr6j normalny — uliczny — dla obcigzenia ruchem na poziomie KR1,

- szeroko$¢ jezdni 3,20 - 4,00m o nawierzchni z kostki betonowej o grub. 8cm,

- wjazdy bramowe szerokos$ci zmiennej od 4,00m do 6,00m wydzielone kolorystyka
nawierzchni (grafitowe),

- odwodnienie projektowanej drogi gminnej powierzchniowo w kierunku terenow
biologicznie czynnych na terenie dziatki pasa drogowego,

- budowa przepustu o srednicy 40cm wraz ze studnia rewizyjng oraz $ciankami czotowymi,

Projekt obejmuje wykonanie zjazdow zwyktych do posesji o szerokosci od 4,00m do 6,00m
o takiej samej nawierzchni jak jezdnia. Wyokraglenia tukéw wjazdowych o wartosci R=3,00m
lub skosami wjazdowymi o wartosci 1:1.

Lokalizacja projektowanego uktadu oraz natezenie ruchu na analizowanym odcinku drogi
nie powoduje konieczno$¢ zastosowania szczegOlnych rozwigzan poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu uzytkownikéw drogi.

Projektowana przebudowa drogi gminnej w dostosowaniu sytuacyjno —
wysokosciowym do istniejgcego zagospodarowania terenu i pasa drogowego.
Szczegbdtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych rysunek nr 4.



2. PLAN SYTUACYJNY

Przebudowa drogi gminnej obejmuje wykonanie drogi o nawierzchni z kostki betonowej o
grubosci 8cm, dtugos¢ drogi 350,00mb i szerokosci 3,50-4,00m oraz poboczy o szerokosci
0,5m po obu stronach jezdni.

Obramowanie nawierzchni drogi gminnej za pomocg opornika betonowego
12x25x75(100)cm. Projektowane obramowanie nawierzchni drogi wewnetrznej wbudowane -
lem wzgledem projektowanej nawierzchni, tak by zapewnié bezproblemowy odptyw wod
opadowych w kierunku pobocza zwirowego. Projekt obejmuje wykonanie zjazdéw zwyktych
do posesji o szerokosci od 4,00m do 6,00m o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm.
Wyokraglenia lukéw wjazdowych o wartosci R=3,00m lub skosami wjazdowymi o warto$ci
1:1.

Spadki podtuzne projektowanego uktadu drogi gminnej o wartosci 2% w kierunku poboczy
zwirowych. Spadki poprzeczne o warto$ci 2% w dostosowaniu do istniejacej geometrii
nawierzchni asfaltowej oraz zagospodarowania terenu wedtug rysunkow nr 2.

W trakcie wykonywania nawierzchni a w szczegélnoSci tyczenia sytuacyjno —
wysokosciowego zastosowaé rozwigzania techniczne zapewniajace wygode 1 funkcjonalno$¢
uzytkowania.  Posadowienie = wysokosciowe nalezy dostosowa¢ do istniejacego
zagospodarowania terenu istniejacej drogi gminne;j.

Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwos$cig nasigknigcia koryta woda gruntowg lub opadowa.

Nie dopuszcza si¢ wystgpowania humusu oraz gleby prochniczej pod projektowana konstrukcja
nawierzchni. Wymiane gruntu nalezy z zastosowaniem Kruszywa naturalnego. W miejscach
znacznych zanizen terenu nalezy wykonac nasyp kruszywem naturalnym frakcji 0/31,50 mm.
Szczegdtowe rozwigzania konstrukcyjne przedstawiono na  rysunku nr 2 oraz

przekrojach normalnych rysunek nr 4.

Zestawienie powierzchni:

- nawierzchnia drogi z kostki betonowej gr. 8cm - 1480mz2,

- nawierzchnia zjazdow z kostki betonowej gr. 8cm — 50,00m2,
- opornik betonowy 12x25x100cm — 742mb,

- przepust rurowy z rur PE HD 40cm — 28,00m ze studnig rewizyjna,



3. Projektowany przekréj normalny.

Przekroje normalne konstrukcji drogi gminnej przedstawiono na rysunku od nr 4 — przekroje
normalne i konstrukcja nawierzchni.

Projektowany przekroj drogi gminnej tj.:
- nawierzchnia z kostki bezfazowej typu behaton o grubosci 8cm (KR1) barwy szarej, na
podbudowie z kruszywa tamanego fr 0/31,50 mm o grubosci 18cm oraz podbudowie z

kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm, zag¢szczonego mechanicznie 0 grubosci 15 cm.

Projektowany przekroj zjazdow zwyklych tj.:
- nawierzchnia z kostki bezfazowej typu behaton o grubosci 8cm (KR2) barwy grafitowej, na
podbudowie z kruszywa tamanego fr 0/31,50 mm o grubosci 18cm oraz podbudowie z

kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm, zag¢szczonego mechanicznie 0 grubosci 15 cm.

Elementy przekroju stanowig:
- droga gminna o nawierzchni z kostki betonowej o szerokosci 3,50- 4,00m,
- zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej o szerokosci 4,00 — 6,00m,
- uksztaltowanie wysokosciowe ze spadkiem poprzecznym 0,5% do 2,0% (lokalnie
korygowanym w zwigzku z dopasowaniem do istniejagcego zagospodarowania przylegtego
do projektowanej inwestycji.

- Przepust rurowy PE HD o $rednicy 50cm,

Konstrukcje nawierzchni projektowanej drogi gminnej, zaprojektowano nastepujaco:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej o gr. 8 cm (barwy szarej),
- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4) fr. 0/2 mm o grubosci 3- 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm  zaggszczonego

mechanicznie o gr. 18cm,

- warstwa odsaczajgca z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm, zageszczanego mech.

0 grubosci — 15 cm,

Konstrukcje nawierzchni zjazdow, zaprojektowano nastepujgco:

- warstwa $cieralna z kostki betonowej o gr. 8 cm (barwy szarej),

- warstwa podsypki cementowo — piaskowej (1:4) fr. 0/2 mm o grubosci 3- 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr. 0/31,50 mm  zaggszczonego
mechanicznie o gr. 18cm,

- warstwa odsaczajgca z kruszywa naturalnego fr. 0/31,50 mm, zageszczanego mech.

o grubosci — 15 cm,



Obramowanie nawierzchni drogi gminnej i zjazdow zwyktych za pomoca opornika
betonowego 12x25x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym zatopionym
-lem wzgledem projektowanej nawierzchni jezdni. Z uwagi na zastosowanie takiej samej
konstrukcji nawierzchni jezdni i zjazdéw zwyklych odstgpiono od zastosowania opornika
betonowego na krawedzi jezdni w miejscu zjazdu, zjazd wydzielong kolorystycznie
nawierzchnig z kostki betonowej barwy grafitowej. Projektowane obramowanie nawierzchni
drogi gminnej wbudowane -lcm wzglgdem projektowanej nawierzchni, tak by zapewnié
bezproblemowy odptyw wod opadowych w kierunku pobocza zwirowego.

Nie dopuszcza si¢ pozostawienia otwartego wykopu po pracach zwigzanych z
korytowaniem i mozliwoscig nasigknigcia koryta woda gruntowa lub opadowa.

Na obszarze gdzie migzszo$¢ gleby urodzajnej przekracza grubo$¢ projektowane]
konstrukcji zalezy zastosowa¢ wymiane gruntu. Nie dopuszcza si¢ wystepowanie humusu oraz
gleby prochniczej pod projektowana konstrukcja nawierzchni. Wymiana gruntu z

zastosowaniem kruszywa naturalnego.

Podtoze gruntowe pod wszystkie nawierzchni¢ powinne by¢ dostosowane do G1 1 zaggszczone
do modulu wtornego E2=100MPa. W razie braku mozliwosci uzyskania w/w modutu wtdrnego
o wartosci 100 MPa nalezy zastosowa¢ rozwigzania techniczne to umozliwiajace tj. geotkaniny
lub dodatkowe warstwy konstrukcyjne (w najgorszych przypadkach wymiang gruntu)
Wspotczynnik zageszczenia dla dna koryta o wartosci 0,97 a dla warstw konstrukcyjnych o

wartosci 1,00.

4. Profil podluzny i odwodnienie.

Uksztattowanie wysokosciowe w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania
dziatki pasa drogowego oraz uksztaltowania sytuacyjno — wysoko$ciowego drogi gminnej.

Sptyw wod opadowych z projektowanego uktadu drogowego powierzchniowo w
Kierunku terenow biologicznie czynnych w granicy pasa drogowego. Spadek podtuzny w
dostosowaniu do istniejacego zagospodarowania terenu. Spadki poprzeczne o wartosci 2% w
dostosowaniu do istniejagcego zagospodarowania dziatek przylegltych urzadzonych wedhug

rysunkow nr 4.
5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.

Roboty ziemne w trakcie budowy inwestycji obejmuja wykonanie wykopu (koryta) pod

konstrukcje w obrgbie prowadzonych prac wedtug rysunku nr 2.



Podbudowe 1 nawierzchni¢ nalezy wykonywa¢ na dobrze zageszczonym i
wyprofilowanym podlozu gruntowym. Wskaznik zageszczenia |4 >1,00.

Roboty ziemne w obrgbie istniejagcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac

z zachowaniem ostroznos$ci a w miejscach newralgicznych roboty nalezy prowadzi¢ recznie.

6. Warunki gruntowo —wodne

Sptyw wod powierzchniowych z projektowanego uktadu drogowego w pasie drogowym w
kierunku terenow biologicznie czynnych w granicy pasa drogowego. Projektowane pochylenia
poprzeczne o wartosci 2% w dostosowaniu do istniejgcego zagospodarowania terenu oraz

zagospodarowania dziatek urzadzonych przylegtych do pasa drogowego.

7. Opinia geotechniczna do projektu budowy drogi gminne;j.

7.1 Dane ogolne
Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby projektu
budowy drogi gminnej w pasie drogowym oraz okreSlenie kategorii geotechnicznej

budowanego obiektu.

7.2 Ustalenie przydatnos$ci gruntéw na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategorie geotechniczng obiektu (przebudowa drogi gminnej) ustala si¢ w zaleznosci od

stopnia skomplikowania warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego :

a) warunki gruntowe- przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystgpowanie warstw

gruntow jednorodnych genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku

wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) przebudowa drogi gminnej z wykopami koryta o glebokosci 0.46cm, co stanowi

warto$¢ nieprzekraczajaca gtebokosci 1,2m ponizej poziomu terenu.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.



V. KOLIZJE, UZGODNIENIA.

Ze wzgledu na wystepujace uzbrojenie podziemne, roboty ziemne nalezy wykonywac
przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, a w strefie kolizji wykonywac je recznie. Szczegdlng
uwage nalezy zwroci¢ takze na istniejgce punkty osnowy geodezyjnej, ktore podlegaja ochronie
prawnej.

Regulacje wysoko$ciowa elementéw naziemnych sieci uzbrojenia technicznego nalezy
wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami obowigzujacych norm, przepisOw 1 warunkéw

okres$lonych przez wiascicieli i zarzgdzajgcych tymi sieciami.

VI. WARUNKI WYKONANIA ROBOT.

Inwestor moze przystapi¢ do wykonania projektowanego uktadu drogowego po uzyskaniu
uzgodnienia projektu z zarzadca drogi, uzyskaniu zgloszenia budowlanego i po uprzednim
zgloszeniu zamiaru przystapienia do robot.

Roboty zwigzane z wykonaniem przebudowy projektowanej drogi gminnej zlokalizowane

w pasie drogowym mozna rozpocza¢ po uzyskaniu decyzji na zajgcie pasa drogowego.

Opracowat:
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