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WSTEP

Oddanie do uzytku dtugo oczekiwanego przez mieszkancéw Swinoujscia tunelu
taczacego wyspy Uznam i Wolin przyniesie olbrzymia poprawe warunkow
przemieszczania sie w granicach miasta, a takze otworzy je na reszte kraju.

Zmiana ta niesie za sobg wiele pozytywnych aspektow zwigzanych z rozwojem oraz
poprawg zycia, jednak budzi rowniez niepokdj niektdrych mieszkancow odnosnie
negatywnego wptywu na istniejgca infrastrukture transportowa, przede wszystkim
wzrost natezenia ruchu drogowego. Z rownoczesnym oczekiwaniem wysokiego
poziomu zycia ze strony mieszkancodw, powstanie tunelu wymusza na wtadzach
samorzadowych dziatania na rzecz ograniczenia ryzyka, a to oznacza, ze polityka
inwestycyjna skupiona gtdwnie wokdt rozwoju sieci drogowej nie przyniesie
oczekiwanych efektow.

Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem w Swinoujéciu to dokument, ktéry zawiera
przeglad wnioskow ptynacych z dostepnych analiz, przedstawia najwaznigjsze
zagrozenia wynikajace ze zmian, jakie czekajg miasto w najblizszych latach, a takze
zawiera rekomendacje i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej miasta,
sformutowane na podstawie udostepnionych danych. Pozwoli to na precyzyjne
planowanie infrastruktury z zachowaniem zasady zrownowazonej mobilnosci, a
takze nada priorytet pieszym i rowerzystom, co wynika z charakteru miasta jako
uzdrowiska.
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UWARUNKOWANIA

Odniesienia do dokumentoéw strategicznych kraju, regionu i

miasta

Swinoujscie to wyspy zdrowia, nowoczesnych technologii i wielu kultur. Miasto, ktére

intryguje wyspiarskim potozeniem i charakterem, stanowigc wyzwanie do roznorodnych
kreacji w kazdej dziedzinie. Otwartosciq ( goscinnosciq przyciqga zarowno turystow, jak
ludzi gotowych do podejmowania Zyciowych wyzwan. To miasto, ktore warto zwiedzac, w

ktérym warto inwestowac — po prostu warto zy¢'.

Koncepcgja systemu zarzadzania ruchem w miescie jest spojna z dokumentami

strategicznymi obowigzujacymi dla miasta Swinoujscie:

>
>

A\

A\

Strategia Rozwoju Miasta na lata 2014 — 2020,

Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2016 — 2023,

Zatozenia do Polityki Transportowej (2015),

Studium Wykonalnosci wraz z analizg kosztow i korzysci ,Usprawnienie
potaczenia komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w
Swinoujéciu — Budowa tunelu pod Swing”

Model ruchu dla miasta Swinoujécia wraz z analizg planowanych inwestydji
drogowo-ulicznych w ramach zadania ,Sprawny i przyjazny srodowisku
dostep do infrastruktury Portu w Swinoujéciu”

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Strefy Nadmorskie]

Ponadto w analizie wzieto pod uwage:

> Pomiary natezenia ruchu drogowego na ulicach miasta Swinoujécie

» Pomiary napetnien w transporcie zbiorowym

» Badania podrozy i zachowan komunikacyjnych

! Strategia Rozwoju Miasta na lata 2014 - 2020
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Rysunek 1 Najbardziej obcigzone odcinki sieci ulicznej Swinoujscia

Polityka rozwoju miasta Swinoujscie, jak réwniez System Zarzadzania Ruchem w
miescie musi spetniac zatozenia dokumentow wyzszych szczebli, zarowno na
poziomie krajowym jak i wojewddzkim. Z uwagi na fakt, iz dokumenty w duze;
mierze skupiaja sie na usprawnieniach zwigzanych z transportem zbiorowym,
najwazniejsze wytyczne to:

v Modernizadja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej

v Budowa i integracja weztéw transportowych wraz z tworzeniem
infrastruktury dodatkowej w postaci parkingéw Park and Ride oraz migjsc
postoju rowerow Bike and Ride

v Utworzenie wspdlnego systemu informacji pasazerskie]

Koordynacja rozktadéw jazdy srodkdw transportu zbiorowego

v Uruchomienie pofgczen autobusowych dworcow kolejowych z duzymi
generatorami ruchu oraz obszarami zurbanizowanymi

v" Stworzenie Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym przy
wykorzystaniu wsparcia systemow telematycznych

v’ Zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego pojazdéw
nowoczesnych, ekologicznych, odpowiednich dla 0séb niepetnosprawnych

<
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v Dostosowanie infrastruktury punktowej do potrzeb osdéb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie

v Usprawnienie potgczen pomiedzy wyspami Uznam i Wolin

v Zwiekszenie dostepnosci miasta

v’ Zastosowanie rozwigzan telematyki w transporcie

W nawigzaniu do powyzszych zatozen, rozwdj miasta pod katem systemu
transportu powinien skupiac sie w gtdwnej mierze na stworzeniu zintegrowanych
weztow transportowych, a takze na usprawnieniu potgczen miedzyregionalnych
pomiedzy wiekszymi miastami w kontekscie wojewddztwa. W mieécie Swinoujscie
poza zwiekszeniem dostepnosci miasta co jest wypadkowg budowy tunelu nalezy
skupi€ sie na niwelacji negatywnego wptywu tunelu na zattoczenie ruchu na ulicach
miasta. W miare mozliwosci nalezy rozwijac transport zbiorowy aby w podziale
zadan przewozowych jego udziat nie spadat, lecz pozostawat na podobnym
poziomie jak w stanie obecnym.

Oba przedstawione w opracowaniu warianty przedstawiajg restrykcyjne podejscie
do ruchu samochodowego co jest spowodowane konieczno$cig zachowania
turystycznego charakteru miasta w Dzielnicy Nadmorskiej oraz zachowaniu
sprawnego i droznego uktadu drogowego w pozostatej czesci miasta Swinoujécie.
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PROGNOZA

Wptyw powstania tunelu na ruch w miescie, w tym zmiany w
zakresie mobilnosci mieszkancow oraz turystow

Istnienie liniowej infrastruktury drogowej w postaci tunelu drogowego w miejscu
statej przeprawy promowej, moze oznaczac zmiany w natezeniu ruchu drogowego
na sieci ulicznej Swinoujscia, jak réwniez zmiany wyboru érodka transportu i liczby
podrozy przez mieszkancOw oraz turystow.

Niekwestionowany jest wptyw tunelu na czas podrozy pomiedzy wyspami Wolin
oraz Uznam. Szacunkowy czas przejazdu pomiedzy charakterystycznymi punktami

po obu stronach Swiny skréci sie mniej wiecej trzykrotnie (Rysunek 2).

Rysunek 2 Pordwnanie czasu przejazdu przeprawami promowymi i tunelem

Przepustowosc¢ teoretyczna tunelu wynoszgca w granicach 30 000. pojazddw na
dobe, pomimo iz jest wyzsza niz obu promodw, jest ograniczona przez planowane
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wezty uliczne po obu stronach wlotu tunelu. Wartosci przepustowosci skrzyzowan z
sygnalizacjg Swietlng sg o wiele nizsze i nie pozwalajg na przeptyw wiekszej liczby
pojazdow, niz okoto 4000 — 4500. Oznacza to, ze w przypadku wystapienia
wyzszych natezen ruchu po ktérejkolwiek ze stron Swiny, ewentualne zatory moga
powstac przed weztami, a nie w samym tunelu. Biorgc pod uwage prognozy
GDDKIA, wedtug ktérych doptyw pojazdéw do Swinoujscia droga ekspresowg S3 w
roku 2023 bedzie na poziomie 13,5 tys. pojazddw, z czego okoto 9 tys.
samochodow osobowych, ryzyko wystgpienia bardzo wysokich natezen ruchu jest
w pierwszych latach po otwarciu tunelu raczej niskie. Zatory mogg sie pojawiac w
zwigzku ze wzrostem ruchu turystycznego, ktory zostat oszacowany w modelu
ruchu na poziomie 25%.

Prognozy natezenia z modelu ruchu wskazujg zatem na niskie ryzyko wystapienia
sytuacji ,zalania” Swinoujécia samochodami w okresie bezpoérednio po otwarciu
tunelu drogowego. Zmiany w kolgjnych latach sg $cisle zwigzane z zarzgdzaniem
mobilnoscig mieszkancow, tzn. ksztattowaniem podazy miejsc parkingowych na
wyspie Uznam oraz uktadem sieci ulicznej preferujgcym przemieszczanie sie
samochodem, rowerem lub pieszo.

Model ruchu wskazuje na znaczne ryzyko zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Swinoujécia, obejmujacy wzrost podrézy samochodem o ok. 35% (9%
w pierwszym roku po otwarciu tunelu), wzrost liczby podrézy komunikacjg miejska
0 ok. 30% oraz poczatkowy spadek liczby podrdzy rowerem o okoto 7%, z
docelowym wzrostem w prognozie dtugoterminowej (rok 2042). Ostateczny
podziat zadan przewozowych jest jednak silnie zalezny od zarzadzania mobilnoscia
mieszkancow i turystow na lewym brzegu miasta, poniewaz samo powstanie tunelu
nie oznacza drastycznego pogorszenia sie atrakcyjnosci roweru wzgledem
zaréwno komunikagji miejskiej w podrézach pomiedzy wyspami (Rysunek 3).
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Rysunek 3 Pordwnanie czasu przejazdu z wykorzystaniem roweru i autobusu pomiedzy
wyspami

Zatozenia: rower (5min) prom (10 min) rower (2 min) = 17 min
Autobus — predkos¢ komunikacyjna na poziomie 30 km/h z obstugq przystankow = 18 min

Wysoki udziat podrozy pieszych i wykonywanych rowerem moze zostac utrzymany,
a nawet wzrosnac¢, wytgcznie w przypadku praktycznego przyjecia scenariusza
zarzadzania ruchem na wyspie Uznam, zaktadajagcego maksymalne usprawnianie
poruszania sie pieszym, rowerzystom oraz pojazdom transportu zbiorowego, przy
jednoczesnym ttumieniu atrakcyjnosci przemieszczania sie wkasnym samochodem,
gtownie poprzez wydtuzony czas jazdy.
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STRATEGIA | CELE

Definicja celow strategicznych oraz operacyjnych jako
podstawy dla systemu zarzadzania ruchem

Cel opracowania

Podstawowym celem opracowania jest odpowiedz na wyzwanie z jakim musza
zmierzyc sie wtadze samorzadowe w planowaniu zmian w systemie transportowym
miasta wynikajgce z utworzenia potaczenia tunelowego wysp Uznam i Wolin oraz
marginalizagji znaczenia przepraw promowych w obstudze komunikacyjnej miasta.
Dodatkowo w opracowaniu zawarto rekomendacje dla usprawnienia punktow
weztowych w sieci drogowej miasta, ktorych przepustowos¢ moze okazac sie
niewystarczajgca po otwarciu tunelu. Pozytywnym aspektem budowy tunelu jest
znaczna poprawa dostepnosci dla mieszkancow i turystow przede wszystkim
poprzez skrocenie czasu podrozy, jednak przy planowaniu zarzadzania ruchem
drogowym i rozwoju sieci ulicznej nalezy wzig¢ pod uwage wydolnos¢ catego
uktadu. W stanie istniejgcym uktad ten jest drozny i obecne wartosci natezenia
ruchu drogowego nie generujg kongestii, poza krétkimi okresami szczytow
komunikacyjnych. W przysztosci ruch ten moze sie zwiekszy¢, chyba, ze
zastosowane zostanie ograniczenie chtonnosci pojazdow oraz uspokojenie ruchu,
aby mieszkancy nie odczuwali negatywnych skutkéw otwarcia tunelu drogowego.

Cele strategiczne

Koncepcja zarzadzania ruchem w Swinoujéciu powinna opierac sie na
zdefiniowanych celach strategicznych obejmujgcych podstawowe oczekiwania
spoteczne, czyli zdrowie, bezpieczenstwo, brak strat czasu oraz komfort i redukdja
kosztow.

Celem strategicznym dla systemu transportowego w zakresie zdrowia powinno by¢
czyste powietrze oraz aktywnosc fizyczna, ktérych brak stanowi istotne zagrozenie
dla mieszkancow. Nadmorska lokalizagja Swinoujécia w poréwnaniu z innymi
miastami w Polsce, gwarantuje znacznie lepszg jakos¢ powietrza, niestety nie ma
mozliwosci prawidtowej oceny, ze wzgledu na brak stacji automatycznego pomiaru
stanu powietrza. Na terenie miasta znajduje sie wytgcznie jeden czujnik w ramach

11
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prywatnego systemu Airly.eu, ktéry w okresie wakacyjnym wykazuje bardzo dobra
Jjakos¢ powietrza w zakresie zanieczyszczen czgstkami statymi PM. Nie ma jednak
otwartego dostepu do danych historycznych, a z przegladu informacji medialnych
wynika, iz w okresach zimowych czujnik ten wskazuje na czasowe przekroczenia
norm, w szczegolnosci w sytuadji ciszy wiatrowe), co jest typowe dla wiekszosci
polskich miast i systemow cieptowniczych opartych na weglu.

Nie jest réwniez mozliwa ocena stanu powietrza w Swinoujéciu w zakresie tlenkéw
azotu NOx, poniewaz stacja Airly nie dokonuje pomiaru w tym zakresie.
Tymczasem, tlenki azotu stanowig istotne zagrozenie dla zdrowia mieszkancow,
wptywaja miedzy innymi na wystepowanie choréb drog oddechowych i alergii. Brak
mozliwosci oceny stanu obecnego nie pozwala na zdefiniowane celow w tym
zakresie, jednak nalezy przyja¢ wartosci definiowane w ambitnych strategiach na
rzecz czystego powietrza, czyli brak przekroczen dobowych powyzej 200ug/m?
oraz stezenie $rednioroczne ponizej 40 ug/m?>.

Brak aktywnosci fizycznej stanowi obecnie jeden z najwiekszych czynnikow wptywu
na zdrowie ludzi, w szczegoInosci w zakresie wystepowania choréb
kardiologicznych czy cukrzycy. Niestety w Polsce brakuje dobrych diagnoz w tym
zakresie, nalezy zatem oprzec cele na zagranicznych przyktadach, np. danych
WHO, wg ktorych dzieci i mtodziez do 18 roku zycia powinny co najmniej 60 minut
dziennie bardzo aktywnie sie ruszac, natomiast osobom w wieku pomiedzy 18-64
lata zaleca sie co najmniej 150 minut intensywnego ruchu w tygodniu. Obecny sty
zycia Polakéw, dtuzsza praca, brak czasu czy wydtuzajgce sie podroze powoduja,
ze wypetnienie zalecenn WHO jest mozliwe przede wszystkim w trakcie codziennych
podrozy do miejsca pracy lub nauki.

W mieécie wielkosci Swinoujscia, przy obecnym dostepie do rozwigzan
infrastrukturalnych, nie powinno by¢ zadnych ofiar $miertelnych i ciezko rannych w
wypadkach komunikacyjnych. Tymczasem w 2017 roku, wedtug bazy sewik.pl
doszto do 590 zdarzen, w ktérych Smier¢ poniosto 5 0sob, a 13 0sob zostato ciezko
rannych. Pomimo, iz we wczesniejszych trzech latach liczba ofiar Smiertelnych byta
nizsza, a nawet zerowa, az 16 pieszych zostato ciezko rannych na przejsciach dla
pieszych. Sg to zdecydowanie statystyki wymagajace poprawy przy dazeniu do wizji
zero.

12
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Resumujgc nalezy zdefiniowac nastepujgce cele strategiczne, ktorym
podporzadkowane zostang cele operacyjne i zadania w zakresie zarzadzania
ruchem w Swinoujéciu:

e Bardzo dobra jako$¢ powietrza w zakresie PM oraz NOx,

o Mieszkancy Swinoujécia zachowujg aktywnoéé fizyczng — minimum 60 minut
dziennie dzieci i mtodziez do 18 roku zycia oraz dorosli powyzej tego wieku
minimum 30 minut dziennie

o Wizja zero w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego - brak ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych

e Brak strat czasu w przemieszczaniu sie po miescie.

Cele operacyjne

Realizacja celow strategicznych jest mozliwa poprzez ukierunkowanie polityki
mobilnosci wg tzw. odwrdconej piramidy:

Runni :
. A N /a

Cycling A, 2 A
AN Vo VO
Bicycl B S o
) AN AWV AVE

Public ..

Transport "IN | NI I | D I A\ m

— . — A —
:

Taxi/
o m
Sharing .
M
Own
Car
Flying v

© Bicycle Innovation Lab, Copenhagen, DK

gdzie najwazniejszy w systemie jest pieszy, nastepnie rowerzysta, pasazer
transportu zbiorowego, podroz wspotdzielona, a na koncu kierowca wtasnego
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samochodu. W projekcie zawarto dwie koncepcje rozwoju systemu
transportowego, obie ukierunkowane na rozwdj podrdzy rowerowych i pieszych, a
co za tym idzie w rezultacie poprawe udziatu podrozy pieszych i rowerowych
wzgledem obecnego podziatu zadan przewozowych.

Dla zdrowia mieszkancow podroze na mate odlegtosci rekomenduje sie przy
wykorzystaniu roweru lub pieszo, natomiast w podrozach na odlegtosci dtuzsze niz
cztery kilometry, pomiedzy wyspami oraz dla oséb o ograniczonej mobilnosci
stawiac sie bedzie na komunikacje miejska.

Rekomenduje sie nastepujgce cele operacyjne w zakresie zarzadzania ruchem w
Swinoujsciu:

v" Zmiana podziatu zadan przewozowych

Rysunek 4. Obecny oraz pozadany podziat zadan przewozowych

4%
5%

15% 25%

41% 30%
40%
40%
@ Samochdéd osobowy @ Pieszo I Samochdd osobowy E Pieszo
Rower Transport zbiorowy Rower Transport zbiorowy

v' Poprawa jakosci transportu zbiorowego

v Wdrozenie petnego i spdjnego systemu sieci infrastruktury rowerowe;
v’ Zachowanie idei ,walkability” — przyjaznosci dla pieszych

v Wdrazanie idei smart city, miedzy innymi poprzez systemy ITS

14
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RUCH PIESZY

Kierunki dziatan w zakresie utrzymania wysokiego udziatu
ruchu pieszego w podziale zadan przewozowych

Gtdwne zadania:

v' Zdefiniowanie gtéwnych ciggdw pieszych w miescie

v" Okreslenie podstawowych standarddw dla infrastruktury pieszej
v" Droga do szkoty

v" Dziatania promocyjne

Miasto powinno w catej przestrzeni publicznej gwarantowac pieszym swobodne i
bezpieczne przemieszczanie sie oraz przebywanie. Ruch pieszy zapewnia przede
wszystkim aktywnosc fizyczng, silnigjsze wiezy spoteczne oraz maksymalnie
elastyczny wybor w dostepie do punktéw handlowych i ustugowych.

Swinoujécie charakteryzuje sie wysokim udziatem codziennych podrézy pieszych
wsérod mieszkancow, a takze odcinkami ulic i placow dedykowanych dla
niechronionych uczestnikow ruchu, ktore wyposazone sg w liczne urzadzenia
stanowigce warto$¢ dodang (tawki, donice, fontanny, kosze, itp.). Najlepszym
przyktadem jest centralnie zlokalizowany Plac Wolnosci z przylegajgcymi ulicami,
gdzie wytgczono ruch samochoddw, zwiekszajac tym samym komfort |
bezpieczenstwo pieszych.

15
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~-

Zdjecie 1 Plac Wolnosci, jako miejsce szczegdlnie przyjazne pieszym

Innym przyktadem jest promenada nadmorska oraz ulica Stowackiego, gdzie ruch
samochodow uspokojono, a bardzo szerokie chodniki oddzielone zielenig rowniez
gwarantujg przyjemnos¢ spacerowania.

Zdjecie 2 Promenada nadmorska

16
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Zdjecie 3 Odcinek ulicy Stowackiego w formie wspdtdzielenia przestrzeni

Powyzsze przyktady stanowig dobry punkt wyjscia do docelowego ksztattu sieci
ulicznej dedykowanej pieszym, ktéra powinna cechowac sie przede wszystkim
spojnoscia i pokryciem wszystkich najwazniejszych celow podrozy.

Sie¢ ulic dedykowanych pieszym powinna przede wszystkim potaczy¢ Plac
Wolnosci z Wybrzezem Wiadystawa IV oraz promem ,Centrum”, a takze z
promenadg nadmorska. Poza tym powinien powstac przynajmniej jeden tgcznik w
kierunku osiedli zlokalizowanych w kwartale ulic 11 Listopada, Konstytugji 3 Maja i
Grunwaldzkiej.

Rekomenduje sie nastepujgce dziatania:

1. Przebudowe Wybrzeza Wtadystawa IV na odcinku od ul. Marynarzy do ul.
Armii Krajowej, z docelowg geometrig w formie wspotdzielonej (odc.
Marynarzy — Plac Rybaki jezdnia zachodnia) i pozostawieniem jednego pasa
ruchu, z dopuszczeniem wytgcznie mieszkancow przylegajacych posesji,
komunikacji miejskiej, taxi oraz rowerdw, natomiast na odcinku od Placu
Rybaki do Armii Krajowej wytacznie deptak dla pieszych oraz ciag dla
rowerzystow.
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See u. boolbad Swinemiinde — Hafenpartie (Am Bollwerk)

v

WHIW Wwnmiysie jo-

Targ przy dzisiejszym Nabrzezu Witadystawa IV
(przedwojenny Bollwerk), 1927 r.

Zdjecie 4 Nadbrzeze Wtadystawa IV w przesztosci (fot. Archiwum MRM)

2. Przebudowe Placu Stowianskiego na cigg pieszo-rowerowy w jezdni
zachodniej oraz zaslepiony od potudnia odcinek jezdni z migjscami
parkingowymi po stronie wschodnie]

3. Zmiane odcinka ul. Pitsudskiego od ul. Bogustawskiego do ul. Stowackiego,
na cigg pieszo rowerowy

4. Przebudowe ul. Pitsudskiego od ul. Piastowskiej do ul. Bogustawskiego z
docelowg geometrig w formie wspotdzielone;

5. Zmiane ulicy ul. Gierczak na cigg pieszo rowerowy
Zmiane odcinka ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul. Sienkiewicza, na cigg
pieszo rowerowy

7. Przebudowe ul. Chrobrego od ul. Sienkiewicza do ul. Uzdrowiskowej z
docelowg geometrig w formie wspotdzielonej

8. Przebudowe ul. Matejki od ul. Stowackiego do ul. Konstytucji 3 Maja z
docelowa geometrig w formie wspotdzielone;

18
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Rysunek 5 Propozycja ciggow pieszo — rowerowych oraz ulic w formie wspdtdzielonej

- - = Forma wspotdzielona
—— Ciggi pieszo - rowerowe
[ Swinoujscie

Poza odcinkami sieci ulicznej dedykowanymi dla pieszych rekomenduije sie
przyjecie miejskich standardow infrastruktury pieszej, obejmujgcych:

v Wykonywanie wytgcznie z nawierzchni niefazowanej, najlepiej z
asfaltobetonu,

v Obowigzkowe obnizenia kraweznikéw na skrzyzowaniach z pasami
medialnymi dla oséb niedowidzacych,

v" Utrzymywanie niwelety ciggdw pieszych na skrzyzowaniach z ulicami
nizszych klas

\

Minimalna szerokos¢ chodnika dostepnego dla pieszych 2,5m,
w wyjatkowych sytuacjach 2m

Dostepnos¢ fawek minimum co 100m

Dostepnos¢ koszy na $mieci minimum co 50m

Dostepnos¢ toalet publicznych minimum co 500m

Zasadzanie drzew lub stawianie donic zacieniajgcych ciggi piesze

AN NI
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RUCH ROWEROWY

Opis rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie oraz
wykorzystanie istniejgcego potencjatu w zakresie podrozy
rowerowych

Infrastruktura liniowa

Infrastruktura liniowa powinna spetnia¢ wymogi CROW: bezposrednios¢, spojnos,
atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo i wygode. Obecna infrastruktura liniowa wymaga
spetnienia kryterium spojnosci sieci. Na wyspie Uznam sie¢ rowerowa jest bardzo
gesta i wystepuje niewiele migjsc, gdzie nalezatoby jg uzupetni¢. W stanie obecnym
wiecej odcinkéw to drogi dla roweréw, co odpowiada wymogowi CROW o
atrakcyjnosci infrastruktury dla rowerzystow.

~ Ciag pieszo-rowerowy
— Droga dla roweréw
—— Forma wspotdzielona
] Swinoujécie

Rysunek 6 Obecna forma infrastruktury rowerowej

Do najwazniejszych odcinkow, ktore powinny byc zrealizowane w celu uzupetnienia
sieci sg m.in. ulice Wybrzeze Wtadystawa IV, ul. Matejki, ul. Chopina oraz ul.
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Wielkopolska i Szkolna. Po stronie Wolina w obecnym stanie infrastruktura
rowerowa wystepuje nielicznie, punktowo. Obecnie istniejace ciggi powinno sie
potaczy¢ w celu stworzenia podstawowego uktadu drog dla roweréw. Cigg pieszo
— rowerowy powinien by¢ zrealizowany wzdtuz ul. Ludzi Morza do Ognicy
zapewniajac bezpieczny dojazd dla uzytkownikow rowerdw w kierunku przeprawy
promowej Warszéw. Ponadto infrastruktura powinna zostac realizowana w kierunku
Gazoportu wzdtuz ulicy Barlickiego. Osiedla tunowo oraz Przytor mozna potaczyc
infrastrukturg rowerowa wzdtuz ulicy Sasiedzkiej, nastepnie Wolinskiej i Barlickiego
az do przeprawy promowej w Warszowie, a osiedle Karsibor powinno byc¢
potaczone ciggiem pieszo — rowerowym wzdtuz ul. 1 Maja i Mostowej
(przedtuzenie obecnego istniejgcego ciggu pieszo — rowerowego). Z uwagi na
mnigjsze natezenie ruchu rowerowego na wyspie Wolin w poréwnaniu do wyspy
Uznam, przysztosciowo infrastrukture rowerowg powinno sie tworzy¢ jako ciggi
pieszo-rowerowe lub drogi dla rowerdow sasiadujgce z chodnikami dla pieszych.

—— Drogi dla roweréw
[ Swinoujécie

;‘_

Rysunek 7 Docelowy uktad sieci drog dla rowerdw
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~ Ciag pieszo-rowerowy
— Droga dla rowerow
~— Forma wspdtdzielona
—— Droga dla rowerdw - propozycja
~— Ciag pieszo-rowerowy propozycja
[ Swinoujécie

Rysunek 8 Docelowy uktad sieci drdg dla rowerdw — szczegdty techniczne

Spojna infrastruktura rowerowa zapewni mieszkancom mozliwos¢ bezpiecznego
poruszania sie na rowerze w miescie i zacheci do korzystania z tego srodka
transportu.

Obecny stan techniczny infrastruktury rowerowej jest poprawny, jednak w wielu
przypadkach wymaga on korekt oraz poprawek pod katem dostosowania jej do
wymogow standardow rowerowych, co poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow
ciggow rowerowych i pieszych oraz poprawi wygode rowerzystow. Ciggiem, ktory
powinien w pierwszej kolejnosci zosta¢ zmodernizowany jest cigg pieszo —
rowerowy wzdtuz ul. Zeromskiego i Uzdrowiskowej gdzie z uwagi na duzg liczbe
rowerzystow i pieszych nie jest bezpiecznie.
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Na ponizszej mapie przedstawiono klasyfikacje stanu technicznego infrastruktury
rowerowej. W ocenie brano pod uwage standard wykonania, materiaty, z jakich
wykonane s3 ciagi, a takze bezpieczenstwo w obszarze skrzyzowan z ciggami np.
drogowymi. W ocenie odcinki 0 bardzo dobrym stanie technicznym to te, ktére nie
wymagaja interwencji w przysztosci. Odcinki ocenione jako ,Srednie” to takie, ktore
w przysztosci wymagac bedg modernizacji lub przebudowy z uwagi na
niewystarczajgce parametry takie jak standard wykonania, lokalizacja lub bliskos¢
np. w stosunku do ciggow pieszych. Odcinki wymagajace interwencji w stanie
obecnym sg niewystarczajgce w odniesieniu do wystepujgcego natezenia ruchu
rowerowego i pieszego.

Stan infrastruktury
~— Bardzo dobry
Sredni

~—— Wymagajacy interwendji
[ Swinoujécie

Rysunek 9 Stan infrastruktury rowerowej
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Infrastruktura punktowa

W ramach infrastruktury punktowej rekomenduje sie powstanie stojakow dla
rowerzystow w sgsiedztwie skrzyzowan lub w punktach generujacych ruch jak np.
szkoty, urzedy, placowki publiczne, wieksze obiekty handlowo — ustugowe. W
niektorych miejscach takie stojaki juz funkcjonujg, natomiast nalezatoby ujednolici¢
ich wyglad.

dl ‘l“

b\

Zdjecie 5 Lokalizacja stojakdw na jezdni przed przejsciem dla pieszych zwiekszajgca
bezpieczeristwo niechronionych uczestnikow ruchu
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Standardy rowerowe

W zakresie projektowania oraz realizowania inwestycji w ramach infrastruktury
rowerowej liniowej rekomenduje sie przyjecie dokumentu pn. ,Standardy
Projektowe i Wykonawcze Systemu Rowerowego Miasta Szczecin” jako
obowigzujacego na terenie miasta Swinoujécie z zastrzezeniem oraz lokalnymi
odstepstwami dla Swinoujécia z uwagi na turystyczne walory miasta. Dzieki
przyjeciu wytycznych z dokumentu mozliwe bedzie ujednolicenie wygladu
infrastruktury, w tym drog dla rowerdw i ciggéw pieszo — rowerowych jak rowniez
dostosowanie wygladu i parametrow do infrastruktury w Szczecinie. Spetnione
zostang takze wymogi CROW funkcjonowania systemu rowerowego.

System roweru miejskiego

W stanie obecnym w Swinoujéciu funkgonuje kilka komercyjnych wypozyczalni
rowerow. Sa to:

v BALTIC BIKE.PL — system wypozyczalni roweru miejskiego w 3 punktach w
miescie, w Miedzyzdrojach oraz na Wyspie Wolin (system dowozowy
roweru do klienta); ponadto wypozyczalnia roweréw wspotpracuje z
hotelami: Hampton by Hilton, Irys, Marena Wellness & SPA Miedzywodzie,
Amber Suite Miedzywodzie, Magnat SPA Grzybowo

(\

GINO - wypozyczalnia roweréw w Swinoujsciu przy ul. Komandorskiej 18

v Wypozyczalnia rowerdw — wypozyczalnia rowerdw w Swinoujéciu przy ul.
Stowackiego 20

v' Wypozyczalnia roweréw w Interferie Medical Spa — wypozyczalnia roweréw

w Swinoujsciu przy ul. Uzdrowiskowej 15

<

RONDO - rowery wielosladowe, parking przy Rusatce

v Usedom Rad — system roweru publicznego obstugiwanego przez niemiecka
firme na terenie wyspy Usedom i przylegtego ladu z Greifswaldu do
Ueckermunde

v' Willa Atena — wypozyczalnia rowerédw w Swinoujsciu przy ul. Kapitarskiej 5

Nie s3 to jednak systemy roweru miejskiego. Na terenie miasta mozliwe jest
uruchomienie systemu roweru miejskiego w jednej z konfiguragji sposrdd systemow
zestawionych ponizej.

25



Koncepcja Systemu Zarzgdzania Ruchem

budzetu miasta 1z4/1
rower miesiecznie

miasta; operator
otrzymuje
wynagrodzenie roczne
+ ze staqji
sponsorskich

Nazwa Social Bicycles - Nextbike - Veturilo Mobike
systemu Wavelo
Miasto Krakow Warszawa Berlin
Typ roweru | IV generacji — Il generagji — IV generagji — brak
mozliwos¢ zapiecia mozliwos¢ zapiecia stagji
roweru w stagji i poza | roweru w stagji
stagja
Wielkos¢ 150 staqji 368 stacji Brak staqji
systemu ) ) )
1500 rowerow 4500 rowerow Okoto 4000 rowerow
Taryfa Miesigc — 19zt (1 20 min — bezptatnie 30 min - 0,5€
godzina) .
20 =60 min =1zt
1 min — 0,16zt .
60 — 120 min — 3z
120 =180 min — 5zt
Partycypacja | Rower miejski — Rower miejski — Firma prywatna
miasta finansowanie z wptywy do budzetu

Sposréd systemow roweru miejskiego w ktdrego funkcjonowaniu partycypuje

miasto najpopularniejszym rozwigzaniem jest rower Il generacji, ktorego gtowng

cecha jest uzytkowanie roweru pomiedzy stacjami. Kluczowe jest, ze kazdy

wynajety rower musi by¢ zapiety w innej stacji, gdyz nie ma mozliwosci

pozostawienia roweru poza nig. Atrakcyjna oferta, jak np. ta stosowana w

Warszawie w ramach systemu Veturilo kiedy uzytkownik ma darmowe 20 minut

uzytkowania roweru jest rekompensata za brak mozliwosci pozostawienia roweru w

dowolnym miejscu w strefie obstugi roweru. Im wieksza liczba stacji tym wieksza

dostepnos¢. Duzym atutem tego systemu jest jego niska awaryjnos¢ oraz

26




Swinoujécie 2018

konstrukcja umowy pomiedzy operatorem roweru miejskiego, a miastem w ramach
ktérej operator otrzymuje wynagrodzenie roczne niezaleznie liczby wypozyczen, a
wptywy z dodatkowych minut uzytkowania sg kierowane do budzetu miasta.

System roweru migjskiego IV generadji to hybryda roweru Ill generacji wraz z
mozliwoscig pozostawienia roweru poza stacjg —w dowolnym miejscu w obszarze
dziatania systemu. Koszt pozostawienia roweru poza stacjg to 3zt, natomiast
,przyprowadzenie” roweru do stagji to +1zt na konto uzytkownika. System cechuje
sie wiekszg dostepnoscia, jednak rowery sg bardziej awaryjne i podatne na
uszkodzenia (na tylnym bagazniku jest zamontowany komputer zasilany energia
stoneczna, ktory ma GPS i monitoruje migjsce roweru). System firmy Social Bicycles
jako jedyny posiada mozliwo$¢ wykupienia abonamentu nawet na 1rok, w ramach
ktérego po jednorazowej optacie (koszt za 1rok to okoto 179,00zt) uzytkownik
moze caty rok podrézowac 60 minut dziennie za darmo. Wavelo jest tez jedynym
systemem roweru miejskiego dziatajgcy w okresie zimy.

Rowery prywatnej chinskiej firmy Mobike sg alternatywg dla roweru miejskiego. Ich
dostepnos¢ oraz brak mozliwosci wpinania ich w stacje skutkuje tym, ze sg one
dostepne w catym miescie w losowych lokalizacjach. Z punktu widzenia
uzytkownika jest to rozwigzanie atrakcyjne. Rowery majg prostg konstrukcje, gdyz
wyeliminowano wszystkie elementy o niskiej sprawnosci i duzej awaryjnosci.
Minusem jest fakt, iz jest to firma prywatna, z ktorej funkcjonowania zysk posiada
tylko firma zewnetrzna. Koszt jazdy rowerem jest zalezny od liczby przejechanych
kilometréw, a system dziata na zasadzie pre-paid, pobierajac fundusze z konta
uzytkownika.
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Zdjecie 6 Rower miejski IV generacji - Wavelo
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Zdjecie 7 Rower miejski lll generacji - Veturilo
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Z uwagi na niepewng przysztos¢ oferowanych systemow roweru publicznego w
miastach, rekomenduje sie na chwile obecng nie zamawiac ustugi na rynku,
natomiast zaleca sie podjgc dialog techniczny z operatorami prywatnymi pod
katem okreélenia atrakcyjnosci Swinoujscia dla stworzenia w catosci komercyjnego
systemu roweru co najmniej czwartej generacji, bez finansowego zaangazowania
miasta.
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TRANSPORT ZBIOROWY

Opis kierunkow rozwoju transportu zbiorowego oraz
infrastruktury punktowe]

Gtéwne cele:

v" Utworzenie dworca autobusowego dla komunikacji regionalnej na wyspie Uznam

v’ Zwigkszenie czestotliwosci popularnych linii

v Obstuga linii autobusowych w Dzielnicy Nadmorskiej taborem o napedzie
elektrycznym

v" Kontynuacja obecnych trendéw zwigzanych z poszerzaniem oferty w miescie

Wprowadzenie $luz autobusowych w sieci drogowej miasta

v Wykonanie analiz zasadnos$ci utworzenia linii tramwaju wodnego kursujgcego na
zmiane z promami typu Bielik

v Weryfikacja przebiegdw linii autobusowych w celu obstugi dworca przy kolei UBB

\

Transport zbiorowy w miastach srednich i matych z uwagi na swoj charakter czesto
petni funkdje socjalna. Z uwagi na staba konkurencyjnos¢ w odniesieniu do innych
srodkow transportu takich jak samochod osobowy lub rower, ciezko jest przekonac
mieszkancow do regularnego korzystania z komunikacji autobusowej w
codziennych podrézach.

W przypadku Swinoujscia na zlecenie miasta w sierpniu 2018 roku powstata
szczegodtowa koncepdja sieci komunikadji publicznej, ktora w szczegdtowy sposob
opisuje poszczegolne linie autobusowe w perspektywie najblizszych lat. Do
koncepcji przedstawiono drobne korekty, w zwigzku z rekomendacjami w zakresie
stworzenia na wyspie Uznam zintegrowanego centrum transportu zbiorowego.
Rolg miejskiej komunikacji autobusowej w Swinoujsciu powinno by¢ zapewnienie
dostepnosci do wszystkich rejondw miasta, potgczenie z osiedlami satelickimi, jak
tunowo, czy Karsibor, a takze z sgsiednimi miejscowosciami jak Miedzyzdroje.

Autobusy miejskie beda stanowi¢ rowniez uzupemienie dla kolei, ktéra pod
wzgledem dostepnosci po wybudowaniu tunelu straci na atrakcyjnosci. Linie
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dowozowe powinny zapewnia¢ dojazd do dworca kolejowego i by¢ w petni
zintegrowane pod wzgledem rozktadow jazdy z odjezdzajacymi pociggami.

Nalezy dgzy¢ do co najmniej utrzymania obecnego poziomu wykorzystania
transportu zbiorowego w podrozach codziennych (wg badan z 2016r. jest to okoto
4%).

Legenda
= Linie autobusowe

Rysunek 10 Docelowy uktad sieci autobusowej w Swinoujsciu
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Zintegrowane Centrum Przesiadkowe na wyspie Uznam

W wyniku otwarcia tunelu, z uwagi na mozliwos¢ kursowania autobuséw
komunikacji regionalnej oraz krajowej na wyspe Uznam, przy jednoczesnym braku
regulagji prawnych umozliwiajacych zarzadzanie przebiegiem tras po sieci ulicznej
Swinoujécia na wyspie Uznam, nalezy przyja¢, iz zdecydowana wiekszos¢
przewoznikdw zdecyduje sie na dowozenie pasazeréw na lewy brzeg Swiny. Aby
unikng¢ sytuacji samoistnego stworzenia sie chaotycznego systemu komunikagji
autobusowej rekomenduje sie utworzenie drugiego centrum przesiadkowego dla
komunikacji regionalnej na wyspie Uznam. Kursujgce pojazdy po wjezdzie na wyspe
z tunelu powinny w najmniejszym stopniu obcigzac sie¢ drogowg centrum i
przystanki komunikacji miejskiej, dlatego proponuje sie utworzenie regionalnego
dworca autobusowego przy przystanku kolei UBB zlokalizowanym przy ul.
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Rysunek 11 Propozycja lokalizacji regionalnego dworca autobusowego przy ul. 11 Listopada
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Dworzec ten powinien by¢ w petni zintegrowany z transportem miejskim i by¢
obstugiwany przez linie Komunikacji Autobusowej w Swinoujsciu, zapewniajac
mieszkancom oraz turystom dojazd w inne czesci miasta. Autokary regionalne
kierowane bezposrednio z tunelu w okolice ul. Battyckiej nie generowatyby
dodatkowego ruchu, a co za tym idzie ich kursowanie bedzie bardziej punktualne.

Obstuga regionalnego dworca autobusowego komunikacja migjska

W dokumencie opracowanym na zlecenie Komunikadji Autobusowej w Swinoujsciu
zawarte sg rekomendacje dla zmian w przebiegach linii autobusowych kursujgcych
po sieci miasta Swinoujécie. W Koncepdji Zarzadzania Ruchem rekomenduje sie
skierowanie linii autobusowych miejskich kursujgcych przez skrzyzowanie ulicy 11
Listopada i Wojska Polskiego do obstugi dworca komunikacji regionalnej. W tym
celu do jego obstugi powinny byc¢ skierowane linie nr: 1, 3, 5, 6, 7.

Zintegrowane Centrum Przesiadkowe na wyspie Wolin — dworzec kolejowy

Zaleca sie weryfikacje projektu centrum komunikacyjnego przy dworcu kolejowym,
ktérego podstawowa rolg bedzie przesiadka pomiedzy autobusami oraz
pociggami.

Istnieje rowniez bardzo duzy potencjat dla parkingu buforowego w systemie P+R,
gdzie osoby spoza miasta mogtyby zostawi¢ samochod i przeptynac na druga
strone promem lub przejechac autobusem.
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Rysunek 12 Koncepcja zmian w wyglqdzie placu przy dworcu kolejowym

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania rekomenduje sie modyfikacje zatozen i
zlokalizowanie przystankéw autobusowych w bezposrednim sgsiedztwie peronow
kolejowych oraz przeksztatcenie wiekszej ilosci przestrzeni na miejsca parkingowe.
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Rysunek 13 Propozycja weryfikacji zmian w organizacji ruchu na placu przy dworcu kolejowym
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TRANSPORT INDYWIDUALNY DROGOWY

Opis dziatan zwigzanych ze zmianami w poruszaniu sie po
miescie z wykorzystaniem samochodéw

Gtéwne cele:

v Zminimalizowanie wptywu natezenia ruchu pojazdéw z tunelu w miescie

v Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta na trasy obwodowe
v" Ograniczenie ruchu samochodowego w Dzielnicy Nadmorskiej

v" Utworzenie parkingéw buforowych dla turystéw parkujgcych na dtuzszy okres

W rozdziale dotyczacym prognozy wptywu otwarcia tunelu na natezenie ruchu
drogowego, w celu redukgji ryzyka istotnego zwiekszenia sie ruchu drogowego w
perspektywie dtugoterminowej, wyraznie podkreslono koniecznos¢ wdrozenia
organizadji ruchu preferujacej ruch pieszy, rowerowy oraz komunikacje
autobusowa.

Rekomenduje sie pozostawienie zblizonej do obecnej dostepnosci samochodem,
jednak poprzez przeciecia sieci ulicznej oraz odcinki jednokierunkowe, czas
podrézy samochodem powinien by¢ wydtuzony i nieatrakcyjny, wzgledem przede
wszystkim jazdy rowerem.

Rozciecie wiezi — Model Houten

Idealnym modelem organizacji ruchu drogowego jest tzw. Houten, od
holenderskiego miasta, w ktérym zostat zrealizowany. Polega on w skrocie na
zaplanowaniu sieci ulicznej wymuszajacej przemieszczenia samochodem po
obwodzie, natomiast najkrotsze liniowe potgczenia sg dedykowane dla pieszych i
rowerzystow.
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Figure 1: Street Layout of Houten

Rysunek 14 Model sieci ulicznej Houten (materiaty ITDP)

Nie jest mozliwe doktadne odwzorowanie zaplanowanego od podstaw systemu na
wzor holenderskiego miasta, jednak ogolne zasady s mozliwe do zaadaptowania
w Swinoujéciu po stronie wyspy Uznam.

Ttumienie ruchu samochoddw na wyspie Uznam

W opracowaniu przedstawiono dwie propozycje organizadji ruchu dla wyspy
Uznam. Obydwie zaktadajg przeciecia sieci ulicznej oraz wprowadzenie na
niektorych odcinkach ulic ruchu jednokierunkowego. R6znice dotyczg skali zmian i
sity rozciecia centrum miasta, natomiast czescig wspolna jest miedzy innymi
propozydja dla Dzielnicy Nadmorskiej.

W ramach ograniczenia ruchu samochodowego w Dzielnicy Nadmorskiej
rekomenduje sie:

e wytaczenie ruchu samochodow na ul. Sienkiewicza od nr 11 do ul.
Pitsudskiego
e przeciecie skrzyzowania ulic Emilii Gierczak oraz Kasprowicza,
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e wylgczenie ruchu samochoddw na ul. Zeromskiego od ul. Prusa do
Powstancow Slaskich

e wytgczenie ruchu samochodéw na ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul.
Sienkiewicza,

e wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Moniuszki od ul. Grottgera do
ul. Matejki,

e wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Matejki od ul. Stowackiego do
ul. Wyspianskiego,

e wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Stowackiego od ul. Prusa do ul.
Matejki

Zdjecie 8 Przyktad przeciecia ulicy w Budapeszcie, w celu eliminacji ruchu tranzytowego
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Rysunek 15 Propozycja zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Emilii Gierczak i
Kasprowicza

Wymienione dziatania majg na celu uspokojenie ruchu oraz eliminacje tranzytu w
Dzielnicy Nadmorskiej. Stosujac zamkniecie odcinka ulicy Pitsudskiego dla ruchu
ogolnego mozliwe bedzie przeksztatcenie jej w cigg pieszy i rowerowy prowadzacy
bezposrednio z centrum miasta w kierunku Promenady jako gtdwnej osi tgczace]
miasto i Dzielnice Nadmorska. Wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul.
Matejki pozwoli na wygenerowanie z jednego pasa ruchu petnowymiarowej drogi
dla roweréw oraz prawdopodobnie rowniez dodatkowych miejsc parkingowych.

Kluczowe dziatania w zakresie organizacji ruchu nalezy podjg¢ w Scistym centrum
miasta. Niezbedne jest przede wszystkim potgczenie Placu Wolnosci z promem,
ktory w przysztosci bedzie przede wszystkim dedykowany pieszym i rowerzystom,
wcCigz zapewniajgc im dostep do wyspy Wolin, w tym dworca kolejowego oraz
licznych zaktadow pracy.

Niezbedne jest przywrdcenie bulwarowego charakteru Wybrzeza Wiadystawa 1V,
ktére posiada ogromny niewykorzystany potencjat atrakcyjnej wielofunkcyjnej
przestrzeni, z restauracjami, kawiarniami oraz publicznymi miejscami odpoczynku.
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Na odcinku od ul. Marynarzy do Placu Rybaka (jezdnia zachodnia) ulica powinna
posiada¢ geometrie wspotdzielong, z jednym pasem ruchu, natomiast od Placu
Rybaki do promu centrum powinno sie poszerzy¢ park do brzegu kanaty,
wytgczajac ruch samochodow catkowicie. Plac Rybaka poza jezdnig wschodniag
powinien zosta¢ przebudowany na przestrzen dedykowana pieszym.

Przeciecie centrum dla ruchu samochoddw mozliwe jest w dwdch scenariuszach,
silniejszym, z zamknieciem dla ruchu ogodlinego ulicy Armii Krajowej i
pozostawieniem przejazdu wytacznie przez ul. Piastowskg, natomiast w scenariuszu
mnigj ingerencyjnym ulica Armii Krajowej pozostawataby ogoinodostepna, jednak
jako dwukierunkowa.

W scenariuszu silniejszym zaktada sie rozciecie mozliwosci przejazdu z ul.
Konstytugji 3 Maja w kierunku ulicy Grunwaldzkiej.

Ty )

==

‘ ~= Zmiany kierunku ruchu
< Ulice o ruchu uspokojonym
3¢ Ulice zamkniete

man éluzy autobusowe

-~ - Nowe ciagi gtéwne

- -« Nowe ciggi drogowe

[ Swinoujécie

Rysunek 16 Propozycja zmian w organizacji ruchu drogowego w Swinoujsciu
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Rysunek 18 Propozycja zmian w organizacji ruchu drogowego w Swinoujsciu wersja Il —
szczegoty
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Sluzy autobusowe

W dwoch lokalizacjach rekomenduje sie utworzenie $luz autobusowych. Na
odcinkach sieci drogowej gdzie ruch ma by¢ uspokojony, powinno sie umozliwic
przejazd dla autobusu z wykorzystaniem sluz autobusowych. Takie rozwigzania
nalezy rozwazy¢ w ciggu uspokojonego odcinka sieci ulicznej ulicy Stowackiego
pomiedzy ul. Matejki i Pitsudskiego oraz na ul. Armii Krajowej pomiedzy ul. Wodng |
Placem Stowianskim oraz na Wybrzezu Wtadystawa IV pomiedzy ul. Marynarzy i ul.
Wodna.

Zdjecie 9 Przyktad sluzy autobusowej w Zoetermeer (fot. Fred QOosterhuis)
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POLITYKA PARKINGOWA

Ograniczenie ruchu samochodow w miescie wraz z polityka
parkingowg prowadzgcg do pozostawiania samochodoéw poza
strefami centralnymi miasta

Parkingi buforowe

Przy ksztattowaniu polityki parkingowej miasta nalezy wzig¢ pod uwage obcigzenie
sieci drogowej w zwigzku z pojazdami, ktore bedg korzystaty z planowanych
parkingdw. Rekomenduje sie zatem pozostawienie wytgcznie jednej lokalizadji
parkingu kubaturowego w centrum miasta, aby nie generowac nadmiernego ruchu
wzbudzonego. Nalezy wzig¢ pod uwage, iz parkingi planowane w kwartatach ulic:
Dabrowskiego, Bema, Piastowskiej i Pitsudskiego oraz Armii Krajowej, Chrobrego,
Boh. Wrzesnia i Monte Cassino wytworzg ruch wzbudzony zwigzany z
koniecznoscig pozostawienia pojazdu, natomiast parkingi planowane w Dzielnicy
Nadmorskiej stang sie dodatkowymi generatorami ruchu, ktére wymagaja
sprawnego dojazdu i obstugi komunikacyjnej. Z uwagi na fakt, iz Dzielnica
Nadmorska powinna byc¢ strefg ruchu uspokojonego, proponuje sie weryfikacje
planow budowy parkingdw i nie tworzenie nowych poza obiektami noclegowymi.

Lp. | Lokalizacja Liczba miejsc Orientacyjny koszt
budowy

1 Dworzec Kolejowy / Barlickiego 200 6,8 min zt

2 Dworzec UBB / Centrum przesiadkowe | 200 1,8 min zt

3 Wojska Polskiego / Battycka 150 1,35 min zt

4 Pitsudskiego / Bema / Piastowska 295 6,2 min zt*

*Koszt realizacji budowy parkingu bez udziatu partnera prywatnego
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Pﬁ Parkingi buforowe
[ $winoujcie

Rysunek 19 Propozycja lokalizacji parkingdw buforowych
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Strefa Ptatnego Parkowania

Rekomenduje sie pozostawienie strefy ptatnego parkowania wytgcznie w Dzielnicy
Nadmorskiej. Parkingi buforowe, ktére zostaty zestawione w poprzedniej czesci
rozdziatu beda uzupetniac system parkingowy miasta. Do tego z uwagi na
powstanie parkingdw nie rekomenduje sie utworzenia strefy ptatnego parkowania
w centrum miasta. Strefa w obecnej formie i zasiegu jest wystarczajgca z punktu
widzenia koniecznosci uporzadkowania parkowania w miescie.

—— Zasieg strefy platnego parkowania E{i‘
; Ry £V g
Ptatnego Parkowania

[ $winoujscie

Rysunek 20 Propozycja zasiegu Strefy
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