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TOM 1/1 CZESC OPISOWA
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A. WPROWADZENIE

1. Nazwa zadania

1. Nazwa zadania z doktadnym pikietazem odcinkow

Przedmiotem umowy jest budowa i wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.:
»Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujscie — Troszyn. Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)”.
Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem dla drogi ekspresowej S3 na odcinku od km

0+000 do km 17+050. Powyzszy odcinek stanowi fragment drogi krajowej nr 3, ktdra jest czescig trasy europejskiej E65.

Tabela 1: Podziat zadania inwestycyjnego na powiaty

Kilometraz S3 Gmina Powiat Wojewddztwo
0+000,00 +  8+770,00 Swinoujécie Swinoujécie
8+770,00 +  14+651,00 Miedzyzdroje zachodniopomorskie
kamienski
14+651,00 + 17+050,00 Wolin

2. Opis przedmiotu inwestycji

2. Opis przedmiotu inwestycji (co najmniej wezty, dtugosci odcinkéw miedzyweztowych, obiekty inZynierskie, parametry
projektowanej drogi)

2.1. Wezly
2.1.1. Wezet Swinoujscie
Stanowi poczatek drogi ekspresowej S3 (km 0+000) i bedzie zapewniat potgczenie drogi ekspresowej S3 z drogg krajowa
DK93 (wjazd/wyjazd do/z tunelu — inwestycja obecnie realizowana), drogg krajowa DK3 (ul. Dunska) i drogami

samorzgdowymi (ul. Wolinska, ul. Ludzi Morza, ul. Finska).

2.1.2. Wezet ,,LNG”
Projektowany lokalny ukfad drogowy bedzie krzyzowa¢ sie z droga ekspresowg w km 1+450 i przebiega¢ nad drogg

ekspresowa. Czesciowo kolizyjny wezet typu WB pochodny trabki. Wezet ten zapewnia wszystkie relacje ruchu.

2.1.3. Wezet tunowo
Przeprojektowany lokalny uktad drogowy bedzie krzyzowac sie z droga ekspresowg w km 4+600 i przebiega¢ nad droga

ekspresowa. Wezet typu WB - klasyczne karo z dwoma rondami. Wezet zapewnia wszystkie relacje ruchu.

2.1.4. Wezet Miedzyzdroje
Wezet typu WA w ksztatcie trgbki. W celu skomunikowania miejscowosci tunowo z miejscowoscia Miedzyzdroje
zaprojektowano po stronie zachodniej wezta w km ok. 10+670 wiadukt nad drogg S3 w ciggu projektowanej drogi

wspomagajace;j.

2.2. Odcinki miedzyweztowe

Ponizej zestawiono dtugos¢ odcinkdw miedzyweztowych — odcinek od konca pasa wigczenia do poczatku pasa
wytgczenia nastepnego wezta/skrzyzowania.
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Tabela 2: Dtugosci odcinkéw miedzyweztowych

Nazwa odcinka Dtugos¢ [km]
Od km 0+634 & Do km 1+351 =0,717
Wezet Swinoujscie & Wezet ,LNG” =0,7
Od km 0+813 - Do km 1+448 =0,635
Nazwa odcinka Dtugos¢ [km]
Od km 1+985 & Do km 3+966 =1,981
Wezet ,LNG” & Wezet tunowo =2,0
Od km 2+070 - Do km 4+037 =1,967
Nazwa odcinka Dtugosé [km]
0Od km 5+064 & Do km 10+511 =5,447
Wezet tunowo &>  Wezet Miedzyzdroje =5,3
Od km 5+128 -> Do km 10+376 =5,248
Nazwa odcinka Dtugosé [km]
Od km 11+319 & Do km 18+400* =7,081
Wezet Miedzyzdroje &> Wezet Dargobadz =7,2
Od km 11+138 - Do km 18+400* =7,262

* — koniec odcinka nr 1

2.3. Obiekty inzynierskie

Obiekty inzynierskie oznaczono nastepujaco:

- W/WD — wiadukt w ciggu: drogi ekspresowej/drogi publicznej,
- E — estakada w ciggu: drogi ekspresowej,
- WK — wiadukt kolejowy,
-  M/MD — most w ciggu: drogi ekspresowej/drogi publicznej,
- PzGd — przejscie gorne dla duzych zwierzat (WE — wiadukt ekologiczny nad drogg),
- PzZDd — przejscie dolne dla duzych zwierzat, estakada,
- PZDs — przejscie dolne dla srednich zwierzat,
- Pz-.. — przejscie dla matych zwierzat, przepust,
- PCzZ-... — przepust z ciekiem z funkcjg przejscia dla matych zwierzat,
- PPR — przejscie pieszo-rowerowe.
Tabela 3: Obiekty inZynierskie
. . - Kilometraz .
Lp. Obiekt Opis przejscia obiektu Nr drogi
1 PPR-0 Przejscie podziemne dla pieszych i rowerzystéw 0+286,39 S3
2 WS-1a Wiadukt w ciggu drogi ekspresowe;j 0+665,78 S3
3 WsS-1 Wiadukt w ciggu drogi ekspresowej nad linig kolejowa 0+787,47 S3
4 WD-2A Wiadukt w ciggu drogi publicznej 1+433,37 S3
5 WD-2 Wiadukt w ciggu drogi publicznej 1+499,97 S3
6 WD-4 Wiadukt w ciggu drogi publicznej 0+543,78 Dz7
7 PPR-4 Przejscie podziemne dla pieszych i rowerzystéw 4+326,55 S3
8 WS-3 Wiadukt w ciggu drogi ekspresowej 4+564,87 S3
9 E-1 Estakada w ciggu drogi ekspresowej 5+339,57 S3
10 PPR-5 Przejscie podziemne dla pieszych i rowerzystéw 5+686,03 S3
11 E-1A Estakada w ciggu drogi ekspresowej 5+771,26 S3

10
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. . - Kilometraz .
Lp. Obiekt Opis przejscia obiektu Nr drogi
12 K-1A Ktadka dla pieszych 8+051,32 S3
13 K-1B Ktadka dla pieszych 8+051,32 S3
14 PEDg-0 Przejscie ekologiczne, gérne dla duzych zwierzat 8+570,00 S3
15 E-2a Estakada w ciggu drogi ekspresowej 9+293,40 S3
16 E-2b Estakada w ciggu drogi ekspresowej 9+520+72 S3
17 WD-5 Wiadukt w ciggu drogi publicznej 10+950,55 S3
18 PZMc-1 Przejscie dla matych zwierzat z ciekiem 11+186,88 S3
19 E-3P Estakada w ciggu drogi ekspresowej 11+736,00 S3
20 PZM-2 Przejscie dla matych zwierzat 12+087,07 S3
21 PEDg-0 Przejscie ekologiczne, gérne dla duzych zwierzat 12+579,04 S3
22 WS-6P Wiadukt w ciggu drogi ekspresowej 12+851,00 S3
23 PZM-3 Przejscie dla matych zwierzat 13+099,38 S3
24 PZM-4 Przejscie dla matych zwierzat 13+389,72 S3
25 PZM-5 Przejscie dla matych zwierzat 13+555,20 S3
26 PZM-6 Przejscie dla matych zwierzat 13+721,78 S3
27 PEDd-2L Przejscie ekologiczne, dolne dla duzych zwierzat 14+188,40 S3
28 PEDd-2P Przejscie ekologiczne, dolne dla duzych zwierzat 14+188,40 S3
29 PZM-7 Przejscie dla matych zwierzat 15+159,07 S3
30 PZM-8 Przejscie dla matych zwierzat 15+541,81 S3
31 PZM-9 Przejscie dla matych zwierzat 16+107,09 S3
32 PEDg-3 Przejscie ekologiczne, gérne dla duzych zwierzat 16+287,60 S3
33 WD-7 Wiadukt w ciggu drogi publicznej 16+402,87 S3
34 PZM-10 Przejscie dla matych zwierzat 16+972,20 S3

2.4. Parametry projektowanej drogi ekspresowej S3

Droga ekspresowa S3:

— klasa techniczna drogi S;
—  predkos¢ projektowa Vp =80 km/hiVp =120 km/h;
— szerokos$¢ jezdni 7,00m (2 x 3,50 m);

— szerokos$¢ pasa dzielgcego wraz opaskami  min. 5,0 m (0,5 + 4,0 + 0,5 m);

— szerokos¢ pasa awaryjnego 2,50 m;

— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 0,75 m;
— kategoria ruchu KR6;

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os.
— skrajnia pionowa 5,0 m;

— pochylenie poprzeczne jezdni 2,5 %.

Projektant na odcinku od km 0+000 (Wezet Swinoujscie) do km 2+300 (obszar wezta LNG), na obszarze znajdujagcym
sie w granicach $redniego miasta jakim jest m. Swinoujscie oraz poza terenem zabudowy, na odcinku od km 10+130
(wezet Miedzyzdroje) do km 14+600 (granicach Wolinskiego Parku Narodowego) zaproponowat przyjecie
nastepujacych predkosci: predkosé projektowa Vp = 80 km/h i predkosé miarodajna Vm = 100 km/h.

Na pozostatych odcinkach przyjeto, zgodnie z PFU predkos$¢ projektowa Vp = 120 km/h oraz predko$é miarodajna
Vm = 130 km/h.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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3. Cel opracowania

3. Cel opracowania

Koncepcje Systemu Zarzgdzania Ruchem opracowano na podstawie zatgcznikéw ,,Wymagania dla wykonawcéw do
koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem” i ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdroieniowych w pasie
drogowym” oraz w oparciu o architekture fizyczng i funkcjonalng Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (dostepng
na stronie www.kszr.gddkia.gov.pl).

System Zarzadzania Ruchem (SZR) jest wszechstronnym systemem umozliwiajgcym Zamawiajgcemu wydajng i
bezpieczng obstuge drogi. SZR obejmuje szereg wzajemnie zintegrowanych podsystemow, tworzac wspdlny interfejs
dla Operatora.

System:
— umozliwia operatorom zarzgdzanie ruchem w przypadku zaistnienia zdarzen;
— zwieksza bezpieczenistwo uzytkownikéw drogi i ludzi pracujgcych na niej;
— zwieksza komfort i zmniejszy stres uzytkownikéw;

— dostarcza, gromadzi i analizuje wg zatozonych algorytmdéw informacje o warunkach i natezeniu ruchu na
drodze.

Architektura ITS jest rozumiana jako petny zbiér standardéw w odniesieniu do powigzan logicznych, fizycznych i
komunikacyjnych pomiedzy elementami systeméw ITS. Standardy te sg definiowane w sposéb, ktory:

— jest niezalezny od technologii;
— sprzyja zwiekszeniu skali wdrozen systemow ITS;

— zapewnia interoperacyjnos¢ elementéw systemu ITS (wedtug zasady ,zbieraj dane raz, a wykorzystuj wiele
razy”);

— umozliwia elastyczng budowe zintegrowanych ustug transportowych.

4. Stownik pojec

Architektura ITS: jest rozumiana jako petny zbiér standardéw w odniesieniu do powigzan logicznych, fizycznych i
komunikacyjnych pomiedzy elementami systemow ITS;

CZR: Centrum Sterowania/Zarzadzania Ruchem Drogowym, to punkt kontrolno-dyspozytorski, wyposazony w
urzgdzenia umozliwiajgce wizualizacje pracy systemdéw. Praca Systemu Zarzadzania Ruchem bedzie nadzorowana z
Centrum Zarzadzania Ruchem;

Drogowa Stacja Meteorologiczna: instalowana w obrebie drdg infrastruktura techniczna, ktérej zadaniem jest
zbieranie, archiwizowanie oraz wstepne przetwarzanie danych meteorologicznych opisujacych stan nawierzchni drogi
i jej otoczenie, a nastepnie przekazywanie kompleksowe] informacji pogodowej do systemoéw informatycznych,
zajmujacych sie ostong meteorologiczng sieci drogowej;

Informacja tekstowa: przekaz ztozony z wyrazen jezyka polskiego zawierajgcy istotne informacje dla uczestnikéw ruchu
drogowego, ztozony z liter alfabetu polskiego lub cyfr arabskich wyswietlanych na powierzchni obrazowej znakéw VMS;

Jednostka informacyjna: cze$¢ przekazu informacyjnego bedaca znakiem drogowym, symbolem uzupetniajgcym,
informacja tekstowa (pojedynczy wyraz), piktogramem lub sygnatem. Jednostki informacyjne nie muszg wystepowacd
tacznie;

Komunikat: zbiér jednostek informacyjnych przekazywanych przez znaki VMS, skierowanych do uczestnikéw ruchu
drogowego;

Miejsce wrazliwe: odcinek drogi o zwiekszonym zagrozeniu dla bezpieczenstwa ruchu a w szczegdlnosci:

— miejsca, gdzie dochodzi do zwiekszonej liczby wypadkdéw lub zdarzen drogowych (np. odcinki w klasie E zgodnie
z klasyfikacjg odcinkdéw o duzej koncentracji wypadkdéw);

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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— odcinki o ponadprzecietnym natezeniu ruchu drogowego, w tym réowniez zwiekszong ilo$cig manewrdéw
zwigzanych ze zmiang pasa ruchu, odcinki, gdzie dochodzi czesto do powstawania zatoréw;

— odcinki o ponadprzeciethnym wystepowaniu niekorzystnych warunkéw atmosferycznych takich jak mgta,
oblodzenie, $lisko$¢ jezdni itp.;

Odcinek miedzyweztowy: odcinek od korica pasa wiaczenia do poczatku pasa wytaczenia nastepnego wezta;

Powierzchnia obrazowa: widoczna czes¢ znakdow VMS zawierajgca elementy, ktére mogg by¢ wiaczone w celu
wyemitowania przekazu informacyjnego;

Scenariusz sterowania ruchem: scisle zdefiniowany plan dziatania polegajgcy na emisji odpowiednich znakéw
drogowych, w tym komunikatéw tekstowych, na znakach o zmiennej tresci, w zaleznosci od warunkow ruchu;

Sekwencja: jeden komunikat wyswietlany przez znaki VMS w zadanym odstepie czasu;
Serwer Giowny: jest to urzadzenie stuzace do archiwizacji i zarzgdzania zgromadzonymi na nim danymi;

Stacja Pomiaru Ruchu Drogowego: urzgdzenie pomiarowe instalowane w pasie drogowym, przeznaczone do pomiaru
i analizy parametrow ruchu drogowego. Petle indukcyjne majg szerokie zastosowanie w detekcji ruchu drogowego. W
potfaczeniu ze sterownikiem realizujg zliczanie i klasyfikacje pojazddw, wyznaczajg predkos¢ pojazdu, stuzg jako element
sterowania sygnalizacjg $wietlng (okreslajg zajetos¢ pasa ruchu). Detekcja przy pomocy petli indukcyjnych umozliwia
réwniez generowanie krétkich statystyk on-line dla okreslania swobody ruchu i ostrzegania o zatorach drogowych w
systemach zarzgdzania ruchem;

Stanowisko operatora: komputer stacjonarny ze $ciang wizyjng, odpowiednio oprogramowany, umozliwiajacy
bezposrednig komunikacje z bazami danych, znajdujgcymi sie na serwerze gtdwnym w celu sterowania modutami
wykonawczymi oraz kontroli poprawnosci pracy tych elementéw;

Sygnat: sygnat swietlny S-4, S-7 w ruchu drogowym — okreslony w rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéow drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393,
ze zm.);

Symbol uzupetniajacy: graficzna reprezentacja informacji istotnej dla kierowcow;

TZT: (patrz: Znak o zmiennej tresci swobodnie programowany), majg mozliwo$¢ wyswietlania komunikatéw tekstowych
np.: w trzech liniach tekstu oraz dowolnie definiowanych 3 pdl graficznych (2 w osi paséw ruchu, 1 pomiedzy pasami
ruchu);

Uktad graficzny: fizyczne utozenie pdl na powierzchni obrazowej przeznaczonych do wyswietlania znakéw drogowych,
symboli uzupetniajacych, informacji tekstowych badz sygnatéw;

VMS: znaki o zmiennej tresci (ang. Variable Message Signs);

Znak drogowy: znak drogowy (wraz z tabliczkg dodatkowg) w ruchu drogowym — okreslony w rozporzgdzeniu Ministréw
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych
(Dz. U.nr 170 poz. 1393, ze zm.);

Znak o zmiennej tresci o predefiniowanej grafice: znak drogowy, ktory zostat zaprojektowany w taki sposdb, aby miat
mozliwos¢ emisji komunikatu wytgcznie z wczedniej okreslonego skoriczonego zbioru. Zmiana katalogu emitowanych
informacji wymaga zmiany konstrukcji fizycznej znaku. Sygnaty emitowane przez te znaki dotyczg uzytkownikow
pojedynczego pasa ruchu jak réowniez pasa awaryjnego. Pod znakami moze by¢ umieszczona tabliczka z tekstem
pomocniczym;

Znak o zmiennej tresci swobodnie programowany: znak drogowy, ktdry zostat tak zaprojektowany, aby miat mozliwos¢
emitowania komunikatéw z wczesniej okreslonego skonczonego zbioru. W przypadku znakéw swobodnie
programowanych rozszerzenie (zmiana) zbioru komunikatéw nie wymaga zmian konstrukcyjnych znaku. Znaki mogg
przekazywa¢ komunikaty w postaci symboli uzupetniajacych oraz wiadomosci tekstowych. Komunikaty przekazywane
przez te znaki przeznaczone sg dla catego przekroju jezdni lub dwdch sgsiednich paséw;

Znaki VMS o rysunku nieciggtym (Swietlne): sygnaty sg na nich przedstawiane w postaci punktow swietlnych (ztozonych
zazwyczaj ze swiattowodow badz diod elektroluminescencyjnych zakoriczonych uktadem optycznym) znajdujgcych sie
na przedniej powierzchni znakéw. Zmiana pokazywanego komunikatu nastepuje poprzez wygaszanie lub zapalanie
poszczegdlnych sekcji elementéw $wietlnych. Pod wzgledem technologii wykonania znaki o rysunku nieciggtym dzielg
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sie na znaki o predefiniowanej grafice oraz znaki swobodnie programowane. Znaki wykonane w technologii grafiki
predefiniowanej majg zastosowanie szczegdlnie jako znaki ZZT;

2ZT: (patrz: Znak o zmiennej tresci o predefiniowanej grafice), mogg wyswietla¢ znaki drogowe lub sekwencje znakéw
drogowych sposrdod wczesniej okreslonego zestawu znakéw;

Znaki ZZT i tablice TZT mogg by¢ instalowane razem na jednej konstrukcji wsporczej w zaleznosci od potrzeb zwigzanych
z organizacjg ruchu, jako osobne urzgdzenia lub tez tgcznie w jednej fizycznej obudowie z tym, ze powierzchnie
obrazowe obu typow znakdéw nie mogg sie pokrywaé w zadnej czesci.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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B.

1.

CZESC I: INFORMACJE OGOLNE — OPIS ZADANIA

Plan orientacyjny na mapie wojewé6dztwa

1. Plan orientacyjny na mapie wojewddztwa

Lokalizacje przedmiotowego odcinka S3 pokazano na mapie budowy drég wojewddztwa zachodniopomorskiego,
pobrang w dniu 10.02.2021r. ze strony:

https://www.gddkia.gov.pl/mapa-stanu-budowy-drog zachodniopomorskie
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Legenda

autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w uzytkowaniu
autostrady, drogi ekspresowe 1 obwodnice w realizacji
autostrady, drogi ekspresowe 1 obwodnice w przetargu
=——— autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przygotowaniu
numery autostrad i drog ekspresowych

Rysunek 1: Mapa Stanu Budowy Drég — zachodniopomorskie
Zrédto: www.gddkia.gov.pl
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2. Charakterystyka odcinka objetego zakresem zamdwienia

2. Charakterystyka odcinka objetego zakresem zamdwienia (stan istniejgcy oraz docelowy wraz z parametrami drogi) z
uwzglednieniem odcinkéw przylegtych drog krajowych, wojewddzkich i powiatowych (np. kategorie drdg, liczba paséw
ruchu, obiekty mostowe (mosty, tunele))

2.1. Stanistniejacy

Obecnie droga krajowa nr 3 posiada klase techniczng GP, tj. gtdwna ruchu przyspieszonego. Istniejgca droga krajowa nr
3 na odcinku objetym opracowaniem posiada przekrdj jednojezdniowy o szerokosci 11 m tj. dwa pasy ruchu o
szerokosci 3,50 m kazdy oraz obustronne pobocza utwardzone szerokosci 2,00 m.

Poczatek drogi krajowej nr 3 zlokalizowany jest w Swinoujéciu na ul. Duriskiej na granicy Portu Morskiego Swinoujécie.
Na odcinku od poczatku opracowania do skrzyzowania z ulicg Finskg droga krajowa nr 3 posiada przekrdj uliczny
szerokosci 7,00 m w krawezniku z obustronnymi chodnikami zlokalizowanymi przy krawedzi jezdni. Skrzyzowanie ulicy
Dunskiej, Finskiej i Wolinskiej (droga krajowa nr 3) jest skrzyzowaniem jednopoziomowym skanalizowanym.

Od skrzyzowania ul. Dunskiej, Finskiej i Wolinskiej do skrzyzowania ulicy Woliiskiej z ul. Ludzi Morza droga krajowa
posiada przekréj o szerokosci 11,00 m, tj. dwa pasy ruchu o szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza utwardzone szer.
2,00 m kazde. Ulica nie posiada kraweznika. Od zjazdu do myjni i stacji paliw po stronie lewej drogi zlokalizowany jest
chodnik. Chodnik po stronie lewej konczy sie za skrzyzowaniem z ul. Ludzi Morza. Skrzyzowanie ulicy Wolinskiej z ul.
Ludzi Morza jest skrzyzowaniem jednopoziomowym skanalizowanym.

Od skrzyzowania z ul. Ludzi Morza do skrzyzowania z drogg krajowg nr 93 (ul. Pomorska) w tunowie droga nr 3 (ul.
Wolirska) posiada przekréj o szerokosci 11,00 m, tj. dwa pasy ruchu szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza
utwardzone szer. 2,00 m kazde. Ulica nie posiada kraweznika. Na odcinku Swinoujécie — tunowo droga nr 3 krzyzuje sie
z ul. Wrzosowgq a w rejonie ulicy Wrzosowej z bocznicg kolejowg w jednym poziomie. Przed i za skrzyzowaniem z ul.
Wrzosowq zlokalizowane sg zatoki autobusowe. Chodnik zlokalizowany jest po stronie prawej od skrzyzowania z ul.
Ludzi Morza do zatoki autobusowej po stronie prawej. Nastepnym skrzyzowaniem jest skrzyzowanie z ul. Barlickiego a
na wysokosci przystanku kolejowego Swinoujécie — Przytér z ul. Sgsiedzka. Skrzyzowanie ulicy Wolinskiej (DK nr 3) z ul.
Pomorska (DK nr 93) w miejscowosci tunowo jest skrzyzowaniem w formie ronda o srednicy zewnetrznej 60 m. Rondo
posiada pie¢ wlotéw: dwa wloty stanowi droga krajowa nr 3, trzeci wlot droga krajowa nr 93, czwarty wlot ulica
Odrzanska (droga gminna) a pigty nieczynny wlot bedacy wyprowadzeniem planowanej w przysztosci drogi gminne;j.
Przed rondem po stronie lewej i za rondem po stronie prawej zlokalizowane sg zatoki autobusowe. Wokét ronda
zlokalizowany jest chodnik koriczacy sie w ciggu drogi nr 3 na zatokach autobusowych.

Odcinek drogi krajowej nr 3 od tunowa do wezta Miedzyzdroje posiada przekrdéj zamiejski szerokosci 11,00 m, tj. dwa
pasy ruchu szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza utwardzone szerokosci 2,00 m. Zjazd do miejscowosci Miedzyzdroje
odbywa sie poprzez bezkolizyjne dwupoziomowe skrzyzowanie w postaci wezta drogowego. Istniejgcy wezet jest
weztem bezkolizyjnym WA w ksztatcie trabki. W ciggu tacznicy wjazdowej do miejscowosci i wyjazdowej z jezdni prawej
zlokalizowany jest wiadukt nad drogg krajowa nr 3. Po stronie potudniowej wezta ruch lokalny odbywa sie drogg
wspomagajgcy zlokalizowang wzdtuz jezdni prawej i lewej. Za weztem Miedzyzdroje droga krajowa nr 3 przebiega
estakadg nad ciekiem o nazwie Stary Zdrdj i drogg powiatowg (ul. Nadbrzezng).

Za weztem Miedzyzdroje przed istniejgca estakadg rozpoczyna sie teren Wolinskiego Parku Narodowego. Droga posiada
przekrdéj zamiejski szerokosci 11,00 m, tj. dwa pasy ruchu szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza utwardzone
szerokosci 2,00 m. Droga na dtugosci WPN odwadniana jest powierzchniowo do rowéw przydroznych. Na wewnetrznej
krawedzi tukéw poziomych, na wysokich nasypach oraz na odcinkach o duzym pochyleniu podtuznym zlokalizowane sg
betonowe Scieki tréjkatne, z ktérych woda odprowadzana jest do rowdw poprzez Scieki skarpowe. Dno rowdw
umocnione jest za pomocg betonowych sciekdw korytkowych. Odprowadzana woda oczyszczana jest za pomoca
urzgdzen podczyszczajacych, tj. osadnikéw i separatoréw. Na dtugosci WPN zlokalizowany jest wiadukt nad drogg lesna
petniagca funkcje drogi przeciwpozarowej i przejscia dla zwierzat dotem, jedno duze przejscie dla zwierzat dotem i pie¢
matych przejs¢ dotem. Skrajnia pod wiaduktem i przejsciem dla zwierzat wynosi 3,50 m. Przepusty dla zwierzat dotem
posiadajg przekrdj o srednicy 100 cm. Jedno z nich sktada sie z dwéch utozonych obok siebie rur o srednicy 100 cm
kazda.

Na odcinku od WPN do Dargobadza (otulina WPN) kontynuowany jest przekrdj zamiejski szerokosci 11,00 m, tj. dwa
pasy ruchu szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza utwardzone szerokosci 2,00 m. Na odcinku tym zlokalizowanych
jest sze$¢ matych przejs¢ dla zwierzat dotem oraz jedno duze przejscie dotem. Skrajnia pod przejsciem dla zwierzat
wynosi 3,50 m. Przepusty dla zwierzat dotem posiadajg przekrdéj o srednicy 100 cm. Trzy z nich sktadajg sie z dwdch
utozonych obok siebie rur o Srednicy 100 cm kazda. Na dtugosci WPN (dt. ok. 3,3 km) i otuliny WPN droga wygrodzona
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jest siatkg chronigca przed wtargnieciem zwierzyny na jezdnie. Na dtugosci obwodnicy Dargobgdza droga posiada
przekrdéj zamiejski szerokosci 11,00 m, tj. dwa pasy ruchu szerokosci 7,00 m i obustronne pobocza utwardzone
szerokosci 2,00 m. Wjazd i wyjazd z i do miejscowosci odbywa sie poprzez skrzyzowania jednopoziomowe. Nad
obwodnica zlokalizowany jest jeden wiadukt w ciggu drogi gospodarczej oraz wiadukt w ciggu drogi nr 3 nad drogg
powiatowa. Po stronie pdtnocnej obwodnicy zlokalizowana jest droga wspomagajaca. W celu ochrony budynkow
mieszkalnych przed hatasem w miejscach zblizen w ciggu obwodnicy ustawione sg ekrany akustyczne.

2.2. Stan docelowy
Przedmiotem inwestycji jest zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S3 na odcinku od km 0+000 do km 17+050.
Powyzszy odcinek stanowi fragment drogi krajowej nr 3, ktdra jest czescia trasy europejskiej E65. Zakres opracowania

obejmuje:

— budowe drogi ekspresowej S3 o dtugosci ok. 17 km,

- budowe weztéw drogowych: Swinoujécie, LNG, tunowo, Miedzyzdroje,

— przebudowe istniejgcych drég w zakresie kolizji z drogg ekspresowg,

— budowe drdg innych niz droga ekspresowa,

— budowe dodatkowych jezdni,

— budowe lub przebudowe infrastruktury dla pieszych i rowerzystow,

— utwardzenie terenu na potrzeby utrzymania,

— system odwodnienia terenu,

— urzadzenia ochrony srodowiska,

— przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejgcej infrastruktury pod i nadziemnej,
— wyburzenia budynkdw i obiektéw budowlanych, rozbiérke elementdw drdg, przepustow i innych,
— oswietlenie drogowe,

— organizacje ruchu i urzadzenia bezpieczestwa ruchu drogowego,

— budowe chodnikéw, sciezek pieszo-rowerowych, zjazdéw.

2.3. Parametry techniczne projektowanych drég
2.3.1. Wezty drogowe
Wezet Swinoujscie

Stanowi poczatek drogi ekspresowej S3 (km 0+000).

tacznice:
-  typ tacznic: P1;
— predkos¢ projektowa Vp 40 km/h;
— ilo$¢ paséw ruchu 1;
— szerokos¢ jezdni wraz z opaskami 6,0m
—  szerokosc¢ korony min. 8,0 m;
— pobocza gruntowe min 1,0 m;
— rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna;

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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— skrajnia pionowa 5,0m;

— kategoria ruchu KR 5;

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os.
Wezet , LNG”

Projektowany lokalny uktad drogowy bedzie krzyzowad sie z droga ekspresowg ~ km 1+450 i przebiega¢ nad drogg
ekspresowa.

tacznice 1,2,3,4:

-  typ tacznic: P1;

—  predkos¢ projektowa Vp 40 km/h;

— ilos¢ paséw ruchu 1;

— szerokos¢ jezdni wraz z opaskami 6,0 m;

— szerokos¢ korony min. 8,0 m;

— pobocza gruntowe min 1,0 m;

— rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna;

— skrajnia pionowa 5,0 m;

— kategoria ruchu KR 5;

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os.
Wezet tunowo

Przeprojektowany lokalny uktad drogowy bedzie krzyzowac sie z droga ekspresowg ~km 4+600 i przebiegaé pod drogg
ekspresowa.

tacznice 1,2,3,4:

-  typ tacznic: P1;

— predkos¢ projektowa Vp 40 km/h;

— ilo$¢ paséw ruchu 1;

— szerokos¢ jezdni wraz z opaskami 6,0 m;

— szerokos¢ korony min. 8,0 m;
— pobocza gruntowe min 1,0 m;
— rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna;
— skrajnia pionowa 5,0m;

— kategoria ruchu KR 5;

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os.

Wezet Miedzyzdroje

Zaprojektowano wezet typu WB w ksztatcie trabki.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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tacznice 1,2,3,4 (*):

-  typ tacznic: P1;

— predkos¢ projektowa Vp 40 km/h;
— ilo$¢ paséw ruchu 1;

— szerokos¢ jezdni wraz z opaskami 6,0 m;

— szerokos¢ korony min. 8,0 m
— pobocza gruntowe min 1,0 m;
— rodzaj konstrukcji nawierzchni podatna;
— skrajnia pionowa 5,0 m;

— kategoria ruchu KR 5;

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os.

(*) — tacznice nr 3 i 4 poza zakresem PFU, koniecznos¢ przebudowy ze wzgledu ma potozenie Wezta Miedzyzdroje na
terenach zalewowych.

2.3.2. Droga ekspresowa

Droga ekspresowa S3:

— klasa techniczna drogi S;
— predkos¢ projektowa Vp =80 km/hiVp =120 km/h;
— szerokos$¢ jezdni 7,00m (2 x 3,50 m);

— szerokos¢ pasa dzielgcego wraz opaskami  min. 5,0 m (0,5 + 4,0 + 0,5 m);

— szerokos¢ pasa awaryjnego 2,50 m;

— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 0,75 m;
— kategoria ruchu KR6;

— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os.
— skrajnia pionowa 5,0 m;

— pochylenie poprzeczne jezdni 2,5 %.

Projektant na odcinku od km 0+000 (Wezet Swinoujscie) do km 2+300 (obszar wezta LNG), na obszarze znajdujgcym
sie w granicach $redniego miasta jakim jest m. Swinoujscie oraz poza terenem zabudowy, na odcinku od km 10+130
(wezet Miedzyzdroje) do km 14+600 (granicach Wolinskiego Parku Narodowego) zaproponowat przyjecie
nastepujgcych predkosci: predkosé projektowa Vp = 80 km/h i predkosé miarodajna Vm = 100 km/h.

Na pozostatych odcinkach przyjeto, zgodnie z PFU predkos$¢ projektowa Vp = 120 km/h oraz predko$é miarodajna
Vm =130 km/h.

2.3.3. Dodatkowe jezdnie drogi S3 obstugujace przylegty teren

Jezdnia o parametrach drogi klasy technicznej Z

—  predkos¢ projektowa 50 km/h;
— szerokos$¢ jezdni 6,00 m (2 x 3,00 m);
— szerokos¢ poboczy gruntowych 1,00 m;

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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—  konstrukcja nawierzchni KR3 weditug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych.

Jezdnie o parametrach drogi klasy technicznej L

— predkosc projektowa 40 km/h;

—  szerokos¢ jezdni 5,5m(2x2,75 m);

— szerokos¢ poboczy gruntowych 0,75 m;

— konstrukcja nawierzchni KR2 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Pétsztywnych.

Jezdnie o parametrach drogi klasy technicznej D

—  predkos¢ projektowa 30 km/h;

—  szerokos$¢ jezdni 5,0m (2 x2,50 m);

— szerokos¢ poboczy gruntowych 0,75 m;

— konstrukcja nawierzchni KR2 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Pétsztywnych.

Wszystkie przyjete parametry sg zgodne z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124).

2.3.4. Drogi inne

Drogi inne przebudowywane w zwigzku z budowa drogi ekspresowej zaprojektowano jako kontynuacja innych
istniejgcych drég.

Parametry techniczne dla drég wojewddzkich:

— klasa techniczna G;

— predkosc¢ projektowa 70 km/h;

— szerokos¢ jezdni 7,0m (2 x3,5m);

— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 1,25 m;

—  konstrukcja nawierzchni KR3, KR4, KR5 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Pétsztywnych.

Parametry techniczne dla drég powiatowych:

— klasa techniczna Z;

— predkos¢ projektowa 50 km/h;

—  szerokos¢ jezdni 6,0m (2 x3,0m);

— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 1,00 m;

— konstrukcja nawierzchni KR3 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Pétsztywnych.

Parametry techniczne dla drég gminnych:

— klasa techniczna Z;

— predkos¢ projektowa 50 km/h;

— szerokos$¢ jezdni 6,0m (2 x3,0m);
— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 1,00 m;

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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—  konstrukcja nawierzchni KR3, KR5 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Pétsztywnych.

— klasa techniczna L;

— predkos¢ projektowa 40 km/h;

— szerokos$¢ jezdni 5,5m(2x2,75 m);

— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 0,75 m;

—  konstrukcja nawierzchni KR2, KR3 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Pétsztywnych.

— klasa techniczna D;

—  predkos¢ projektowa 30 km/h;

— szerokos$¢ jezdni 50m(2x2,5m);

— szerokos¢ poboczy gruntowych min. 0,75 m;

— konstrukcja nawierzchni KR2 wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni

Podatnych i Pétsztywnych.

2.3.5. Zjazdy, chodniki, sciezka rowerowa
Na chodnikach zastosowano warstwy $cieralne nawierzchni z kostki betonowej lub betonu asfaltowego.
Na sciezkach rowerowych i pieszo-rowerowych zastosowano beton asfaltowy.
Na zjazdach zastosowano nawierzchnie utwardzone.

Wszystkie przyjete parametry chodnikdow, $ciezek rowerowych oraz zjazdéw sg zgodne z warunkami technicznymi,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124).

2.4. Odcinki drég przylegajgce do inwestycji
Drogi przylegajgce do przedmiotowej inwestycji opisano w podpunktach ponize;j.
2.4.1. Tunel taczacy wyspy Uznam i Wolin w Swinoujéciu
Opis ww. odcinka S3 pobrano w dniu 10.02.2021r., ze strony:

https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/27086/Tunel-laczacy-wyspy-Uznam-i-Wolin-w-Swinoujsciu

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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ETungl taczacy wyspy Uznam i
#& Wolin w Swinoujsciu Kolobrzeg

Dlugosc: 3,4 km
Etap: w realizagi

Lata realizagi: 2018-2022
I ’I Karliru:
/ Migdzyzdroje o Kamien * Gryfice
o WWolin Pomorski
Swinoujécie
Goleniow Drawsko

SZCZ¥ it Wegorzyno Pomorskie
=0
Zlocier

* Recz
o Pyrzyce ® Choszezno
Rysunek 2: Tunel tgczgcy wyspy Uznam i Wolin w Swinoujsciu
Opis inwestycji
1. Przebieg drogi

Inwestycja rozpoczyna sie na wyspie Uznam w rejonie oczyszczalni sciekow przy ulicy Karsiborskiej na wyspie Uznam.
Nastepnie, rownolegte do tej ulicy planowana trasa zagtebia sie stopniowo i przechodzi pod ul. Karsiborskq skrecajgc
obok oczyszczalni $ciekéw w kierunku pétnocnym w strone ciesniny Swiny. Przekroczenie Swiny nastepuje na osi
wyznaczonej pomiedzy terenami uzytkowanymi przez Potramp Yard oraz Bazq Paliw Ptynnych — po stronie wyspy Uznam
a terenem nabrzeza uzytkowanego przez Energopol S.A. na wyspie Wolin w poblizu Bazy Promow Morskich na wyspie
Wolin. Nastepnie przechodzi w poblizu odcinka koricowego projektowanego stanowiska promowego nr 1, a nastepnie
w pasie terenu pomiedzy ul. Finskq a nowo wybudowanym parkingiem dla pojazdéw ADR bedqgcego czescig Terminala
Promowego. Wyjscie na poziom terenu nastepuje ok. 300 m przed skrzyzowaniem ul. Wolinskiej, Firskiej i Duriskiej.

2. Podstawowe parametry techniczne

— klasa techniczna trasy tunelu - GP;

—  predkosc projektowa —Vp =60 km/h;

—  predkos¢ miarodajna —Vm = Vo + 10 (jezdnia obramowana kraweznikiem) = 60 km/h;
— szerokosc jezdni w tunelu i na dojezdzie -2x35m+2x1,5m+2x0,25m=10,5m;

— szerokos¢ chodnika technicznego -1,2m;

— dopuszczalny nacisk osi pojazdu —115kN.

3. Zakres inwestycji

Stata przeprawa w Swinoujsciu potgczy wyspy Uznam i Wolin, ktére rozdziela rzeka Swina, ktéra stanowi czesé toru
wodnego do portu w Szczecinie. Obecnie komunikacje zapewniajq przeprawy promowe, ktdre nie zapewniajq
odpowiedniej przepustowosci (co powoduje dtugi czas oczekiwania na prom) i sq wrazliwe na zmienne warunki
atmosferyczne. State potgczenie bedzie drogowym tunelem drqzonym w korytarzu pétnocnym (zgodnie z uzyskang w
2010 roku decyzjq srodowiskowg). Catkowita dfugosc¢ inwestycji wyniesie okoto 3,4 kilometra, w tym 1,44 kilometra
jednorurowego tunelu, ktéry zostanie wykonany w technologii tarczy drqzonej TBM (ang. Tunnel Boring Machine).

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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Srednica wewnetrzna tunelu bedzie wynosi¢ 12 metréw, zostanie w nim wykonana dwukierunkowa jezdnia z pasami
ruchu o szerokosci 3,5 m, ponizej jezdni powstanie réwniez galeria ewakuacyjna.

4. Wariantowanie przebiegu drogi

Na etapie studyjnym analizowano kilkadziesigt wariantdow statej przeprawy. Zaréwno, jezeli chodzi o korytarz, w ktorym
miata sie znajdowacd, jak i rozwigzanie pokonania samej przeszkody (tunel, most lub wariant mieszany), czy rozwigzan
technicznych (tunel drqzony czy zatapialny). Najkorzystniejszy okazat sie wariant K1W1, czyli tunel drqzony w korytarzu
potnocnym. Ten wariant zostat rowniez wybrany w decyzji Srodowiskowej.

5. Obiekty inzynierskie
— tunel drgzony o dtugosci 1,44 km

2.4.2. S3 Dargobadz — Troszyn
Opis ww. odcinka S3 pobrano w dniu 10.02.2021r., ze strony:
https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/7809/s3-dargobadz-troszyn

@ Dargobadz-Troszyn

Dlugosc: 15,9 km
Etap: wrealizagi
Lata realizagi: 2020-2024

Miedzyz e o Kamien
. in Pomorski
Swinoujscie

3

Drawsko
Wegorzyno Pomorsk

Zlock

® Recz

* Pyrzyce ¢ Choszezno

Rysunek 3: S3 Dargobqdz — Troszyn
Opis inwestycji
1. Przebieg drogi

Droga ekspresowa S3 przebiega wzdtuz zachodniej granicy Polski i potgczy Swinoujscie (terminal proméw morskich) z
granicq z Republikg Czeskqg w Lubawce. Odcinek Dargobqdz — Troszyn jest kontynuacjq wczesniejszego odcinka
Swinoujscie — Dargobqgdz. Rozpoczyna sie od wezta Dargobqdz, ktéry wchodzi w zakres realizacyjny tego odcinka.
Odcinek korczy sie na wtgczeniu w obwodnice Troszyna, Partdwka i Ostromic obejmujqgc przebudowe poczgtkowego
(jednojezdniowego) fragmentu tej obwodnicy.

Droga ekspresowa S3 planowana jest w przekroju dwujezdniowym, po 2 pasy ruchu na kazdej jezdni. Dostepnos¢ do
drogi bedzie jedynie w weztach drogowych, natomiast ruch lokalny bedzie sie odbywac za pomocq drég zbiorczych oraz
bezkolizyjnych przejazdow drogowych z jednej strony drogi na druga (bez potqczenia z droga ekspresowa).

2. Podstawowe parametry techniczne

— predkos¢ projektéw — 110 km/h;

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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—  przekrdj poprzeczny — dwie jezdnie po dwa pasy ruchu;
— szerokos¢ pasa ruchu -3,5m;
— szerokos¢ pasa awaryjnego -2,5m;
— szerokosc¢ pasa dzielgcego -50m.

3. Zakres inwestycji

Budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej, obiektow inzynierskich (wiadukty, mosty, estakady, przejscia dla zwierzqgt,
przepusty nad ciekami), drég dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego, systemu odwodnienia, przebudowa drég
publicznych, sieci elektroenergetycznych, sieci wodociggowych oraz budowa infrastruktury stuzgcej ochronie srodowiska
(przejscia dla zwierzqt, przepusty, ekrany akustyczne, siatki wygradzajqgce, urzqdzenia podczyszczajgce wody opadowe).

4. Wariantowanie przebiegu drogi

W opracowywanym STES i Raporcie Oddziatywania na Srodowisko przygotowano 4 warianty przebiegu i warianty
stanowigce ich potqczenia.

W decyzji Srodowiskowej zostat wybrany wariant 4
5. Obiekty inzynierskie
Wiadukty, mosty, przejazdy gospodarcze, przejscia dla zwierzgt duzych, srednich, matych i ptazow, przepusty.
6. Wezty
— Dargobqdz;
-  Wolin Zachod;

- Wolin Wschdd.

3. Istniejgce Systemy Zarzadzania Ruchem

3. Opis systemow zarzqdzania ruchem (SZR) na istniejgcym odcinku objetym zakresem zamdwienia oraz istniejqce i
planowane SZR na odcinkach przylegtych (co najmniej do najblizszego wezta (z weztem)). Nalezy uwzgledni¢ w opisie
lokalizacje istniejgcych lub planowanych centréw zarzgdzania ruchem (CZR). W przypadku braku SZR lub braku koncepcji
SZR na przylegtych odcinkach Wykonawca ma zaproponowac elementy systemu niezbedne ze wzgledu na realizacje funkcji
SZR na odcinku, dla ktérego tworzona jest koncepcja SZR

3.1. SZR naistniejagcym odcinku objetym zakresem zamdéwienia

Punkt w opracowaniu. Projektant wystgpi do Zamawiajgcego o udostepnienie niezbednych informacji.

3.2. lIstniejgce SZR na odcinku przylegtym do przedmiotu inwestycji

Punkt w opracowaniu. Projektant wystgpi do Zamawiajgcego o udostepnienie niezbednych informacji.

3.3. Planowane SZR na odcinku przylegtym do przedmiotu inwestycji
3.3.1. S3 Dargobadz — Troszyn

Punkt w opracowaniu. Projektant wystgpi do Wykonawcy sgsiedniego odcinka S3 o udostepnienie niezbednych
informacji.

3.4. Istniejace oraz planowane Centrum Zarzadzania Ruchem.

Pomieszczenie operatorskie bedzie zlokalizowane w projektowanym w ramach innego zadania inwestycyjnego OUD w
Wolinie. Natomiast Centrum Zarzadzania Ruchem bedzie znajdowac sie w GDDKiA oddziat Szczecin, al. Bohateréw
Warszawy 33, 70-340 Szczecin.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)

24



TOM IX — Obiekty Systemu Zarzadzania Ruchem

Ponizej opisano minimalne, przyktadowe, wymagania dotyczgce stanowiska operatorskiego.
- Serwery;
—  Sprzet komputerowy na stanowisku operatorskim;
—  Ekran wielkoformatowy na $cianie;
—  Osprzet pomocniczy (drukarki, skanery);
— Telefon;
— Oprogramowanie;
— Rejestrator obrazu z kamer przez okres min. 30 dni;
— Mobilne stanowisko operatorskie w postaci laptopa dla sterowania w przypadkach awaryjnych.

Wszystkie kluczowe elementy systemu informatycznego powinny cechowac sie nadmiarowoscig — tak, aby pojedyncza
awaria ktoregos$ z tych elementéw nie powodowata awarii catego systemu. Ponadto nalezy przewidzie¢ zasilanie
awaryjne (UPS), a takze system zarzgdzania budynkiem (BMS), obejmujgcy sterowanie oswietleniem, ogrzewaniem,
wentylacjg i klimatyzacjg, system zarzadzania energia, system przeciwpozarowy oraz system kontroli dostepu i
monitoringu wizyjnego.

Wyposazenie CZR nie wchodzi w zakres niniejszej Koncepcji.

4. Uzgodnienia z innymi stuzbami

4. Stan uzgodnien z innymi stuzbami np. z GITD rozmieszczenie: preselekcji wagowej, urzqdzen rejestrujgcych systemu
CANARD, fotoradardw, rejestracja wjazdu na czerwonym Swietle, itp.

Punkt w opracowaniu. Projektant wystgpi o oponie do innych stuzb.

5. Objazdy

5. Wyznaczenie objazddéw z wyrdznieniem odcinkdw drdg krajowych planowanych do przekazania gminie w trybie Art. 10.5.
Ustawy o drogach publicznych. Przedstawic zbiorcze zestawienie objazdéw w formie tabeli

Zgodnie z wymogami Wytycznych Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem nalezy umozliwi¢ przekierowanie ruchu na
trasy alternatywne. Klasa drogi, po ktdrej mozna poprowadzi¢ objazd to minimum klasa G.

Tabela 4: Zestawienie projektowanych objazdéw

Nr Dtugosé Czas Dtugosé Czas
. Odcinek S3 Trasa objazdu X & przejazdu .g przejazdu
objazdu odcinka S3 objazdu .
S3 objazdu
Wezet
Swinoujscie
Ul. Ludzi Morza <> . .
1 Dojazd do wezta LNG =1500 m =1 min =2200m =3 min
Wezet
LNG
V\(EIZ(:{ Dojazd do wezta LNG <>
2 Ul Ludzi Morza ¢ ~2700m | =2min | =11100m | =15min
Wezet DK 93 <>
¢ Ul. Woliriska
tunowo
Wezet Ul. Wolinska <> . .
3 LUnowo DK 3 <> =6000m =3 min =7100m =10 min

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.

Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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Nr . . Dtugos¢ Cz.as Dtugos¢ Cz.as
. Odcinek S3 Trasa objazdu . przejazdu . przejazdu
objazdu odcinka S3 objazdu .
S3 objazdu
Wezet D:\)/jﬁz;i dodwe_zla
Miedzyzdroje Iqdzyzdroje
Wezet D?jazd do v_vezia
Miedzyzdroje Miedzyzdroje <>
Ul. Nadrzeczna <>
4 Ul. Turkusowa <> =7400 m =4 min = 12500 m =15 min
Wezet Droga przez WPN <>
Dargobadz Dargobadz¢<>
Dojazd do DK 3

5.1. Objazdnr1

Objazd pomiedzy weztem Swinoujécie a weztem LNG. Diugo$é objazdu ok. 11,1 km, czas przejazdu objazdu ok. 15
minuty. Objazd poprowadzony ul. Ludzi Morza.

Orientacyjny przebieg objazdu pokazano na rysunku ponize;j.

e :

,w.\s i
\: . Wol sk
¢

. gﬁinou'fcie

Wolin

=
- -

Rysunek 4: Objazd nr 1

5.2. Objazd nr2

Objazd pomiedzy weztem LNG a weztem tunowo. Dtugosé objazdu ok. 2,2 km, czas przejazdu objazdu ok. 3 minuty.
Objazd poprowadzony ul. Ludzi Morza, do skrzyzowania z istniejaca drogg DK93. DK 93 do skrzyzowania z ul. Woliriska.

Orientacyjny przebieg objazdu pokazano na rysunku ponize;j.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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Migdzyzdinisie Las

N2r S T

weolin

Wyspa ‘Wycrra Kepa

Wc insk Park N

Rysunek 5: Objazd nr 2

5.3. Objazdnr3

Objazd pomiedzy weztem tunowo a weztem Miedzyzdroje. Dtugos¢ objazdu ok. 7,1 km, czas przejazdu objazdu ok. 10
minuty. Objazd poprowadzony ul. Woliriska, do skrzyzowania z istniejacg droga DK 3. DK 93 do skrzyzowania z dojazdem
do wezta Migdzyzdroje.

Orientacyjny przebieg objazdu pokazano na rysunku ponize;j.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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Miedzyzdrojski Las

Rysunek 6: Objazd nr 3

5.4. Objazdnr4

Objazd pomiedzy weztem Miedzyzdroje a weztem Dargobadz. Dtugosé objazdu ok. 12,5 km, czas przejazdu objazdu ok.
15 minuty. Objazd poprowadzony ul. Nadbrzeing, do skrzyzowania z ul. Turkusowa. Ul. Turkusowag do drogi
prowadzgcej przez WPN. W miejscowosci Dargobadz .dojazdem do istniejacej DK 3.

Orientacyjny przebieg objazdu pokazano na rysunku ponize;j.

Wolifski Park Narodewy

\wolnsh NP

Rysunek 7: Objazd nr 4

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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6. Mapa orientacyjna systemdw fgcznosci przewodowe;j

6. Mapa w skali 1:20 000 lub wedfug wymagarn Oddziatu GDDKIA z umieszczongq lokalizacjq istniejgcych lub planowanych
systemow fgcznosci przewodowej z podziatem na kanalizacje teletechniczng oraz kanalizacje teletechniczng z
poprowadzonym swiattowodem na istniejgcym odcinku drogi (jesli dotyczy) oraz odcinkach przylegtych w szczegdlnosci
nalezy wskazac lokalizacje studni poczqtkowej i koncowej kanalizacji teletechnicznej i systemu tgcznosci przewodowej na
sgsiednich odcinkach.

Dla odcinkéw przylegtych nalezy wskazac réwniez lokalizacje kanalizacji wynikajgcq z dokumentacji projektowej i
ewentualnych koncepcji SZR

Mapa orientacyjna, w skali 1:10 000, systemoéw facznosci przewodowej jest dotgczona do czesci rysunkowej — rys. nr
1.03

7. Mapa orientacyjna istniejgcych sieci energetycznych

7. Mapa w skali od 1:10 000 do 1:20 000 lub wedtug wymagan Oddziatu GDDKIA z umieszczongq istniejgcq lokalizacjq sieci
energetycznych oraz punktow dystrybucji energii

Mapa orientacyjna, w skali 1:25 000, istniejgcych sieci energetycznych jest dotgczona do czesci rysunkowej — rys. nr
1.04.

8. Mapa orientacyjna istniejgcych urzadzen ITS

8. Mapa w skali od 1:10 000 do 1:20 000 lub wedfug wymagarn Oddziatu GDDKIA z umieszczonq lokalizacjq istniejgcych
urzgdzen ITS z wskazaniem typu kazdego urzgdzenia oraz klas modutow wdrozeniowych realizowanych przez te urzqdzenia

Istniejgce urzadzenia ITS pokazano na wspdlnej mapie orientacyjnej, w skali 1:10 000, razem z planowanymi do
wdrozenia urzgdzeniami ITS na rysunku nr 1.02, dotgczonym do czesci rysunkowe;.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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C. CzESC II: SKROCONY OPIS STANU PLANOWANEGO

1. Opis korzysci wdrozenia SZR

1. Opis oczekiwanych korzysci z wdrozenia SZR oraz opis przewidywanych i niepozgdanych skutkow na projektowanej
drodze oraz na drogach przylegtych do projektowanej drogi jakie pojawig sie w wyniku wprowadzenia docelowego systemu
zarzgdzania ruchem

Zadaniem Systemu Zarzgdzania Ruchem bedzie efektywne wspomaganie proceséw zarzadzania ruchem na drodze
ekspresowej nr 3. Docelowo system integrowac bedzie funkcje zarzadzania ruchem zwigzane z obstugy zdarzen
awaryjnych (wypadkéw i zatoréow drogowych), zarzgdzaniem predkoscig w trudnych warunkach pogodowych oraz
ostrzeganiem o niebezpiecznych warunkach pogodowych.

System Zarzadzania Ruchem jest systemem umozliwiajgcym wydajng i bezpieczng obstuge drogi. System Zarzadzania
Ruchem obejmuje szereg wzajemnie zintegrowanych podsystemdw, umozliwiajgc jego obstuge przez operatora za
pomoca zunifikowanego interfejsu.

System Zarzadzania Ruchem umozliwia:
— zarzadzanie ruchem w zaleznosci od zaistniatych i wykrytych zdarzen na drodze;
— poprawe bezpieczenstwo uzytkownikdéw drogi;
— wspomaganie utrzymania infrastruktury drogowej;

— przeprowadzenie szeregu analiz na podstawie zebranych informacji, np. o warunkach ruchu, warunkach
meteorologicznych w celach poprawy funkcjonalnosci systemu.

Efektem wtasciwego funkcjonowania Systemu Zarzgdzania Ruchem jest informacja przekazywana uzytkownikowi drogi.

W pierwszej kolejnosci nalezy zidentyfikowac problem. Do operatora Zarzgdzania Ruchem musi dotrzeé¢ informacja o
zaistniatym zdarzeniu. W przypadku drogi krajowej informacja powinna dotrze¢ od stuzb utrzymaniowych, Policji lub
uzytkownikéw, za posrednictwem urzadzen systemu pomiaru ruchu oraz drogowych stacji meteorologicznych.
Nastepnie zdarzenie powinno zosta¢ zlokalizowane. Podobnie jak powyzej informacja o doktadnej lokalizacji zdarzenia
powinna pochodzi¢ od stuzb utrzymania, Policji, uzytkownikéw lub automatycznie z urzadzen systemu pomiaru ruchu
oraz drogowych stacji meteorologicznych.

Ostatecznie Centrum Zarzadzania Ruchem powinno na podstawie uzyskanych informacji podjg¢ wtasciwe dziatania
zmierzajace do zabezpieczenia miejsca zdarzenia poprzez wyeliminowanie lub ograniczenie liczby pojazdéw
przejezdzajacych w rejonie zaistniatego zdarzenia. Ograniczenie lub wyeliminowanie ruchu pojazdéw powinno nastgpi¢
poprzez przekazanie odpowiednich informacji za posrednictwem tablic tekstowych oraz skierowanie potokéw ruchu na
trasy alternatywne dostosowane do potrzeb przeniesienia ruchu z S3.

Wprowadzanie Systemu Zarzgdzania Ruchem na projektowanej drodze przyniesie ze sobg nastepujgce korzysci:
— monitorowaniu sytuacji ruchowej i optymalizowaniu wykorzystania sieci drogowej;
— bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury drogowej i transportowej;
— poprawe warunkow podrézowania;

— udostepnienie biezgcych informacji (dla kierowcdw oraz pasazerdw) przydatnych w fazie planowania oraz w
trakcie realizacji podrézy;

— zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikom ruchu;

— zbieranie danych o ruch;

— unikanie zatoréw drogowych;

— monitorowanie i ochrona srodowiska naturalnego;

— zapobieganiu sytuacjom zagrazajgcym bezpieczenstwu uczestnikow ruchu drogowego;

— usuwaniu skutkow zdarzen drogowych dla ruchu;

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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— prowadzeniu serwisu dla kierowcéw oraz dystrybucji tych informacji dla innych dostawcéw informacji
drogowych;

— redukcja strat czasu;

— szybka reakcja na zdarzenie drogowe i ustalenie jego przyczyny.

Niepozadane skutki wdrozenia SZR na projektowanej drodze oraz na drogach przylegtych do niej to koszty zwigzane z:

2.

— serwisowaniem urzgdzen terenowych oraz oprogramowania;

— kalibracja urzadzen do detekcji pojazdéw;

— zapewnieniem ciggtosci zasilania, w razie awarii zasilanie buforowe;

— zapewnieniem ciggtosci komunikacji pomiedzy urzadzeniami terenowymi a Centrum Sterowania;

— przeszkoleniem personelu do pracy w Centrum Zarzgdzania Ruchem.

Analiza zgodnosci w wymaganiami prawa

2. Analiza zgodnosci planowanego systemu z wymaganiami prawa w szczegolnosci z:

a)

b)

d)

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami
transportu, w szczegdlnosci w zakresie spetniania zasad dotyczgcych specyfikacji i wdrazania ITS wskazanych w
zatgczniku 1l do przedmiotowej Dyrektywy;

Na podstawie powyiszej dyrektywy podjeto decyzje o skoordynowaniu i spdjnym wdrazaniu oraz stosowaniu
inteligentnych systemow transportowych na terenie Unii.

Obszary priorytetowe zawarte w dyrektywie dotyczg opracowania i stosowania specyfikacji oraz norm:
l. Optymalne wykorzystywanie danych o drogach, ruchu i podrdzy.
Il. Ciggtos¢ ustug ITS zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem i przewozami towarowymi.
II. Aplikacje ITS zwigzane z bezpieczenstwem i ochrong ruchu drogowego.
V. Powigzanie pojazdu z infrastruktura transportowa.
Zapewniono zgodnos¢ planowanego systemu z wymaganiami.

Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych
wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej;

Nie dotyczy — na przedmiotowym odcinku nie projektuje sie tuneli.

Rozporzadzenie Delegowane Komisji (UE) NR 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgce dyrektywe w sprawie
ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o
bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodéw ciezarowych i pojazdéw uzytkowych;

Nie dotyczy — na przedmiotowym odcinku nie projektuje sie MOP.

Rozporzgdzeniem Delegowanym Komisji (UE) NR 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajgce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych i procedur dotyczgcych dostarczania
bezptatnie uzytkownikom, w miare mozliwosci, minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z
bezpieczernstwem drogowym;

Zgodnos$¢ z dyrektywa jest zapewniona poprzez bezptatne przekazywanie pozyskanych informacji przez urzadzenia
terenowe kierujgcym np. przez komunikaty na znakach o zmiennej tresci.

Rozporzgdzeniem Delegowanym Komisji (UE) z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupetniajace dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnych unijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu;

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)
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f)

g)

h)

k)

Zgodnosé z dyrektywa jest zapewniona poprzez przekazywanie pozyskanych informacji przez urzadzenia terenowe
do miejsca wskazanego przez GDDKiA CZR w czasie rzeczywistym (ewentualnie w interwatach czasowych zgodnych
z obowigzujgcymi normami).

Ustawag z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym. Dz. U. z 2017 r., poz. 1260, z pdzniejszymi zmianami;

Zapewniono zgodnos¢ planowanego systemu z wymaganiami ww. Dz. U., gdyz przedmiotowa Koncepcja Systemu
Zarzadzania Ruchem zostata opracowana w oparciu o przepisy wskazane w ww. ustawie (m. in. szczegdétowe
warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze
warunki ich umieszczania na drogach) oraz zostata przestana do zatwierdzenia do GDDKIA (wtasciwy organ
sprawujgcy nadzor nad zarzgdzaniem ruchem na drogach ekspresowych).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych Dz. U. z 2016 r., poz. 1440, z pézniejszymi zmianami;
Zgodnos¢ w ww. ustawg jest zapewniona poprzez spetnienie wymogow opisanych w Rozdziale 4.a, Art. 43a

Ustawa z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci podmiotow realizujgcych zadania publiczne Dz. U. z
2017 r. poz. 570, z pdzniejszymi zmianami;

Zapewniono zgodnos¢ planowanego systemu z wymaganiami.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjnosci,
minimalnych wymagan dla rejestréw publicznych i wymiany informacji w postaci elektronicznej oraz minimalnych
wymagan dla systemdw teleinformatycznych, Dz. U. z 2017 r., poz. 2247, z pdzniejszymi zmianami;

Ww. rozporzadzenie okresla minimalne wymagania dla systeméw teleinformatycznych — rozdziat IV, § 15 do § 21.
Zapewniono zgodnos¢ planowanego systemu z wymaganiami.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE;

Zapewniono zgodnos$¢ planowanego systemu z wymaganiami, np. wymagania dot. kamer CCTV:

— zapewnienie ochrony prywatnosci ludzi mieszkajacych, pracujgcych i przejezdzajgcych w poblizu drogi
ekspresowej w taki sposéb, by pozostata nienaruszona;

— przekazywanie obrazu wysokiej jakosci do wykorzystania przez operatoréw systemu umozliwiajgce
identyfikacje numeru rejestracyjnego pojazdu.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem Dz. U. z 2017 r., poz. 784, z
pozniejszymi zmianami;

Zapewniono zgodnos$c¢ planowanego systemu z wymaganiami, koncepcja zostata przestana do zatwierdzenia przez
wtasciwy organ sprawujgcy nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach ekspresowych.

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych. Dz. U. z 2002 r. nr 170, poz. 1393, z pdZniejszymi zmianami;

Zapewniono zgodnos$¢ planowanego systemu z wymaganiami poprzez zastosowanie tresci i piktogramow na
znakach o zmiennej tresci zgodnych z ww. Dziennikiem Ustaw.

m) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych

n)

dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach Dz. U. z 2003 r., nr 220, poz. 2181, z pdzniejszymi zmianami;

Zapewniono zgodnos$¢ planowanego systemu z wymaganiami poprzez zastosowanie tresci i piktograméw na
znakach o zmiennej tresci zgodnych z ww. Dziennikiem Ustaw.

Inne akty prawny EU w zakresie ITS;
Nie rozpatrywano zgodnosci z innymi aktami prawnymi EU, poza wymienionymi w niniejszym punkcie.

Zarzadzenie nr 58 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada 2015 r. w sprawie
dokumentacji do realizacji inwestycji.
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Zapewniono zgodnos$¢ planowanego systemu z wymaganiami — sktad dokumentacji odpowiada wymaganiom
GDDKIA.

p) Wytyczne GDDKIA dotyczace: Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem:

l. Wymagania dla wykonawcéw do koncepcji Systemu Zarzgdzania Ruchem”, wersja 5.0, 8 stycznia 2019r.

Il Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym”, wersja 4.0, 8 stycznia 2019r.
Niniejsze opracowanie wykonano wg ww. wytycznych, zawartos¢ merytoryczna jest zgodna z (1), rozmieszczenie
modutéw wdrozeniowych w ciggu trasy gtdwnej jest zgodne z (Il).

3. Mapa orientacyjna z kartogramami ruchu

3. Plan orientacyjny (mapa w skali 1:20 000 lub wedtug wymagar Oddziatu GDDKIA) z naniesionymi: odcinkiem drogi
objetym inwestycjq, sieciq drég przylegtych wraz z numerami drég oraz kartogramami ruchu dla odcinkéw i weztow
drogowych (dane wg aktualnych i uzgodnionych prognoz ruchu opracowanych w ramach przygotowania lub realizacji
zadania)

Mapa orientacyjna z kartogramami ruchu w opracowaniu.

4. Prognoza ruchu i analiza przepustowosci

4. Prognozowane natezenia ruchu (ruch ogétem i ruch ciezki) i obliczone na podstawie analiz przepustowosci poziomy
swobody ruchu — PSR — (zgodnie z wytycznymi HCM2010 lub nowszymi) dla roku oddania inwestycji do ruchu i na 10 rok
funkcjonowania drogi w sieci, wskazanych w czesci Il punkt 3, w formie wykazu tabelarycznego oraz graficznie w formie

kartogramow ruchu na mapie w skali 1:20 000

Opis do niniejszego punktu pochodzi z opracowania autorstwa DIM Pracownia Projektowa Drég i Mostow Ryszard
Kowalski, pn.: Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe dla budowy drogi $3 na odcinku Swinoujscie — Troszyn
TOM E — ANZLIZY | PROGNOZY RUCHU, listopad 2017r.

4.1. Prognoza ruchu

Do modelowania i prognozy ruchu wykorzystano program PTV VISUM wersja 11.52-12. Analizy i prognozy ruchu zostaty
wykonane na bazie Krajowego Modelu Ruchu, ktory jest udostepniany przez Biuro Studidw Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad

Na powyzszy model ruchu sktadajq sie:

— model sieci drogowej z numerycznym zapisem odcinkow drdg i weztow wraz z ich charakterystycznymi
parametrami (rodzaj i typ drogi, przekrdj poprzeczny itp.);

— podziat na rejony komunikacyjne, odpowiadajgce powiatom w przypadku rejondw wewnetrznych oraz
przejsciom graniczny dla rejondw zewnetrznych;

— wieZba — macierz przemieszczer,, numeryczny zapis liczby podrdézy dokonywanych pomiedzy rejonami
komunikacyjnymi z podziatem na poszczegdlne kategorie pojazdow i motywacje podrézy (w przypadku
pojazdow osobowych);

—  procedury i parametry rozktadu ruchu.
Modelowanie ruchu przeprowadzono z godnie z zaleceniami Niebieskiej ksiegi — infrastruktura drogowa.

Macierz roku bazowego przyjeto w roku 2015 opierajgc sie na Generalnym Pomiarze Ruchu 2010. W celu kalibracji
modelu bazowego dla roku 2015 przeprowadzono kalibracje metodq TflowFuzzy, umozliwiajgcqg uwzglednienie
otrzymanych z modelu potokoéw ruchu z danymi uzyskanymi podczas pomiaréw ruchu GPR 2015.

Prognoze wykonano w odstepach 5-letnich, dla lat 2015; 2020; 2025; 2035; 2040/ 2045; 2050/ 2055. Wielkosci dla lat
posrednich wyliczono metodgq interpolacji liniowej.

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
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Tabela 5: Prognoza ruchu SDR [poj./dobe] — WARIANT BEZINWESTYCYINY
odcinek | sbR [ so | sb | sc [ sce | A
2023

Swinoujécie (Tunel) - w. Miedzyzdroje | 13254 | 8820 | 855 433 3028 118
w. Miedzyzdroje - w. Wolin Zachéd 13183 | 8700 | 839 414 3182 48
w. Wolin Zachdd - w. Wolin Wschéd 13178 | 8338 | 1122 306 3369 43
w. Wolin Wschéd - w. Partéwek 13363 | 8436 | 1296 360 3229 42
2025
Swinoujécie (Tunel) - w. Miedzyzdroje | 13722 | 9134 | 886 448 3136 118
w. Miedzyzdroje - w. Wolin Zachéd 13723 | 9058 | 875 430 3312 48
w. Wolin Zachdd - w. Wolin Wschéd 13722 | 8682 | 1169 319 3509 43
w. Wolin Wschéd - w. Partéwek 13912 | 8784 | 1349 376 3361 42
2035
Swinoujscie (Tunel) - w. Miedzyzdroje | 16 209 |10 805| 1 048 529 3709 118
w. Miedzyzdroje - w. Wolin Zachéd 16213 [10708( 1034 508 3915 48
w. Wolin Zachdd - w. Wolin Wschéd 16214 |10264| 1381 377 4149 43
w. Wolin Wschéd - w. Partéwek 16 814 |10622| 1631 455 4064 42

Tabela 6: Prognoza ruchu SDR [poj./dobe] — WARIANT INWESTYCYINY

odcinek | sbR [ so | sb | sc [ sce | A
2023
Swinoujscie (Tunel) - w. LNG 12822 | 8533 | 826 417 2928 118
w. LNG - w. tunowo 12846 | 8547 | 830 418 2933 118
w. tunowo - w. Miedzyzdroje 13683 | 9107 | 884 446 3128 118
w. Miedzyzdroje - w. Dargobadz 13616 | 8987 | 868 427 3286 48
2025
Swinoujscie (Tunel) - w. LNG 13269 | 8831 | 856 433 3031 118
w. LNG - w. tunowo 13294 | 8847 | 858 434 3037 118
w. tunowo - w. Miedzyzdroje 14163 | 9431 | 914 462 3238 118
w. Miedzyzdroje - w. Dargobadz 14176 | 9358 904 444 3422 48
2035
Swinoujécie (Tunel) - w. LNG 15631 |10417| 1010 | 510 | 3576 | 118
w. LNG - w. tunowo 15660 [10436( 1012 511 3583 118
w. tunowo - w. Miedzyzdroje 16 731 |11 155( 1082 547 3829 118
w. Miedzyzdroje - w. Dargobadz 16 748 |11062( 1069 525 4044 48

4.2. Analiza przepustowosci

Jakosciowqg miare warunkow ruchu okreslono wykorzystujgc pojecie poziom swobody ruchu — PSR. W metodzie
HCM-2016 zakres zmiennosci warunkow ruchu podzielono na 6 poziomow oznaczonych literami od A do F, przy czym
PSR A odpowiada najlepszym, a PSR F najgorszym warunkom ruchu. PSR E charakteryzuje warunki ruchu, w ktorym jest
osiggana przepustowosc drogi.

PSR A —mate natezenie ruchu, wysokie predkosci, swoboda w wyprzedzaniu i utrzymywaniu obranej przez kierowce
predkosci; przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynoszq okoto 150 m; ruch swobodny;

PSR B — srednie natezenie ruchu; obrana predkos¢ i swoboda prowadzenia pojazdu ograniczane w niewielkim
stopniu; przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynoszq okotfo 110 m; ruch réwnomierny;

PSR C — znaczne natezenie ruchu; zadowalajgca predkosc¢ podrdzy; swoboda prowadzenia pojazdu czesciowo
ograniczona; przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynoszq okotfo 70 m; ruch rownomierny,

PSR D — duze natezenie ruchu; predkos¢ podrézy ledwo zadowalajgca; mata swoboda prowadzenia pojazdu;
przecietne odlegtosci miedzy pojazdami wynoszq okoto 55 m; ruch nierownomierny,
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PSR E — bardzo duze nateZenie ruchu; swoboda prowadzenia pojazdu prawie zadna; ruch kolumnowy; przecietne
odlegtosci miedzy pojazdami wynoszq okoto 35 m; ruch nieréwnomierny; dolna granica warunkdw ruchu na PSR E
odpowiada przepustowosci, ktdra jest osiggana przy roinych gestosciach dla rdznych predkosci ruchu
swobodnego;

PSR F — zatfoczenie na drodze; natezenie ruchu bardzo duzZe; spietrzenia ruchu i zatory na drodze powodowane
wypadkami lub innymi zdarzeniami, zaweZzeniem przekroju lub innymi przyczynami obnizajgcymi przepustowosc,
jak np. powtarzajgce sie wjazdy i wyjazdy, odcinki przeplatania, gdzie natezenie ruchu przekracza przepustowosc
,wgskiego gardfa”, ale bezposrednio ponizej ruch za takim odcinkiem odbywa sie w warunkach bliskich
przepustowosci i nastepuje roztadowanie, o ile dalej nie wystepujq kolejne ,,wgskie gardta”.

Jako natezenie miarodajne przyjeto 11,5% SDR (100 godzina w roku — wedtug zaleceri GDDKIA dla drég o
turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu). Analize wykonano na podstawie:

Highway Capacity Manual 2016, Transportation Research Board.

Analize dla wariantu bezinwestycyjnego przeprowadzono przy zatozeniu przekroju jednojezdniowego o parametrach:

szerokos¢ pasa ruchu -3,5m;
szerokos¢ jezdni -7,0m;
szerokos¢ utwardzonego pobocza -2,0m;

podstawowa szerokos¢ pobocza gruntowego -2 x0,75 m.

Analize dla wariantowi inwestycyjnych przeprowadzono przy zatozeniu nastepujgcego przekroju drogi:

szerokos¢ pasa ruchu -3,5m;
szerokosc jedni -2x7,0m;
szerokos¢ pasow awaryjnych -2,5m;
szerokos¢ opaski wewnetrznej -0,5m;

podstawowa szerokosc¢ pobocza gruntowego -2 x 0,75 m.

Tabela 7: Poziomy swobody ruchu — WARIANT BEZINWESTYCYINY

odcinek 2015 | 2020 | 2023 | 2025 | 2035
Swinoujécie (Tunel) - w. Miedzyzdroje D D D D E
w. Miedzyzdroje - w. Wolin Zachod D D D D E
w. Wolin Zachdéd - w. Wolin Wschéd D D D D E
w. Wolin Wschdd - w. Partéwek D D D D E

Tabela 8: Poziomy swobody ruchu — WARIANT INWESTYCYINY

odcinek 2020 | 2023 | 2025 | 2035
Swinoujécie (Tunel) - w. LNG A A A A
w. LNG - w. tunowo A A A A
w. tunowo - w. Miedzyzdroje A A A A
w. Miedzyzdroje - w. Dargobadz A A A A
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D. Czesc lll: Szczegdtowy opis stanu docelowego
1. Architektura planowanego systemu zarzadzania ruchem

1.1. Opis modutéw wdrozeniowych

1. Architektura planowanego systemu zarzqdzania ruchem.
a) Opis modutéw wdroZeniowych z podaniem:

— klas modutéw wdrozeniowych, zgodnie z ,, Instrukcjq rozmieszczenia klas modutéw wdroZzeniowych w pasie drogowym?”,
ktora dostepna jest na stronie:
https.//www.gddkia.gov.pl/pl/1995/Wzorcowe-Warunki-Kontraktowe-WWK-dla-systemu-Projektuj-i-buduj
W formie opisowej oraz w formie zestawienia tabelarycznego.

Ponizej zestawiono w tabeli projektowane do wdrozenia moduty SZR. Moduty wdrozeniowe sg zgodne z:

— Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym”, wersja 4.0, 8 stycznia 2019r.

Tabela 9: Moduty wdroZzeniowe

Nazwa modutu Klasa modutu . . . I
. .. Wdrazany | Niewdrazany Uzasadnienie
wdrozeniowego wdrozeniowego
Modut stosowany dla drég klasy
101.A NIE S o SDR powyzej 50 000
poj./24h
101.B TAK
101.C TAK
Modut 101 101.D NIE Modut stosowany dla PSR =D
Inf i
n °rf'?°f”a"'e Modut stosowany na drogach
podrézujgcych

101.E NIE prowadzgcych do przejsé
granicznych

101.F TAK Wspdlnie z M101.B
101.G TAK
101.H TAK
102.A NIE Modut stosowany dla drég klasy
Modut 102 S o SDR powyzej 50 000
Sterowanie predkoscia i 102.D NIE poj./24h

pasami ruchu - " - -
Brak informacji o koniecznosci

102.E NIE .
stosowanie tego modutu
103.A NIE Brak miejsca kontroli
Modut 103
Pozyskiwanie danych o 103.B NIE Modut stosowany dla PSR =D
pojazdach
103.C TAK

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)

36



TOM IX — Obiekty Systemu Zarzadzania Ruchem

Nazwa modutu

Klasa modutu

. .. Wdrazany | Niewdrazany Uzasadnienie
wdrozeniowego wdrozeniowego
103.E NIE Brak mforma'ql o koniecznosci
stosowanie tego modutu
104.A NIE Brak InfOFmETCJI o koniecznosci
stosowanie tego modutu
Modut 104 . 104.B TAK
Lokalne wykrywanie
zdarzen ze
zgromadzonych danych 104.¢ TAK
104.D NIE Brak mforma.ql o koniecznosci
stosowanie tego modutu
Modu.f 105 , 105.A NIE Modut stosowany na
Wykrywanie zdarzen autostradach
poprzez tacznos¢ 105.8 TAK
alarmowa
106.A TAK
Modut stosowany dla drég klasy
106.B NIE So SDR zej 50 000
Modut 106 ° p:"‘/’zf;:
Pozyskiwanie danych POj.
ivinvch
wizynye 106.C TAK
106.D NIE Brak InfOFmETCJI o koniecznosci
stosowanie tego modutu
Modut 107 ..
Pozyskiwanie informacji o Zamawiajacy zrezygnowat z
y L ] 107.A NIE wdrazania niniejszego moduty —
zajetosci MOP /
S odp. nr 329
parkingow
Modut 108 .
Przekazywanie informacji Zamawiajacy zrezygnowat z
Y L ) 108.A NIE wdrazania niniejszego moduty —
o zajetosci MOP /
S odp. nr 330
parkingow
Modut 110
odut A4 110.A NIE Modut stosowany dla PSR =D
Dozowanie wjazdu
MOdL'Jf 111 111A NIE Brak mforma'ql o koniecznosci
Sterowanie ruchem stosowanie tego modutu
poprzez sygnalizacje Brak informacji o koniecznosci
. 111.B NIE .
Swietlng stosowanie tego modutu
112.A TAK
112.B TAK
Modut 112 112.C NIE
Pozyskiwanie danych 112.D NIE
pogodowych 112.E NIE Modut uwzgledniony w M112.A
112.F NIE
112.G NIE
Modut 114 114.A TAK
Pozyskiwanie danych o - " - -
ruchu 114.8 NIE Brak informacji o koniecznosci

stosowanie tego modutu
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Nazwa modutu Klasa modutu . . . I
. .. Wdrazany | Niewdrazany Uzasadnienie
wdrozeniowego wdrozeniowego
114.C NIE Brak mformaTCJl o koniecznosci
stosowanie tego modutu
Modut 115 115.A NIE Brak informacji o koniecznosci
Pozyskiwanie i przesytanie ' stosowanie tego modutu
informacji za pomoca 115.8 NIE Brak informacji o koniecznosci
12V/V2I ' stosowanie tego modutu

Ponizej opisano moduty wdrozeniowe oraz klasy modutéw wdrozeniowych zastosowanych w niniejszym opracowaniu.
Opis pochodzi z Wytycznych GDDKIA ,Instrukcja rozmieszczenia klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym”,
wersja v4.0.

1.1.1. Modut 101. Informowanie podrdzujacych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drég:

informowanie za pomocq urzqdzen zainstalowanych w pasie drogi i za pomocq znakow o zmiennej tresci o: czasach
przejazdu, zdarzeniach, robotach drogowych Ilub utrudnieniach i ich skutkach dla ruchu, objazdach, zalecanej
predkosci oraz ostrzezeniach i poleceniach dla kierowcow,

informowanie o warunkach ruchu, w tym o czasie oczekiwania na przejsciach granicznych i czasie dojazdu do POI
drogami alternatywnymi,

informowanie podrozujgcych o warunkach w tunelu,

informowanie o warunkach pogodowych.

a) Klasa 101.B Informowanie o utrudnieniach na drodze klasy S/GP/G

Stuzy do:

informowania o wypadkach drogowych, odlegtosci do wypadku,

informowania o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzgtaniu pasa drogowego, malowaniu
pasow, robotach szybko postepujgcych i robotach na pasie awaryjnym oraz innych robotach,

informowania o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym pojezdzie, kolumnie pojazdow, wolno
poruszajgcych sie pojazdach, pojezdzie nienormatywnym, pojeZdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni,
przeszkodach na drodze (wtargniecie ludzi, zwierzqt, przedmiotéw), zanieczyszczeniu nawierzchni (olej), jezdzie
pod prqd, uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

informowania o wydarzeniach specjalnych (nietypowych), np. planowanym otwarciu nowego odcinka, zblizajgcym
sie remoncie odcinka drogi, child alert itp.,

informowania o wprowadzanych objazdach na ciggu gtdwnym,

informowania o czasach przejazdu do najblizszych duzych celdw podrézy, umozliwiajgcej kierowcom wybdr
alternatywnej trasy na podstawie czasu przejazdu,

informowania o lokalnych warunkach pogodowych, np. snieg, 16d, zastoiska wody, podtopienia, silny wiatr,
zanieczyszczenia powierzchni (bfoto, olej, paliwo),

informowania o ograniczeniu widocznosci np.: zadymienie, smog, gesta mgta, intensywne opady Sniegu.

Wymagane zastosowanie:

na drogach ekspresowych niespetniajgcych warunkow dla lokalizacji klasy 101.A,

na drogach klasy GP o przekroju 2x2 (i wiecej) o SDRR lub prognozowanym ruchu powyzej 50 000 poj./dobe (w
roku oddania do ruchu):
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o skrzyzowania z drogami klasy GP lub wyZszej,

o wuzasadnionych przypadkach dopuszcza sie skrzyzowania z istniejgcymi drogami nizszych klas np. miejsca o
wysokiej koncentracji zdarzer drogowych (klasa ryzyka E).

— na drogach klasy GP/G, ktdre stanowiq trasy objazdowe dla drogi klasy A/S, przed mozliwosciq podjecia decyzji o
wjezdzie na droge klasy A/S — kazdorazowo Zarzqdca drogi podejmuje decyzje o instalacji klasy,

— na istniejgcych drogach klasy GP o przekroju 1x2 lub klasy G, w miejscach o wysokiej koncentracji zdarzen
drogowych (klasa ryzyka E lub gorsza):

o przed skrzyzowaniami z drogami klasy GP lub wyzszej.
— nadrogach o przekroju 1x2 przed ostatniq mozliwosciq zjazdu (np. skrzyzowanie) przed tunelem.
Lokalizacja (wytyczne szczegotowe):
— na odcinkach miedzyweztowych drog klasy S krétszych niz 5 km:
o pojednej na odcinku miedzyweztowym (minimum 1000 m przed poczgtkiem pasa wytgczenia).
— na odcinkach miedzyweztowych drdég klasy S dtuzszych niz 5 km:
o przed weztem (minimum 1000 m przed poczqtkiem pasa wytgczenia),

o za weztem (minimum 500 m od korica pasa wiqgczenia).

na drogach klasy GP i G od 300 do 600 m przed skrzyzowaniem,
— na odcinkach, na ktdrych wystepuje tunel drogowy lub graniczgcych z tunelem drogowym co najmniej:

o przed ostatnim weztem/skrzyzowaniem przed tunelem (minimum 1000 m przed poczqtkiem pasa
wyftqczenia),

o min 500 m przed wjazdem do tunelu (o ile w systemie tunelowym nie wystepuje urzqdzenie zdolne do
wyswietlenia tych samych informacji).

b) Klasa 101.C Zarzqdzanie objazdami
Stuzy do:
—  przedstawienia schematu objazdu,
— oznakowania tras objazdow.
Wymagane zastosowanie:

— na weztach drog klasy A i S (wraz z oznakowaniem trasy objazdu elementami C), tam, gdzie jest mozliwosc¢
poprowadzenia i uzgodnienia catego objazdu (dla samochoddéw osobowych i samochoddw ciezarowych),

— na ciggach gtownych drég krajowych przed skrzyZowaniami, tam, gdzie jest mozliwos¢ przekierowania ruchu
zmierzajgcego w kierunku tunelu na drogi alternatywne (na tablicach kierunkowych).

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe):
Klasa wymaga zastosowania nastepujgcych elementow:
— element B: schemat objazdu:
o przed pierwszym skrzyzowaniem po opuszczeniu ciggu gtdwnego drogi klasy A lub S;

— element C: oznakowanie tras objazdow (gtdwne, wazniejsze skrzyzowania na trasie objazdu).

¢) Klasa 101.F Informowanie o warunkach pogodowych
Stuzy do:

— informowania o aktualnych warunkach pogodowych,

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
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— informowania o okresowo Ssliskiej nawierzchni w tym oszronienie jezdni,
— informowania o ograniczeniach widocznosci,

— informowania o silnym wietrze,

— informowania o ograniczeniu predkosci.

Wymagane zastosowanie:

W miejscach o wysokiej koncentracji zdarzeri drogowych zwiqgzanych z niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi i
w miejscach czestych anomalii pogodowych. Klase nalezy stosowac wytgcznie na odcinkach, na ktdrych wystepujg
moduty klasy 112.A, 112.B,112.D.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe):

W odlegtosci co najmniej 500 metrow od miejsc o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych zwiqgzanych z
niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi i miejsc czestych anomalii pogodowych.

d) Klasa 101.G Informowanie poprzez komunikaty radiowe CB
Stuzy do:
—  przekazywania komunikatow radiowych poprzez CB Radio o:
o wypadkach i zdarzeniach drogowych, odlegtosci do miejsca wypadku/zdarzenia,

o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzqtaniu pasa drogowego, malowaniu paséw, robotach
szybko postepujgcych i robotach na pasie awaryjnym oraz innych pracach prowadzonych w pasie drogowym,

o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym pojezdzie, kolumnie pojazddéw, wolno
poruszajgcych sie pojazdach, pojeZdzie nienormatywnym, pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach
jezdni, przeszkodach na drodze (wtargniecie ludzi, zwierzqt, przedmiotéw), zanieczyszczeniu nawierzchni
(olej), jeZdzie pod prqd, uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

o wydarzeniach specjalnych (nietypowych) np. planowane otwarcie nowego odcinka, o wprowadzanych
objazdach na ciggu gtdwnym; komunikaty sformutowane przez operatora,

o prognozowanym czasie przejazdu,
o czasie oczekiwania na przejsciach granicznych,
o statusie tunelu drogowego (otwarty, zamkniety).

— umozliwienia aktywnego udziatu operatora SZR w trakcie rozmow uzytkownikow CB celem pozyskania istotnych
dla operatora informacji.

Wymagane zastosowanie:
— drogi klasy A/S,
— drogi klasy GP/G.
Lokalizacja (wytyczne szczegotowe):

— nadrogach klasy GP/G — zgodnie z indywidualnym zapotrzebowaniem zgtoszonym przez Oddziat np. istotne wezty
komunikacyjne, miejsca niebezpieczne, MOP (ze wzgledu na mozliwos¢ przekazania informacji znacznej liczbie
odbiorcéw), wezty wjazdowe i wyjazdowe miast wojewddzkich,

— nadrogach klasy A/S — na catej dtugosci drogi. Odlegtosci pomiedzy nadajnikami 15 — 20 km (przy zatozeniu zasiegu
nadajnika w obszarze od 4 do 7 km i zzachowaniem odpowiedniego odstepu w celu unikniecia zjawiska naktadania
sie sygnatow z réznych nadajnikéw).

e) Klasa 101.H Informowanie poprzez przewozne znaki o zmiennej tresci

Stuzy do:
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informowania o wypadkach drogowych wraz z podaniem odlegtosci do nich,

informowania o ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzgtaniu pasa drogowego, malowaniu
pasow, robotach szybko postepujgcych i robotach w pasie awaryjnym oraz innych robotach,

informowania o zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym pojezdzie, kolumnie pojazddw, wolno
poruszajgcych sie pojazdach, pojezdzie nienormatywnym, pojeZdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni,
przeszkodach na drodze (wtargnieciu ludzi, zwierzqt lub pojawieniu sie przedmiotow), zanieczyszczeniu
nawierzchni, np. olejem, jezdzie pod prqd, uszkodzonej infrastrukturze drogowej,

informowania o wydarzeniach specjalnych (nietypowych) np. planowane otwarcie nowego odcinka,

wyswietlenia komunikatéw sformutowanych przez operatora np. jazda na suwak (mozliwe do uwzgledniania
dopiero po ewentualnej zmianie przepiséw prawa),

informowania o wprowadzanych objazdach na ciggu gtdwnym.

Wymagane zastosowanie:

Wyposazenie Zarzgdcy drogi bqdz wykonawcow kompleksowego utrzymania w co najmniej:
OUA — 1 szt.,
OUS — 1 szt.,

w pozostatych obwodach w ilosci zgodnej z wymaganiami Zamawiajgcego.

1.1.2. Modut 103. Pozyskiwanie danych o pojazdach

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drég:

pozyskiwanie danych o kazdym przejezdzajgcym pojeZdzie, w tym: kategorii pojazdu, czasie rzeczywistym (znacznik
czasowy), predkosci pojazdu, kierunku jazdy i pasie ruchu,

analizy obrazu w celu uzyskania danych alfanumerycznych np. numer rejestracyjny, tablica ADR,

przesytanie danych o podrozy do innych funkcji SZR (w celu okreslenia rzeczywistych czaséw przejazdéw na
poszczegdlnych odcinkach drég objetych SZR oraz w celu okreslenia natezenia ruchu dla poszczegdinych relacji)
oraz do stuzb nadzorujgcych przestrzeganie przepisow prawa.

a) Klasa 103.C Pomiar czasu przejazdu z niskq doktadnoscig

Stuzy do:

Zbieranie danych o ruchu na potrzeby obliczania czasow przejazddow poprzez okreslenie ID urzqdzen poktadowych
(adresy MAC aktywnych Bluetooth, WiFi w urzgdzeniach przenosnych/poktadowych) oraz weryfikacji poprawnosci
otrzymanych danych, przesytania danych o podrézy do innych funkcji SZR (w celu okreslenia rzeczywistych czasow
przejazdow na poszczegdlnych odcinkach drdg objetych SZR oraz w celu okreslenia natezenia ruchu dla
poszczegdlnych relacji).

Wymagane zastosowanie:

Na ciggu gtéwnym drdg klasy GP dla odcinkéw o poziomie swobody ruchu réwnym lub gorszym od PSR D (dla
obszardow zamiejskich) lub PSR E (dla obszaréow aglomeracji miejskiej) dla ktorych istnieje mozliwosc¢ obliczenia
czasu dojazdu do popularnego celu podrézy (POI) alternatywnymi trasami o klasie co najmniej G.

Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe):

Na wybranych skrzyzowaniach istotnych z punktu widzenia uktadu sieci drogowej.

1.1.3. Modut 104. Lokalne wykrywanie zdarzen ze zgromadzonych danych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drég:
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— analize lokalnie pozyskanych danych o warunkach ruchu w celu wykrycia zdarzenia, ktére mogto mie¢ miejsce,
— analize danych zebranych przez inne funkcjonalnosci SZR w celu wykrycia zdarzenia,
— detekcje zdarzen na podstawie obrazow pozyskiwanych przez modut 106,

—  wykrywanie zatrzymania sie pojazdu lub jazdy w przeciwnym kierunku na drogach klasy A i S.

a) Klasa 104.B Wykrywanie zdarzeri z dostepnych zasobéw danych
Stuzy do:

Wykrywanie zdarzen drogowych (zator drogowy, nagta zmiana poziomu swobody ruchu, pojazd jadgcy pod prqd)
poprzez analize danych z modutéw instalowanych na potrzeby innej funkcjonalnosci.

Wymagane zastosowanie:

Obowigzkowo dotqczone do wszystkich klas modutu 114. Pozyskiwanie danych o ruchu, instalowanych na potrzeby
innej funkcjonalnosci.

b) Klasa 104.C Wykrywanie zdarzen na drogach klasy A i S z niskim poziomem detekcji
Stuzy do:

Wykrywanie zdarzen drogowych (zator drogowy, nagta zmiana poziomu swobody ruchu, pojazd jadgcy pod prqd)
poprzez zastosowanie dedykowanych urzqdzen dla klasy 104.C.

Wymagane zastosowanie:
— nadrogach klasy A i S na gtdwnych jezdniach weztéw,

— w obszarach, ktére zostaty wytypowane przez Zarzqdce drogi na podstawie spostrzezen i dotychczasowych
doswiadczen, i nie jest stosowana klasa 104.B i 104.D.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe):
Na drogach klasy A i S na gtéwnych jezdniach weztow:
—  przed poczgtkiem tgcznicy zjazdowej — na catej szerokosci jezdni,
— na odcinku pomiedzy koricem pasa wytqczenia i poczgtkiem pasa wtgczenia — na catej szerokosci jezdni.

W obszarach, ktore zostaty wytypowane przez Zarzqdce drogi na podstawie spostrzezen i dotychczasowych
doswiadczen, i nie jest stosowana klasa 104.B i 104.D. np.:

- przejazdy awaryjne,
— rezerwa na dodatkowy pas ruchu na obiektach mostowych,

—  pasy awaryjne.

1.1.4. Modut 105. Wykrywanie zdarzen poprzez tacznos¢ alarmowa
Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drog:

—  zlokalizowanie zgtaszajgcego poprzez automatyczng identyfikacje uzytej kolumny tqcznosci alarmowej - zdarzenie
jest wykrywane przez operatora dyzurnego w wyniku rozmowy ze zgtaszajgcym,

— zlokalizowanie zdarzenia poprzez nastuch rozmdéw prowadzonych przez tgcznos¢ CB i ewentualny kontakt
operatora dyzurnego poprzez tgcznos¢ CB z osobami dysponujgcymi wiedzq o zdarzeniu.

a) Klasa 105.B tgcznosc CB

Stuzy do:
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—  tgcznosci CB pomiedzy uzytkownikami a operatorem w CZR poprzez ciggty nastuch,
—  tgcznosci CB pomiedzy uzytkownikami a operatorem w CZR poprzez transmisje gtosowq.
Wymagane zastosowanie:
Odcinki drég wyposazone w klase 101.G.
Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe):

Zgodhnie z wytycznymi klasy 101.G.

1.1.5. Modut 106. Pozyskiwanie danych wizyjnych
Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drég:
—  pozyskiwanie strumienia wideo z kamer,

—  przesytanie obrazu/sekwencji wideo do innych modutéw.

a) Klasa 106.A Pozyskiwanie obrazu na weztach i innych miejscach drogowych
Stuzy do:

Podglqd sytuacji na drodze w miejscu, gdzie nastepuje koncentracja zdarzen, przy weztach, miejscach wynikajgcych
z analizy BRD oraz MPO i SPO, a takze punktach granicznych i krytycznych wyznaczonych zgodnie z Zarzqgdzenie nr
27 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 9 sierpnia 2017 roku w sprawie procedury odstgpienia i
przywrdcenia poboru optat za przejazd autostradq lub jej odcinkiem.

Wymagane zastosowanie:
—  wezfy drogowe na drogach klasy A,
—  wezfy drogowe na drogach klasy S,

—  miejsca o wysokiej koncentracji zdarzeri drogowych (dla drég A/S - klasa ryzyka D lub E, dla drég GP/G - klasa
ryzyka E),

—  miejsce poboru optat (MPO),
—  stacje poboru optat (SPO),
—  punkty graniczne i krytyczne,
—  koniec paséw wytqgczenia na odcinkach objetych manualnym poborem opftat.
Lokalizacja (wytyczne szczegdtowe):
- wprzypadku wezta drogowego na drodze klasy A nalezy objg¢ obrazem obszar wezta,
- wprzypadku wezta drogowego na drodze klasy S nalezy objgc obrazem jezdnie gtdwne drogi klasy S,

— dla pozostatych lokalizacji co najmniej miejsca istotne z punktu widzenia zapewnienia bezpieczeristwa ruchu oraz
zarzqdzania ruchem.

b) Klasa 106.C Pozyskiwanie obrazu ze standardowgq rozdzielczoscig na drodze gtownej lub trasie objazdu

Stuzy do:

Podglgd sytuacji na drodze, gdy brak jest mozZliwosci podpiecia do sieci swiattowodowej i nalezy korzystac z
transmisji GSM/LTE lub sieci kablowej.

Gféwnie bedzie wykorzystywane na trasach objazdowych (takZe nalezqgcych do innych zarzqdcow drogi) oraz
drogach krajowych, przy ktorych brak jest sieci Swiattowodowe;j.

Wytyczne (wymagane zastosowanie):
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w miejscach spetniajgcych wymagania klasy 106.A lub 106.B, przy ktorych brak jest sieci Swiattowodowej,

inne miejsca na drogach gtéwnych o wysokiej koncentracji zdarzeri drogowych (dla drég A/S - klasa ryzyka D lub
E, dla drég GP/G - klasa ryzyka E),

na trasach uzgodnionego objazdu.

Lokalizacja:

na drodze gtdwnej w miejscach o wysokiej koncentracji zdarzen,

w miejscach istotnych z punktu widzenia monitorowania warunkdw ruchu na trasie objazdu.

1.1.6. Modut 112. Pozyskiwanie danych pogodowych

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drég:

punktowe pozyskiwanie w pasie drogowym danych pogodowych, w tym temperatury powietrza, wzglednej
wilgotnosci powietrza, kierunku i sity wiatru, intensywnosci i rodzaju opadu, przejrzystosci powietrza oraz danych
dotyczqcych stanu nawierzchni, w tym temperatury podbudowy, wystepowania sliskosci nawierzchni,
wystepowania srodka do usuwania Sliskosci zimowej, obecnosci i wysokosci pokrywy Snieznej, wysokosci stupa
wody (poziom alarmowy wody),

pozyskiwanie danych pogodowych ze stacji referencyjnej stuzqgce do réznych celéw takich jak: zarzqdzanie ruchem,
utrzymanie drdg, ostrzezenia o wystepowaniu warunkéw pogodowych zagrazajgcych bezpieczerstwu,
przekazywanie informacji uzytkownikom drdg.

a) Klasa 112.A Pozyskiwanie kompleksowych danych pogodowych

Stuzy do:

kompleksowa stacja meteorologiczna pozyskujgca szeroki zakres danych meteorologicznych i o stanie nawierzchni
wykorzystywanych do réznych celéw, m.in. do zarzqdzania ruchem, utrzymania drdg, ostrzezen o wystepowaniu
warunkow pogodowych zagrazajgcych bezpieczeristwu, przekazywania informacji uzytkownikom drdg,

pozyskiwania danych meteorologicznych i o stanie nawierzchni na mostach.

Wymagane zastosowanie:

w miejscach o wysokiej koncentracji zdarzen drogowych zwigzanych z niekorzystnymi zjawiskami pogodowymi,
w miejscach czestych anomalii pogodowych ze wzgledu na panujgcy mikroklimat,

odcinki, na ktorych wystepuje mosty, estakady, wiadukty lub inne obiekty inZzynieryjne, na ktorych moze dochodzi¢
do wystepowania niekorzystnych zjawisk pogodowych.

W analizie rozmieszczenia stacji meteorologicznych nalezy uwzglednic istniejgce lub planowane lokalizacje stacji
meteorologicznych na sieci drogowej. Lokalizacja powinna wynika¢ z analiz klimatologicznych i termicznych drogi
oraz z wykorzystywania stosownych ekspertyz. Przy lokalizacji stacji mozna uwzglednic¢ potrzebe wykonywania
nadzoru nad utrzymaniem drdég przez firmy zewnetrzne.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe):

mosty, estakady, wiadukty lub inne obiekty inZynieryjne, na ktdérych moze dochodzi¢ do wystepowania
niekorzystnych zjawisk pogodowych,

w miejscach czestych anomalii pogodowych ze wzgledu na panujgcy mikroklimat.

Nalezy kierowac sie ogdlng zasadq, Zze odlegtosci pomiedzy kolejnymi stacjami meteorologicznymi nie powinny by¢
mniejsze niz 10 km i wieksze niz 40 km.

b) Klasa 112.B Pozyskiwanie danych o stanie nawierzchni
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Stuzy do:

Pozyskiwanie informacji o mozZliwosci wystgpienia lokalnej sliskosci w miejscach, w ktorych z duzym
prawdopodobieristwem wystgpi ona najwczesniej. Ze wzgledu na to, Ze stacje wczesnego ostrzegania przed
lokalng sliskosciq pozyskujq duzy zakres danych, ich zastosowanie dotyczy réwniez zarzqdzania ruchem,
utrzymania drog czy przekazywania informacji o warunkach pogodowych.

Wymagane zastosowanie:

Klasa ta powinna by¢ instalowana w lokalizacjach szczegdlnie podatnych na wystepowanie lokalnej sliskosci, ze
szczegdlnie zimnym i niestabilnym profilem termicznym lub w innych miejscach charakterystycznych ze wzgledu
na panujgcy mikroklimat. W analizie rozmieszczenia urzqdzen klasy 112.B nalezy uwzglednic¢ rowniez istniejgce lub
planowane lokalizacje innych stacji meteorologicznych na sieci drogowe;.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe):

mosty, estakady, wiadukty lub inne obiekty inzynieryjne, na ktorych moze dochodzi¢ do wystepowania
niekorzystnych zjawisk pogodowych,

inne miejsca podatne na wystepowanie lokalnej sliskosci np. granica lasu, granica wystepowania ekranow
akustycznych itp.

1.1.7. Modut 114. Pozyskiwanie danych o ruchu

Modut zapewnia nastepujgce funkcjonalnosci bezposrednio zwigzane z uzytkownikami drog:

zbieranie danych o kazdym przejezdzajgcym pojezdzie w tym: kategorii pojazdu, czasie rzeczywistym (znacznik
czasowy), predkosci pojazdu, kierunku i pasie ruchu.

a) Klasa 114.A Pozyskiwanie danych o ruchu pojazdéw z doktadnosciq E2

Stuzy do:

Zbierania danych o ruchu pojazdow (okreslenie liczby pojazddw, predkosci oraz klasyfikacja zgodnie z klasg
doktadnosci E2 wg TLS) na potrzeby sygnalizacji swietlnej, ramp meteringu, monitorowania ruchu na tqcznicach i
jezdniach gtownych.

Wymagane zastosowanie:

drogi klasy A/S,
drogi klasy S 0 SDRR lub prognozowanym ruchu ponizej 50 000 poj./dobe (w roku oddania do ruchu),

skrzyzowania z sygnalizacjq swietlng na drogach klasy GP/G o SDRR lub prognozowanym ruchu powyzej 15 000
poj./dobe (w roku oddania do ruchu),

miejsca przeznaczone do ramp meteringu zgodnie wytycznymi klasy 110.A,

w miejscach spetniajgcych wymagania klasy 114.B, w ktorych Zamawiajgcy podejmie decyzje o nieinstalowaniu
klasy 114.B.

Lokalizacja (wytyczne szczegotowe):

wszystkie tqcznica weztéw na drogach klasy A/S,

srodek odcinka miedzywezfowego drogi klasy A — w przypadku, gdy Zamawiajgcy podejmie decyzje o
nieinstalowaniu klasy 114.B na tym odcinku miedzyweztowym,

srodek odcinka miedzyweztowego drogi klasy S — w przypadku, gdy Zamawiajgcy podejmie decyzje o
nieinstalowaniu klasy 114.B na tym odcinku miedzyweztowym,

w obrebie skrzyzowania,

w miejscach wymaganym zgodnie z projektem ramp meteringu.
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1.2. Opis urzadzen SZR planowanych do wdrozenia

1. Architektura planowanego systemu zarzqdzania ruchem.
b) Opis urzgdzer planowanych do wdrozenia w ramach SZR. Dla kazdego typu urzqdzen nalezy wskazac co najmniej:

— rodzaj komunikacji urzqdzenia z innymi urzqdzeniami lub/i serwerami,

— lokalizacje (zbiorczo tabelarycznie),
— funkcje (cel, sposob dziatania),

—rodzaj zasilania,

— czy jest mozliwosc zastgpienia urzqgdzenia kupnem ustug np. danych, operacji w chmurze itd. wraz z uzasadnieniem

ekonomicznym dla Zamawiajgcego.

W formie opisowej oraz w formie zestawienia tabelarycznego.

Ponizej zestawiono w tabeli projektowane elementy SZR wraz z przyporzgdkowaniem lokalizacji funkcji, klas modutéw,
rodzaju zasilania i komunikacji urzadzen z innymi urzadzeniami lub/i serwerem. Projektowane urzgdzenia muszg by¢

zgodne ze Specyfikacjami Technicznymi Krajowego Systemu Sterowania Ruchem, wersja 2.0 z 31.05.2019r.

Tabela 10: Zestawienie planowanych do wdrozenia urzqdzer SZR

Oznaczenie L Realizowane Rodzaj Rodzaj .
Lp. Elementy SZR elementu Lokalizacja moduty zasilania komunikacji Uwagi
1 CB-01P 53 M105.8 przylacze swiattowsd
Nadainik CB km 3+000 M101.G energetyczne
2 J CB-02L 53 M105.8 przytacze swiattowdd
km 12+060 M101.G energetyczne
3 MS B-01P 53 M112.B przylacze $wiatfowsd
km 5+302 energetyczne
4 MS B-02P 53 M112.8 przytacze swiattowdd
. km 5+755 energetyczne
Stacja meteo 3 :
5 MS B-03P M112.8 przylacze $wiattowod
km 9+540 energetyczne
S3 przytacze . .
6 MS A-01P km 114900 M112.A energetyczne Swiattowod
7 VMS B-01P 53 M101.B przylacze $wiatfowsd
km 0+940 energetyczne
S3 przytacze - .
8 VMS B-02L krm 14240 M101.B energetyczne Swiattowod
9 VMS B-03P 53 M101.8 przytacze $wiattowod
km 3+000 energetyczne
10 VMS B-04L 33 M101.8 przytacze $wiattowdd
km 3+000 energetyczne
S3 przytacze . .
1 Tablica o zmiennej VMS B-05P km 5+640 M101.8 energetyczne Swiattowod
12 tresdl VMS B-06L 53 M101.8 przylacze swiattowsd
km 6+080 energetyczne
13 VMS B-07P 53 M101.8 przytacze swiattowdd
km 9+080 energetyczne
S3 przytacze . .
14 VMS B-08L km 104000 M101.B energetyczne Swiattowod
S3 M101.B przytacze - .
5 VMS B-09p km 11+420 M101.F energetyczne Swiattowod
S3 M101.B
16 vMS B-10L km 12+060 M101.F
W. Swinoujscie rzytacze Oznakowanie
17 VMS C/F8-01 tacznica 2 M101.C ean yef o $wiattowod N
km 0+125 gety Py
W.LNG rzytacze Oznakowanie
18 VMS C/F8-02 tacznica 1 M101.C en‘;r Vef o $wiatfowsd e
Tablica o zmiennej km 0+080 ety Pry
tresci W.LNG rzytacze Oznakowanie
19 VMS C/F8-03 tacznica 2 M101.C enper ye? cne Swiattowod rvzmowe
km 0+090 ge Py
W. tunowo rzytacze Oznakowanie
20 VMS C/F8-04 tacznica 1 M101.C przyia éwiattowdd
K 0+165 energetyczne pryzmowe
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Lp. Elementy SZR Oznaczenie Lokalizacja Realizowane Ro‘dza'j Rodz‘aj . Uwagi
elementu moduty zasilania komunikacji
W. tunowo rzyfacze Oznakowanie
21 VMS C/F8-05 tacznica 3 M101.C ean yef o $wiattowod N
km 0+130 gety Py
W. Migdzyzdroje rzytacze Oznakowanie
22 VMS C/F8-06 Ul. Woliriska M101.C przyia $wiatfowsd
energetyczne pryzmowe
km x+xxx
W. Swinoujicie
23 TC A-01 tacznica 2 m;l)i: en‘)eizye{?czzene Swiattowod
km 0+212 ' ge
W. Swinoujicie
24 TC A-02 tacznica 4 méi‘: enz:zv;?cczzene éwiattowdd
km 0+102 ' ge
W. Swinoujicie
25 TC A-03 tacznica 2 mcl)i: en‘;rrzy;fcczzene éwiattowdd
km 0+077 ) gety
W. Swinoujicie
26 TC A-04 tacznica 1 mcl)j/; en‘;rrzy;fcczzene $wiattowdd
km 0+106 ' gety
S3 M114.A przytacze . .
27 TCA-05P km 1+080 M104.B energetyczne Swiattowod
S3 M114.A przytacze - .
28 TCA-O6L km 1+080 M104.B energetyczne Swiattowdd
W. LNG
29 TC A-07 tacznica 2a m;l)i: en‘)eizye{?czzene Swiattowdd
km 0+086 ' ge
W. LNG
30 TCA-08 tacznica 2b méi‘: en‘::y;ilcczzene éwiattowdd
km 0+118 ) gety
S3 M114.A przytacze . ,
31 TCA-09p km 1+690 M104.B energetyczne Swiattowod
W. LNG
32 TC A-10 tacznica la m%cl)zg enzl;zy(:?cczfne Swiattowdd
Stacja pomiaru km 0+085 ) gety
ruchu drogowego W. LNG
33 TCA-11 tacznica 1b m%cl)zg enzl;zy(:?cczfne Swiattowod
km 0+090 ' gety
S3 M114.A przytacze . .
34 TCA-L2L km 1+656 M104.B energetyczne Swiattowdd
S3 M114.A przytacze . .
35 TCA-13p km 3+000 M104.B energetyczne Swiattowdd
S3 M114.A przytacze . ,
36 TCA-14L km 3+000 M104.B energetyczne Swiattowod
W. tunowo
37 TCA-15 tacznica 1 mcl)i: en‘;rrzy;fcczzene éwiattowdd
km 0+069 : gety
W. tunowo
38 TCA-16 tacznica 2 mcl)j/; en‘;rrzy;fcczzene $wiattowdd
km 0+159 ' gety
S3 M114.A przytacze . .
39 TCA-17P km 4+708 M104.B energetyczne Swiattowod
W. tunowo
40 TCA-18 tacznica 4 mi;ﬁg enzl;zy:czfne Swiattowdd
km 0+193 ' ge
W. tunowo
41 TC A-19 tacznica 3 m;l)i: en‘)eizye{?czzene Swiattowod
km 0+096 ' ge
S3 M114.A przytacze , . ,
42 TCA-20L km 4+389 M104.B energetyczne Swiattowod
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Lp. Elementy SZR Oznaczenie Lokalizacja Realizowane Ro‘dza'j Rodz‘aj . Uwagi
elementu moduty zasilania komunikacji
S3 M114.A przytacze - .
43 TCA-21P km 7+700 M104.B energetyczne Swiattowod
S3 M114.A przytacze . .
a4 TCA-22L km 7+700 M104.B energetyczne Swiattowdd
W. Miedzyzdroje
45 TC A-23 tacznica 2 m;l)i: en‘)eizye{?czzene Swiattowod
km 0+072 ' ge
W. Miedzyzdroje
46 TC A-24 tacznica 1 méi‘: enz:zv;?cczzene éwiattowdd
km 0+527 ) gety
S3 M114.A przytacze L. ,
47 TCA-25p km 10+833 M104.B energetyczne Swiattowod
W. Miedzyzdroje
48 TCA-26 tacznica 4 mcl)j/; en‘;rrzy;fcczzene $wiattowdd
km 0+291 ' gety
W. Miedzyzdroje
49 TC A-27 tacznica 3 m%cl)zg enzl;zy(:?cczfne Swiattowod
km 0+054 ' gety
S3 M114.A przytacze . .
>0 TCA-28L km 10+836 M104.B energetyczne Swiattowdd
S3 M114.A przytacze . .
>1 TCA-29P km 15+400 M104.B energetyczne Swiattowdd
S3 M114.A przytacze . ,
>2 TCA-30L km 15+400 M104.B energetyczne Swiattowod
S3 przytacze . .
53 CCTV CVD-01L M104.C Swiattowod
km 0+364 energetyczne
54 CCTV C VD-02P >3 M104.C przylacze $wiatfowsd
km 0+437 energetyczne
55 CCTV CVD-03P 53 M104.C przytacze swiattowdd
km 1+634 energetyczne
56 CCTV C VD-04P 53 M104.C przylacze swiattowsd
km 1+690 energetyczne
57 CCTV C VD-05L 53 M104.C przytacze swiattowdd
km 1+663 energetyczne
58 CCTV C VD-06L 53 M104.C przylacze swiattowsd
km 1+708 energetyczne
S3 przytacze . .
59 Kamera CCTV CVD-07P km 4+419 M104.C energetyczne Swiattowod
60 pogladowa CCTV C VD-08P >3 M104.C przylacze swiattowdd
km 4+688 energetyczne
61 CCTV C VD-09L 53 M104.C przytacze swiattowdd
km 4+408 energetyczne
62 CCTV C VD-10L 53 M104.C przylacze $wiattowsd
km 4+679 energetyczne
) S3 przytacze - .
63 CCTV CVD-11P km 10+686 M104.C energetyczne Swiattowod
64 CCTV C VD-12P 53 M104.C przytacze swiattowsd
km 10+826 energetyczne
) S3 przytacze - .
65 CCTV CVD-13L km 10+848 M104.C energetyczne Swiattowod
66 CCTV C VD-14L 53 M104.C przytacze swiattowsd
km 11+026 energetyczne
67 CCTV A-01P >3 M106.A przylacze $wiatfowsd
km 0+652 energetyczne
68 CCTV A-02P 53 M106.A przytacze swiattowdd
Kamera km 1+326 energetyczne
69 pogladowa CCTV A-03P >3 M106.A przylacze swiattowdd
km 2+069 energetyczne
70 CCTV A-04P 53 M106.A przytacze swiattowdd
km 3+973 energetyczne
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Lp. Elementy SZR Oznaczenie Lokalizacja Realizowane Ro‘dza'j Rodz‘aj . Uwagi
elementu moduty zasilania komunikacji
71 CCTV A-05P 53 M106.A przytacze swiattowod
km 5+123 energetyczne
72 CCTV A-06P 53 M106.A przylacze $wiattowsd
km 10+372 energetyczne
S3 przytacze - .
73 CCTV A-07P km 114332 M106.A energetyczne Swiattowod
74 CCTV C-01P 53 M106.C przytacze $wiattowsd
km 1+080 energetyczne
S3 przytacze - .
75 Kamera CCTV C-02P krn 3+000 M106.C energetyczne Swiattowod
76 pogladowa CCTV C-03P 53 M106.C przytacze swiattowod
km 7+700 energetyczne
S3 przytacze . .
77 CCTV C-04P km 15+400 M106.C energetyczne Swiattowod
S3 przytacze . .
78 V2I|-01P krn 0+437 M103.C energetyczne Swiattowod
S3 przytacze . .
79 V2I-02L km 14663 M103.C energetyczne Swiattowod
80 stada V21-03P 53 M103.C przylacze swiattowod
pozyskiwania km 1+690 energetyczne
81 danych o v21-04L 53 M103.C przylacze swiattowsd
urzadzeniach km 4+408 energetyczne
znajdujacych sie w S3 przytacze - .
82 pojazdach V21-05p km 4+688 M103.C energetyczne Swiatiowdd
S3 przytacze . .
83 V2I-06P km 104826 M103.C energetyczne Swiattowod
S3 przytacze . .
84 V2I-07L km 10+848 M103.C energetyczne Swiattowod

1.2.1. Nadajnik CB, tacznos¢ CB

Zadaniem projektowanych urzadzen jest automatyczne nadawanie przez CB Radio

informujacych o:

— wypadkach drogowych, odlegtosci do wypadow;

komunikatéw gtosowych

— ograniczonej skrajni drogi, zmianie przekroju drogi, sprzataniu pasa drogowego, malowaniu paséw, robotach
szybko postepujacych i robotach na pasie awaryjnym oraz innych robotach;

— zatorach, zwezeniu jezdni, zamknieciu jezdni, zatrzymanym pojezdzie, kolumnie pojazdéw, wolno poruszajacych
sie pojazdach, pojezdzie nienormatywnym, pojezdzie uprzywilejowanym, podtopieniach jezdni, przeszkodach na
drodze (wtargniecie ludzi, zwierzat, przedmiotow), zanieczyszczeniu nawierzchni (olej), jezdzie pod prad,
uszkodzonej infrastrukturze drogowej;

— wydarzeniach specjalnych (nietypowych), np. planowane otwarcie nowego odcinka, komunikaty sformutowane

przez operatora;

— wprowadzanych objazdach na ciggu gtéwnym;

—  prognozowanym czasie przejazdu;

— czasie oczekiwania na przejsciach granicznych.

W celu zapewnienia mozliwosci dotarcia komunikatéw radiowych do wszystkich uzytkownikdw drogi wyposazonych w
instalacje CB, moce nadajnikéw radiowych powinny by¢ dobierane w taki sposdb, aby z zagwarantowad ciggtos¢
pokrycia sygnatem radiowym projektowanego odcinka drogi oraz ograniczy¢ efekt naktadania sie sygnatéw radiowych
pochodzgcych z nadajnikdw instalowanych na sgsiednich odcinkach drogi. Biorgc pod uwage realny zasieg nadajnikéw
CB, nalezy je projektowa¢ w odlegtosciach nie wiekszych niz 10 — 12 km od siebie. W celu wyeliminowania mozliwosci
wzajemnego zaktécania sie nadajnikéw radiowych, powinny one nadawa¢ w osobnych oknach czasowych,
przydzielanych dynamicznie przez system zarzadzania ruchem, w zaleznosci od priorytetu wynikajgcego z sytuacji

drogowe;j.
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Nadajniki oraz anteny nadawcze urzadzen radiowych pracujgcych w pasmie CB winny by¢ instalowane w lokalizacjach
pozwalajacych na wyniesienie anten nadawczych, bez koniecznosci budowy dedykowanych konstrukcji wsporczych.

Parametry nadajnika CB i tgcznosci CB musza by¢ zgodne ze Szczegétowymi Specyfikacjami Technicznymi, Krajowego
Systemu Zarzadzania Ruchem, Wersja 2.0, 31 maja 2019 r. dostepng na stronie internetowej Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem.

1.2.2. Drogowa Stacja Meteorologiczna
Drogowe Stacje Meteorologiczne muszg by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi GDDKIA.

Zadaniem stacji meteorologicznych jest dostarczanie informacji o zjawiskach meteorologicznych zwigzanych ze stanem
infrastruktury drogowej oraz warunkami pogodowymi, a takze danych informujgcych o poprawnosci funkcjonowania
elementdéw sktadowych stacji.

Stacja meteorologiczna musi posiadac nastepujace funkcjonalnosci:

a) Zapewnienie automatycznego zbierania, archiwizacji i przetwarzania danych pomiarowych i wizyjnych. Stacja
meteorologiczna powinna zapewniaé¢ przechowywanie danych pomiarowych przez okres minimum 30 dni, przy
zachowaniu zasady nadpisywania najstarszych danych nowymi.

b) Transmisje zebranych danych do systemu Wykonawcy.

c¢) Wskazywanie trendéw zmian oraz alarmowanie wyprzedzajgco o mozliwosci wystgpienia w bliskim czasie
niebezpiecznych warunkéw drogowych. Analizowanie danych w celu kontroli jakosci pomiaréw i generowania
alarméw w przypadku wystgpienia niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (aktualnych lub
prognozowanych wg trendéw pomiarow) skutkujacych wystgpieniem zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Stacja meteorologiczna powinna generowaé alarm z informacjg czy zdarzenie zaistniato, czy jest
jedynie prawdopodobne.

d) Nadzor stanu funkcjonowania wszystkich czujnikdw i urzgdzen. Stacja meteorologiczna winna monitorowac stan
zasilania energetycznego, a takze posiada¢ mozliwos¢ diagnostyki technicznej czujnikéw pomiarowych i
pozostatych komponentéw stacji meteorologicznej i w przypadku wykrycia nieprawidtowosci powiadamiac
operatora generujgc alarm. Alarmy powinny by¢ rozréznione wzgledem typu zdarzenia wywotujgcego

Czujniki pomiarowe, wchodzace w sktad drogowej stacji meteorologicznej, powinny spetnia¢ wysokie kryteria
jakosciowe oraz realizowac nastepujacy zakres pomiaréw parametrow drogi i jej bezposredniego otoczenia:

— temperatura powietrza (°C);

— temperatura nawierzchni (°C);

— temperatura punktu zamarzania — metoda obliczeniowa (°C);

— temperatura punktu zamarzania — metoda pomiaru bezposredniego (°C);
— stan nawierzchni;

— temperatura podbudowy (°C);

— wzgledna wilgotnos¢ powietrza (%);

— temperatura punktu rosy - metodg obliczeniowg (posrednia) (°C);
— temperatura punktu rosy - metodg pomiaru bezposredniego (°C);
— rodzaj opadu;

- intensywnos¢ opadu (mm/h);

-  predko$é wiatru (m/s);

—  kierunek wiatru (°);

- poryw wiatru (m/s);

— widzialnos¢ (m);

— obecnosé srodka odladzajgcego.
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Parametry stacji meteorologicznej muszg byé zgodne ze Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi, Krajowego
Systemu Zarzadzania Ruchem, Wersja 2.0, 31 maja 2019 r. dostepng na stronie internetowej Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem.

1.2.3. Znaki o zmiennej tresci

Znaki drogowe o zmiennej tresci (VMS) przekazujg uczestnikom ruchu drogowego istotne komunikaty majace wptyw
na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Sg to znaki, ktérych tres¢ zmienia sie w czasie, tzn.
wyswietlajg one komunikaty adekwatnie do aktualnej sytuacji na drodze. Stanowig w ten sposéb szczegdlnie skuteczny
srodek zarzadzania ruchem drogowym. Znaki i tablice o zmiennej tresci stanowig uzupetnienie konwencjonalnych
(statycznych) pionowych znakéw drogowych o niezmiennym rysunku lub tekscie.

Istotg stosowania drogowych znakéw informacyjnych o zmiennej tresci jest przekazywanie informacji uczestnikom
ruchu drogowego w czasie rzeczywistym w taki sposéb, by mogli jg przeczytac, zrozumieé i odpowiednio wczesniej
zareagowac poprzez dostosowanie swojego stylu jazdy do sytuacji i warunkdw wystepujacych na drodze.

Minimalne wymagania:

a) wysokos$¢ umozliwiajgca wyswietlenie znakdéw graficznych o wielkosci zgodnej z obowigzujgcymi przepisami dla
drog S i GP (wysoko$é min 1050 mm),

b) mozliwo$é podania:
— do 2 znakdw na tablicy,
— 1znaku + tekstu w 2 wersach po 12 znakéw,
— tekstu w 2 wersach po 16 znakdw.
Znaki o zmiennej tresci dzielg sie na znaki o rysunku ciggtym i nieciggtym.
Znaki o rysunku nieciggtym sg projektowane dla nastepujacych modutéw wdrozeniowych:
— Modut 101. Informowanie podrdzujgcych:
o Klasa B, F.
Znaki o rysunku ciggtym s projektowane dla nastepujgcych modutéw wdrozeniowych:
—  Modut 101. Informowanie podrdzujgcych
o KlasaC.

Parametry znakéw o zmiennej tre$ci musza by¢ zgodne ze Szczegétowymi Specyfikacjami Technicznymi, Krajowego
Systemu Zarzadzania Ruchem, Wersja 2.0, 31 maja 2019 r. dostepng na stronie internetowej Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem.

1.2.4. Stacje pomiaru ruchu

Petle indukcyjne majg szerokie zastosowanie w detekcji ruchu drogowego. W potgczeniu ze sterownikiem realizujg
zliczanie i klasyfikacje pojazdow, wyznaczajg predkos¢ pojazdu, stuzg jako element sterowania sygnalizacjg swietlng
(okreslajg zajetos¢ pasa ruchu). Detekcja przy pomocy petli indukcyjnych umozliwia réwniez generowanie krotkich
statystyk on-line dla okreslania swobody ruchu i ostrzegania o zatorach drogowych w Systemach Zarzadzania Ruchem.

Sterownik wyposazony w petle indukcyjne jako przydrozna stacja pomiaru ruchu na podstawie magnetycznego profilu
pojazddw realizuje analize ruchu:

— wyznacza liczbe pojazdéw na danym pasie ruchu;

— klasyfikuje pojazdy dla statystyk;

— klasyfikuje predkosci przejazdu przez stanowisko pomiarowe;
— okres$la odstep pomiedzy pojazdami;

— klasyfikuje dtugos¢ pojazdu.
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Petla indukcyjna jest cewka wykonana z przewodu najczesciej o przekroju 2,5 mm?, o liczbie zwojéw dobranej w
zaleznos$ci od wymaganej czutosci — najczesciej 3-4 zwoje. Ze wzgledu na prace w trudnych warunkach zaleca sie
instalacje na odcinkach drég wolnych od spekan. Przewody tworzace petle umieszcza sie w osuszonym rowku wycietym
w nawierzchni z betonu cementowego lub asfaltowego, a po utozeniu wszystkich warstw zalewa masg uszczelniajgca.

Parametry stacji pomiaru ruchu drogowego muszg by¢ zgodne ze Szczegétowymi Specyfikacjami Technicznymi,
Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem, Wersja 2.0, 31 maja 2019 r. dostepnga na stronie internetowej Krajowego
Systemu Zarzadzania Ruchem.

1.2.5. Kamery poglagdowe

W celu zapewnienia zaktadanej funkcjonalnosci systemu detekgcji i telewizji przemystowej jednoczesnie przewiduje sie
zastosowanie kamer i rejestratorow w taki sposdb, by nie powodowaty ograniczen w ruchu spowodowanym serwisem
urzadzen. Ponadto, podsystem bedzie wspdtpracowac z innymi podsystemami.

Zasilanie i transmisja danych wykonane bedzie odpowiednio z linii kablowej i Swiattowodowej utozonej wzdtuz drogi.

System kamer obrotowych bedzie scisle wspodtpracowat z systemem detekcji. Po uzyskaniu informacji o zdarzeniu
kamera, ktéra go bedzie obejmowaé swym zasiegiem wyswietli obraz na ekranie gtdwnym monitora w Centrum
Zarzadzania Ruchem i zgtosi operatorowi systemu swojg gotowos¢ do sterowania. Po zakorczeniu pracy przez
operatora kamera wrdéci do pozycji startowej i bedzie gotowa do nastepnej akcji.

Ponadto kamery telewizji przemystowej bedg umozliwiac:
— nadzoér drogi we wszystkich warunkach oswietleniowych i pogodowych;
— wykorzystywac funkcje pan, tilit, zoom, aby uzyska¢ mozliwie najlepszy obraz;

— zapewnienie ochrony prywatnosci ludzi mieszkajacych, pracujgcych i przejezdzajgcych w poblizu drogi
ekspresowej w taki sposéb, by pozostata nienaruszona;

— przekazywanie obrazu wysokiej jakosci do wykorzystania przez operatoréw systemu umozliwiajace identyfikacje
numeru rejestracyjnego pojazdu;

— identyfikacje btedéw w pracy urzadzenia i zgtaszanie do operatora systemu zarzgdzania ruchem;
— wysyfanie raportu stanu i informowac o usterkach do systemu kontroli;

— wykonywania funkcji serwisowych pozwalajacych na lokalng i zdalng diagnostyke wraz ze szczegdtowymi
funkcjami wsparcia w naprawie.

Systemy rejestrujgce obraz zapewnig archiwizacje zapisanego obrazu w najwyzszej rozdzielczosci przez okres minimum
jednego miesigca oraz zapewnig mozliwos¢ tatwego wyszukiwanie po czasie i miejscu zdarzenia. System bedzie wysytat
informacje o awariach kamer na ekran gtéwny i/lub na mape S3.

Stan ,zerowy” jest to stan, w ktérym kamera jest bezczynna, operator w CZR nie obserwuje pasa drogowego za pomoca
ww. kamery.

Parametry kamer muszg by¢ zgodne ze Szczegétowymi Specyfikacjami Technicznymi, Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem, Wersja 2.0, 31 maja 2019 r. dostepna na stronie internetowej Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem.

1.2.6. Pozyskiwanie danych o pojazdach

Modut Rozproszony ma za zadnie zbieranie danych poprzez okreslenie ID urzadzen poktadowych (adresy MAC
aktywnych Bluetooth, WiFi w urzgdzeniach przenos$nych/poktadowych), na potrzeby estymacji czaséw podrézy. Dane
te bedg wykorzystywane do obliczania czaséw podrozy przez System Centralny.

Modut bedzie miat forme stacji pozyskiwania danych o urzadzeniach znajdujacych sie w pojazdach, montowanych na
istniejgcych konstrukcjach wsporczych.

Obszar, z ktérego modut bedzie zbierat dane to wszystkie pasy ruchu w przekroju jezdni, tgcznie z pasem awaryjnym.
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Modut musi wykrywac¢ urzadzenia z doktadnoscig 70% wszystkich urzadzen, ktore znalazty sie w obszarze detekgji
modutu.

Rejestry wszystkich zdarzen i parametréw muszg by¢ zapisywane w pamieci nieulotnej.
Modut musi zbiera¢ nastepujgce dane:

a) znacznik czasu data i godzina wykrycia adresu MAC;

b) wykryte numery MAC urzadzen.

Parametry modutu muszg by¢ zgodne ze Szczegétowymi Specyfikacjami Technicznymi, Krajowego Systemu
Zarzadzania Ruchem, Wersja 2.0, 31 maja 2019 r. dostepna na stronie internetowej Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem.

1.3. Mapa urzadzen SZR planowanych do wdrozenia

1. Architektura planowanego systemu zarzqdzania ruchem.
¢) Umiejscowienie na podktadach rastrowych/mapowych w skali 1:2000 (lub innej wedtug wymagar Oddziatu GDDKIA)
poszczegdlnych urzqdzen w okreslonych lokalizacjach fizycznych wraz z zaznaczonym miejscem pod fundamenty.
Dokumentacje nalezy dostarczy¢ w wersji elektronicznej (format pdf, doc.), czes¢ rysunkowa w formacie CAD (DWG/DGN) w
obowiqzujgcym uktadzie wspotrzednych. Kazdy typ urzqdzer w wersji elektronicznej ma by¢ przedstawiony na osobnej
warstwie projektowej

Rozmieszczenie modutdéw wdrozeniowych zostato pokazane na rysunkach od 2.01 do 2.12, dofaczonych do czesci
rysunkowe;j.

1.4. Skrécony opis rozwigzan telekomunikacyjnych

1. Architektura planowanego systemu zarzqdzania ruchem.
d) Skrécony opis rozwiqzan telekomunikacyjnych w oparciu o szacowane zapotrzebowanie na transmisje danych na
podstawie przeptywdéw danych pomiedzy modutami wdrozeniowymi (w tym ewentualnie serwerami obstugujgcymi
oprogramowanie SZR) zgodnie z architekturqg KSZR dostepng na stronie www.kszr.gddkia.gov.pl

Zapotrzebowanie na pasmo niezbedne dla skutecznej wymiany danych z CZR wynika gtdwnie z zastosowania kamer
pogladowych i zatozenia przekazywania obrazu w czasie rzeczywistym. Przy zatozeniu wykorzystana streamingu wideo
o rozdzielczosci 30 klatek na sek., wymagaé nalezy zapewnienia w tym celu predkosci transferu danych na poziomie 10
—15 Mb/s dla przesytu obrazu z pojedynczej kamery wizyjnej, w zaleznosci od zastosowanej metody kompresji obrazu.

Tabela 11: Zapotrzebowanie na pasmo

. Jednostkowe . Zbiorcze
Oznaczenie . Liczba .

Lp. Elementy SZR elementu zapotrzebowanie urzadzen zapotrzebowanie

na pasmo [Mb/s] na pasmo [Mb/s]
1 Nadajnik CB CB 0,1 2 0,2
2 Stacja meteo MS 0,1 4 0,4
3 bli . . L. VMS B 0,1 10 1,0
2 Tablica o zmiennej tresci VMS F8 01 5 06
5 Pomiar ruchu TC 0,1 30 3,0
6 CCTV 15 11 165
7 Kamery CCTV VD 15 14 210
8 Czujnik bluetooth V2l 0,1 7 0,7

I 84 380,9

Wyzej wymieniona predkos¢ transferu danych to wartosé maksymalna, wynikajgca z jednoczesnej transmisji danych
przez wszystkie urzadzenia SZR. Korygujgc te wartosci wspotczynnikiem x2 jako niezbedng rezerwa oraz ewentualng
rozbudowe systemu, warto$¢ ta wynosi 762 Mb/s.
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Zastosowane zostang protokoty komunikacyjne otwarte, ktére umozliwiag bezproblemowg komunikacje pomiedzy
poszczegdlnymi elementami Systemu Zarzgdzania Ruchem. Szczegéty dotyczace protokotéw komunikacyjnych zostang
opisane szczegdtowo w pdzniejszym etapie projektowym.

2. Scenariusze realizowane przez SZR

2. Scenariusze realizowane przez SZR, z uwzglednieniem podziatu na scenariusze realizowane przez procedury:
—manualne;
— automatyczne;
— pétautomatyczne.
Dla kazdego scenariusza wskazanie:
a) cel dziatania scenariusza,
b) sytuacja (zdarzenie) wywotujgce dziatanie scenariusza wraz ze sposobem detekcji sytuacji inicjujgcej,
c) opis dziatania procedury realizujqcej scenariusz,
d) opis urzqdzer/klas modutéw wdrozeniowych biorgcych udziat w realizacji scenariusza, wraz z opisem ich sygnatéw
wyjsciowych np. znaki i sygnaty prezentowane na VMS zgodnie z instrukcjq ,, Wzorcowe komunikaty na znaki o
zmiennej tresci w ramach modutu 3.2.1.14.4: Przekazywanie informacji i instrukcji dla kierowcow wraz z wymaganiami
dla bramowych konstrukcji wsporczych”,
e) sytuacja/zdarzenie koriczqce procedure realizujgcqg scenariusz,
f)  priorytet scenariusza dla oznakowania zmiennego,
g) ewentualna wspdtpraca z systemami zarzqdzania ruchem na drogach miejskich i pozamiejskich

Scenariusz to Scisle zdefiniowany schemat dziatania, polegajgcy na wyswietlaniu odpowiednich znakdéw graficznych oraz
komunikatédw na znakach i tablicach o zmiennej tresci, uzalezniony od rodzaju zdarzenia.

Ponizej okreslone zostaty wstepne zatozenia projektowe do opracowania szczegétowych procedur zarzadzania ruchem
(Projektu Organizacji Ruchu) dla drogi ekspresowej S3 przy wykorzystaniu oznakowania o zmiennej tresci oraz
nadajnikéw radiowych pracujgcych w pasmie CB.

Projektowane procedury zarzgdzania ruchem winny by¢ spdjne z Planem Dziatan Ratowniczych, w zakresie
wprowadzania objazdow i oznakowania tras alternatywnych.

2.1. Procedura 1. Przekierowanie ruchu na drogi alternatywne
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest roztadowanie kolejek pojazdéw oraz przeciwdziatanie ich powstawaniu przez
przekierowanie ruchu na trasy alternatywne na wezle poprzedzajgcym miejsce wystepowania zatoru drogowego.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:

Informacja o wystepowaniu zatoru drogowego, informacja o wystgpieniu zdarzenia awaryjnego (wypadku, kolizji
drogowej lub innego nagtego zdarzenia skutkujagcego mozliwoscia powstania zatoru drogowego) lub decyzja
administracyjna o zamknieciu drogi dla ruchu.

Sposéb detekc;ji:

Detekcja automatyczna w oparciu o kryterium gestosci ruchu na jezdni gtdwnej (przekroczenie poziomu krytycznego
gestosci ruchu), detekcja automatyczna zdarzenia drogowego przez moduty automatycznej detekcji zdarzen, informacja
0 wystgpieniu zdarzenia awaryjnego wprowadzona manualnie przez dyspozytora systemu (z okresleniem lokalizacji
incydentu drogowego), decyzja administracyjna o zamknieciu drogi dla ruchu.

Uwaga:

Procedura uruchamiana jest wytgcznie w trybie pétautomatycznym lub manualnym, po potwierdzeniu lub na zgdanie
dyspozytora systemu.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:
1) Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci, skutkujace:

a. nadrodze gtéwnej: wyswietleniem na tablicach VMS B informacji graficznej i komunikatéw tekstowych o
zamknieciu drogi gtdwnej z przekierowaniem ruchu na droge alternatywng,
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b. na tacznicy wyjazdowej: prezentacjg na tablicy pryzmowej VMS C/F8 informacji o zmianie organizacji
ruchu wraz z numerem i schematem wprowadzonego objazdu,

2) Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujgcych o wprowadzonych zmianach w organizacji ruchu.

3) Informacje o wprowadzeniu objazdu udostepniane innym wspodtpracujagcym systemom.
D. Odwotanie procedury:
Przywrdcenie przejezdnosci drogi.
Uwaga:

Uruchomienie procedury moze wymagaé¢ potwierdzonej informacji o warunkach ruchu wystepujacych na trasie
objazdu, uzyskanej w sposdb automatyczny (np. ze wspodtpracujacego systemu zarzadzania ruchem) lub manualny od
zarzadcy drogi.

2.2. Procedura 2. Zamkniecie dla ruchu drogi poprzeczne;j
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest wprowadzanie zmian w organizacji ruchu zwigzanych z istotnymi utrudnieniami w
ruchu wystepujgcymi na drodze poprzecznej lub w wyniku administracyjnego zamkniecia drogi poprzecznej dla ruchu
kotowego.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o utrudnieniach na tgcznicy wyjazdowe;j.
Decyzja administracyjna o zamknieciu wyjazdu z drogi gtéwne;j.
Sposob detekcji:
Zgtoszenie manualne wprowadzone przez dyspozytora systemu.
Uwaga:
Procedura uruchamiana jest wytgcznie w trybie manualnym, na zgdanie dyspozytora systemu.
C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

1) Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci, skutkujgce wyswietlaniem na tablicach VMS B
informacji graficznej i komunikatu tekstowego informujacych o zamknieciu wyjazdu z drogi gtéwnej,

2) Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw
gtosowych informujgcych o zamknieciu wyjazdu z drogi gtéwnej lub zamknieciu dla ruchu drogi poprzeczne;j i
mozliwych trasach alternatywnych.

D. Odwotanie procedury:
Przywrdcenie przejezdnosci drogi.
Uwaga:

Uruchomienie procedury moze wymagac¢ potwierdzonej informacji o warunkach ruchu wystepujacych na drodze
poprzecznej, uzyskanej w sposéb automatyczny (np. ze wspotpracujgcego systemu zarzadzania ruchem) lub manualny
od zarzadcy drogi.

2.3. Procedura 3. Incydent drogowy
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw jazdy w przypadku wystgpienia incydentu
drogowego (wypadku, kolizji drogowej lub innego, nagtego zdarzenia, skutkujacego powstawaniem utrudnien w ruchu).

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
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Informacja o wystgpieniu incydentu drogowego.
Sposéb detekc;ji:

Automatyczny w oparciu o urzgdzenia automatycznej detekcji zdarzen lub zgtoszenie manualne przez dyspozytora
systemu (z okresleniem lokalizacji incydentu drogowego).

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujace przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMS B, skutkujace wyswietleniem znakdéw ostrzegawczych
A-34, A-33, A-12b lub A-12c oraz komunikatéw tekstowych ostrzegajacych o zdarzeniu drogowym.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
ostrzegajacych o zdarzeniu drogowym.

Informacje o incydencie drogowym udostepniane innym wspétpracujgcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Przywrdcenie przejezdnosci drogi.

2.4. Procedura 4. Zator drogowy
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw jazdy w przypadku formowania sie zatoru
drogowego.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o formowaniu sie zatoru drogowego.
Sposob detekcji:

Detekcja automatyczna w oparciu o kryterium gestosci ruchu na jezdni gtdwnej (przekroczenie poziomu krytycznego
gestosci ruchu).

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tre$ci VMS B, skutkujace wyswietleniem znakéw ostrzegawczych
A-33 oraz komunikatow tekstowych ostrzegajgcych o wystepowaniu zatoru drogowego wraz z propozycjg zalecanego
objazdu na wezle poprzedzajgcym,

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow gtosowych
informujgcych o utrudnieniach w ruchu.

Informacje o wystepowaniu zatoru drogowego udostepniane innym wspoétpracujgcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Spadek gestosci ruchu ponizej poziomu krytycznego

2.5. Procedura 5. Sterowanie ptynnoscia ruchu
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa ruchu w rejonie wezta drogi
ekspresowej, w warunkach zwiekszonej gestosci ruchu pojazdéw poruszajgcych sie jezdnig gtéwng lub zwiekszonym
natezeniem ruchu pojazdéw wtaczajgcych sie do ruchu z drogi poprzecznej.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o ograniczeniach w ptynnosci ruchu w rejonie wezta drogi ekspresowe;j.

Sposob detekcji:

Zaprojektowanie i budowa drogi $3 Swinoujécie — Troszyn.
Odcinek 1. Swinoujécie — Dargobadz (bez wezta)

56



TOM IX — Obiekty Systemu Zarzadzania Ruchem

Detekcja automatyczna w oparciu o kryterium gestosci ruchu na jezdni gtéwnej (przekroczenie poziomdw:
ostrzegawczego lub alarmowego) oraz kryterium natezenia ruchu wtgczajgcego sie z drogi poprzecznej (przekroczenie
poziomu alarmowego).

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMSB skutkujgce wyswietleniem na znakdéw ostrzegawczych
A-33 oraz komunikatéw tekstowych ostrzegajacych o utrudnieniach w ruchu.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu.

Informacje o wystepowaniu utrudnienn w ruchu udostepniane innym wspotpracujagcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Spadek gestosci ruchu ponizej poziomu krytycznego.

2.6. Procedura 6. Informacja o utrudnieniach w ruchu na drogach poprzecznych
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest informowanie kierowcéw o istotnych utrudnieniach w ruchu wystepujgcych na
drogach poprzecznych, w wyniku czego uzyskuje sie mozliwos¢ ograniczenia liczby pojazdéw zjezdzajgcych z drogi
gtéwnej na zattoczong droge poprzeczng. Procedura przydatna jest szczegdlnie na drogach ekspresowych z duzg
koncentracjg weztow drogowych (na przyktad na obwodnicach miast), gdzie na podstawie uzyskanej informacji
kierowca ma mozliwos¢ dokonania swiadomego wyboru trasy alternatywnej dla osiggniecia zamierzonego celu
podrozy.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o zatorze lub zdarzeniu drogowym na drodze poprzecznej.
Sposéb detekc;ji:

Detekcja automatyczna w oparciu o kryterium gestosci ruchu na jezdni poprzecznej (przekroczenie poziomu
krytycznego gestosci ruchu) lub zgtoszenie manualne wprowadzone przez dyspozytora systemu.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMSB, skutkujgce wyswietlaniem komunikatu tekstowego
informujgcego o utrudnieniach w ruchu na drodze poprzeczne;j.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
informujacych o utrudnieniach w ruchu na drodze poprzecznej.

D. Odwotanie procedury:

Spadek gestosci ruchu ponizej poziomu krytycznego.

2.7. Procedura 7. Prace remontowe
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie ptynnosci ruchu i bezpieczeristwa jazdy w warunkach prowadzenia prac
remontowych w ciggu drogi ekspresowej, skutkujgcych cze$ciowym lub catkowitym wytgczeniem pasa ruchu z
eksploatacji.

Procedura nie jest procedurg alarmowg i moze by¢ stosowana w warunkach braku wystepowania zdarzen alarmowych
lub tacznie z inng aktywng procedurg alarmowa.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o pracach remontowych prowadzonych w ciggu drogi ekspresowe;.

Sposob detekcji:
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Automatyczna ze wspodtpracujgcego modutu odpowiedzialnego za planowanie prac remontowych lub zgtoszenie
manualne wprowadzone przez dyspozytora systemu (z okresleniem miejsca wystepowania strefy utrudnien w ruchu).

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujace przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMS B, skutkujgce: wyswietlaniem znakdw ostrzegawczych
A-14, A-12a, A-12c lub A-20, w zaleznosci od rodzaju wprowadzonych utrudnien, z zaleceniem wyboru trasy
alternatywnej na wezle poprzedzajgcych, w sytuacji zamkniecia jednej jezdni i wprowadzenia ruchu dwukierunkowego,
wraz z komunikatami tekstowymi informujgcymi o utrudnieniach w ruchu powodowanych pracami remontowymi.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
informujgcych o utrudnieniach w ruchu powodowanych pracami remontowymi.

Informacje o wystepowaniu utrudnien spowodowanych pracami remontowymi udostepniane innym wspédtpracujgcym
systemom.

D. Odwotanie procedury:

Przywrdcenie normalnych warunkéw ruchu.

2.8. Procedura 8. Informacja o czasie podrdzy
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest informowanie kierujgcych o czasie dojazdu do gtéwnych miejscowosci na trasie
gtéwnej oraz w jej zasiegu. W przypadku braku tras alternatywnych, informacje te stuzg wytgcznie podniesieniu
komfortu podrdézy. W przypadku wystepowania tras alternatywnych, podawanie informacji o czasach dojazdu do celu
podrdzy réznymi trasami moze wptywac na swiadome decyzje kierujacych o wyborze trasy, co podnosi komfort podrézy
i wptywa na roztadowanie ruchu na sieci drogowe;j.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o czasach podrézy uzyskiwana automatycznie na podstawie obserwacji ruchu na sieci drogowe;j.
Sposéb detekc;ji:
Automatyczna ze wspétpracujgcego modutu odpowiedzialnego za gromadzenie danych o czasie podrdézy.
C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMS B, skutkujgce: wyswietlaniem czasu podrézy do
gtéwnych punktow trasy.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnikdw CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
informujacych o czasie podrdzy.

D. Odwotanie procedury:

Spadek gestosci ruchu ponizej poziomu krytycznego

2.9. Procedura 9. Zjawiska meteorologiczne
2.9.1. Procedura 9.1. Gotoledz
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw ruchu w przypadku wystepowania zjawiska
gotoledzi.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o wystepowaniu zjawiska gotoledzi.

Sposob detekcji:
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Detekcja automatyczna na podstawie analizy stanu nawierzchni przez stacje meteorologiczne oraz zdalne czujniki stanu
nawierzchni.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujace przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMSB, skutkujgce wyswietleniem znaku ostrzegawczego
A-32 oraz komunikatu tekstowego ostrzegajgcego o gotoledzi.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnika CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow gtosowych
ostrzegajgcych o gotoledzi.

Informacje o wystepowaniu gotoledzi udostepniane innym wspétpracujgcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Brak detekcji gotoledzi.

2.9.2. Procedura 9.2. Sliska nawierzchnia
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw jazdy w przypadku stwierdzenia wystepowania
niebezpiecznie Sliskiej nawierzchni.

B. Sytuacja wywotujaca dziatanie procedury:
Informacja o wykryciu zjawiska sliskiej nawierzchni.
Sposob detekcji:

Detekcja automatyczna na podstawie analizy stanu nawierzchni przez stacje meteorologiczne oraz przyczepnosci
nawierzchni przez zdalne czujniki stanu nawierzchni.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMS B, skutkujgce wyswietleniem znaku ostrzegawczego
A-15 oraz komunikatu tekstowego ostrzegajgcego o sliskiej nawierzchni.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnika CB, skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
ostrzegajgcych o sliskiej nawierzchni.

Informacje o wystepowaniu sliskiej nawierzchni udostepniane innym wspétpracujagcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Brak detekc;ji Sliskiej nawierzchni.

2.9.3. Procedura 9.3. Intensywny opad atmosferyczny
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw jazdy w warunkach wystepowania intensywnego
opadu atmosferycznego.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o intensywnym opadzie atmosferycznym.
Sposob detekcji:

Detekcja automatyczna na podstawie analizy intensywnosci opadu na stacjach meteorologicznych zlokalizowanych w
ciggu drogi ekspresowe;j.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujace przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMSB, skutkujgce wyswietleniem znaku ostrzegawczego
A-30 oraz komunikatu tekstowego ostrzegajgcego o intensywnym opadzie atmosferycznym.
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Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnika CB, skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
ostrzegajacych o intensywnym opadzie atmosferycznym.

Informacje o wystepowaniu intensywnych opaddéw i udostepniane innym wspédtpracujgcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Spadek intensywnosci opadu ponizej alarmowego.

2.9.4. Procedura 9.4. Mgta
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkow jazdy w warunkach wystepowania ograniczonej
widocznosci (mgty).

B. Sytuacja wywotujaca dziatanie procedury:
Informacja o ograniczeniu widocznosci.
Sposob detekcji:

Detekcja automatyczna na podstawie analizy widocznosci na stacjach meteorologicznych zlokalizowanych w ciggu drogi
ekspresowej.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMS B, skutkujgce wyswietleniem znaku ostrzegawczego
A-30 oraz komunikatu tekstowego ostrzegajgcego o wystepowaniu strefy ograniczonej widocznosci.

Sygnaty sterujace przekazywane do nadajnika CB, skutkujgce periodycznym nadawaniem komunikatow gtosowych
ostrzegajacych o mgle.

Informacje o wystepowaniu mgty udostepniane innym wspdtpracujgcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Wzrost widocznosci powyzej progu alarmowego.

2.9.5. Procedura 9.5. Silny wiatr
A. Cel:

Celem stosowania procedury jest utrzymanie bezpiecznych warunkéw jazdy w warunkach wystepowania silnego
wiatru.

B. Sytuacja wywotujgca dziatanie procedury:
Informacja o silnym wietrze.
Sposéb detekc;ji:

Detekcja automatyczna na podstawie analizy sity wiatru na stacjach meteorologicznych zlokalizowanych w ciggu drogi
ekspresowe;j.

C. Dziatanie procedury wraz z modutami wdrozeniowymi realizujgcymi procedure:

Sygnaty sterujgce przekazywane do tablic o zmiennej tresci VMS B, skutkujgce wyswietleniem znaku ostrzegawczego
A-19 oraz komunikatu tekstowego ostrzegajgcego o wystepowaniu strefy silnego wiatru.

Sygnaty sterujgce przekazywane do nadajnika CB, skutkujace periodycznym nadawaniem komunikatéw gtosowych
ostrzegajacych przed silnym wiatrem.

Informacje o wystepowaniu silnego wiatru udostepniane innym wspétpracujgcym systemom.
D. Odwotanie procedury:

Spadek sredniej sity wiatru ponizej progu alarmowego.
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2.10. Procedury dodatkowe

GDDKiA posiada mozliwos¢ tworzenia whasnych scenariuszy przez osoby do tego upowaznione. Mozliwos¢ wpisania
nowych komunikatéw tekstowych oraz ich modyfikacja juz istniejgcych komunikatow jest ograniczona tylko dla osdb
do tego uprawionych. Operator pracujgcy na stanowisku w OUD ma mozliwos¢ wyboru tresci komunikatu tylko z
dostepnej biblioteki.

2.10.1. Procedura 10.1. Eksploatacja bez stanow alarmowych

Majgc na uwadze koniecznos¢ zapewnienia stabilnych warunkéw pracy systemu sterowania tablicami o zmiennej tresci
oraz z uwagi na mogace pojawic sie okresowe i krotkotrwate zaniki zasilania lub fgcznos$ci pomiedzy poszczegdlnymi
elementami projektowanego systemu projektuje sie wprowadzenie scenariusza startowo-testujgcego. Celem
wprowadzania przedmiotowego scenariusza jest zachowanie witasciwego poziomu bezpieczenstwa oraz integralnosci
wyswietlanych informacji i znakdéw. Scenariusz ten winien by¢ uruchamiany kazdorazowo po utracie fagcznosci pomiedzy
systemem sterowania tablicami o zmiennej tresci a Centrum Zarzadzania Ruchem.

Podstawg wyswietlenia komunikatu jest potrzeba poinformowania kierujgcych o jakims$ zdarzeniu badz sytuacji, nie
zwigzanej bezposrednio z warunkami ruchu, ale istotnymi dla bezpieczerstwa i komfortu podrézy. Procedura moze by¢
uruchomiona na dowolnym znaku o zmiennej tresci VMS B.

2.10.2. Procedura 10.2. Test systemu

W celu sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania poszczegdlnych elementéw systemu znakow i tablic o zmiennej
tresci okresowo, (co 24 godziny) przeprowadzany bedzie automatyczny test urzadzen aktywnych (znaki i tablice o
zmiennej tresci). Jako test nalezy przyja¢ wyswietlenie scisle okreslonego komunikatu i jego zweryfikowanie pod
wzgledem poprawnosci wyswietlenia. Weryfikacja poprawnosci moze nastgpi¢ poprzez analize statusu informacji
podanej przez znak tablice VMS badz tez fizycznie (organoleptycznie).

Podstawg wyswietlenia komunikatu jest trwajgca procedura sprawdzania, testowania i kalibracji systemu oraz znakéw
o zmiennej tresci. Na znaku tekstowym wyswietlana bedzie informacja ,Test Systemu” natomiast znaki VMS beda
sprawdzane pod katem barwy i wyswietlania poszczegdlnych pikseli — tzw. chodzacy piksel. Procedura musi zostac
bezzwtocznie uruchomiona po uzyskaniu przez dyspozytora informacji o rozpoczeciu kontroli systemu. Procedura moze
by¢ uruchomiona na dowolnym znaku o zmiennej tresci VMS.

2.10.3. Procedura 10.4. Numer informacji drogowej

Podstawg wyswietlenia komunikatu jest potrzeba przekazanie kierujgcym aktualnej informacji o numerze informacji
drogowej. Procedura moze by¢ uruchomiona na dowolnej tablicy o zmiennej tresci VMS.

2.10.4. Procedura 10.5. Numer kanatu CB

Podstawa wyswietlenia komunikatu jest potrzeba przekazanie kierujgcym aktualnej informacji o numerze kanatu CB, za
pomocy ktérego przekazywane sy na biezgco komunikaty o aktualnej sytuacji na drodze. Procedura moze byc
uruchomiona na dowolnym znaku o zmiennej tresci VMS.

3. Zbiorcze zestawienie sytuacji wywotujgcych scenariusze sterowania

3. Zbiorcze zestawienie wszystkich sytuacji (zdarzeri) wywotujgcych opisane w czesci lll punkt 2 Scenariusze

Tabela 12: Priorytety stosowania procedur zarzqdzania ruchem

Priorytet* Numer procedury Nazwa procedury Rodzaj sterowania
. . . automatyczny, pétautomatyczny,
1 1 Przekierowanie ruchu na drogi alternatywne yezny, p yezny
manualny
- . . t t , potaut t ,
2 2 Zambkniecie dla ruchu drogi poprzecznej automatyczny, potautomatyczny
manualny
3 3 Incydent drogowy automatyczny, pétautomatyczny
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Priorytet* Numer procedury Nazwa procedury Rodzaj sterowania
4 4 Zator drogowy automatyczny, pétautomatyczny
5 91 Gololeds automatyczny, pétautomatyczny,
manualny
. t t Gtaut t
6 9.2 Sliska nawierzchnia automatyczny, potautomatyczny,
manualny
t t , potaut t )
7 9.3 Intensywny opad atmosferyczny automatyczny, potautomatyczny
manualny
automatyczny, pétautomatyczn
8 9.4 Mgta yeny, p yeny,
manualny
9 5 Sterowanie ptynnoscia ruchu automatyczny, pétautomatyczny,
manualny
automatyczny, pétautomatyczn
10 95 Silny wiatr yeny, p yeny,
manualny
11 6 Informacja o utrudnieniach na drogach automatyczny, pétautomatyczny,
poprzecznych manualny
12 7 Prace remontowe automatyczny, pétautomatyczny,
manualny
13 8 Informacja o czasie podrézy automatyczny, pétautomatyczny,
manualny
14 10.1 Eksploatacja bez stanéw alarmowych automatyczny, manualny
15 10.2 Test systemu automatyczny, manualny
16 10.3 Numer informacji drogowej automatyczny, manualny
17 10.4 Numer kanatu CB automatyczny, manualny

*priorytet 1 jest priorytetem najwyzszym

4. Koncepcja Projektu Statej Organizacji Ruchu

4. Wykonanie koncepcji Projektu Organizacji Ruchu, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2013 r. ,w sprawie szczegétowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzqdzeniem” Dz. U. nr 177 poz. 1729, zawierajgcej wszystkie scenariusze. Uzyskanie opinii i uzgodnier z innymi
zarzqdcami drég w zakresie realizacji scenariuszy w tym lokalizacji urzqdzen w pasie drogowym. Dokumentacje nalezy
dostarczy¢ w wersji elektronicznej (format pdf, doc.), czes¢ rysunkowa w formacie CAD (DWG/DGN) w obowiqzujgcym
uktadzie wspotrzednych

Niniejsze opracowanie jest Koncepcjg SZR. Na tym etapie projektowym brak zatwierdzonej ostatecznej lokalizacji i liczby
urzadzen terenowych oraz brak zatwierdzenia Projektu Statej Organizacji Ruchu uniemozliwia opracowanie Koncepcji
Projektu Statej Organizacji Ruchu zawierajgcej wszystkie scenariusze.

5. Typy konstrukcji wsporczych

5. Opis typow konstrukcji wsporczych planowanych dla kazdego z planowanych urzgdzen z zaznaczeniem mozliwosci
wykorzystania konstrukcji wsporczych juz istniejgcych lub planowany z innych przyczyn niz budowa SZR (zgodnie z
opracowaniem ,,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci w ramach modutu 3.2.1.14.4: Przekazywanie informacji i
instrukcji dla kierowcéw wraz z wymaganiami dla bramowych konstrukcji wsporczych” lub innych dokumentéw wskazanych
przez Zamawiajgcego)

W ramach przedmiotowej koncepcji Systemu Zarzgdzania Ruchem przewiduje sie zastosowanie nastepujacych typow
konstrukcji wsporczych, zestawionych w tabeli ponizej.

Tabela 13: Konstrukcje wsporcze

Lp. Urzadzenie Typ konstrukcji

Bramownica, konstrukcja

1 Znaki o zmiennej tresci
wsporcza

Drogowa stacja

2 meteorologiczna Maszt pomiarowy
3 Kamery Maszt
4 CB Radio Maszt CB
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Urzadzenia ITS wymagaja instalacji dedykowanych konstrukcji wsporczych. W wiekszosci przypadkéw wptyw na taki
stan rzeczy ma masa samych urzadzen (znaki o zmiennej tresci) albo specyfika samego urzadzenia (stacje DSM
wymagajg spetnienia warunkéw terenowych by dziataty precyzyjnie i bezbtednie np. otoczenie bez drzew).

Zgodnie z opracowaniem ,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci w ramach modutu 3.2.1.14.4:
Przekazywanie informacji i instrukcji dla kierowcow wraz z wymaganiami dla bramowych konstrukcji wsporczych”:

Konstrukcje wsporcze bramowe do znakdw zmiennej tresci i elementdw telematyki nalezy zaprojektowac i wykonac w
sposob gwarantujgcy stabilne i prawidtowe ustawienie w lokalizacjach zgodnych z opracowanym projektem. Zakres
dokumentacji powinien obejmowac co najmniej:

—  opis techniczny,

— obliczenia statyczne uwzgledniajgce strefy obcigzenia wiatrem dla okreslonej kategorii terenu oraz rysunki
techniczne wykonawcze konstrukcji.

Parametry techniczne konstrukcji uzaleznione sq od powierzchni montowanych znakdw zmiennej tresci, tablic i
elementéw telematyki oraz od ilosci i sposobu ich usytuowania w terenie.

Nalezy zastosowac konstrukcje bramowq wykonang ze stali ocynkowanej, rozpietej nad przekrojem jezdni i podpartej
na dwdch stupach nosnych zlokalizowanych na poboczu i pasie rozdziatu drogi dwujezdniowej. Bramownica pod znaki o
zZmiennej tresci winna posiadac konstrukcje z profili skrzynkowych zamknietych. Konstrukcja bramowa winna posiadac
wysokos¢ gwarantujgcq zachowanie skrajni 5,5 metra (z uwzglednieniem instalowanych znakéw o zmiennej tresci).
Stupy konstrukcji wsporczych bramowych posadowione na poboczu jezdni winny zosta¢ wyposazone w spetniajgce
wymogi bezpieczeristwa drabinki wejsciowe, a rygle konstrukcji bramowych w podesty serwisowe i balustrady,
pozwalajgce na bezpieczne i fatwe prowadzenie obstugi serwisowej zainstalowanych tam urzqdzen, przez co najmniej
dwdch pracownikow o wadze min. 100 kg kazdy.

Pokrycie pomostow nalezy wykonac z kratek pomostowych stalowych prasowanych, ocynkowanych ogniowo,
przeciwposlizgowych, o osiowym rozstawie oczek, co 33x44 mm i ptaskowniku nosnym 30x3. Pomosty nalezy wyposazy¢
w dwie barierki ochronne o wysokosci 1,10 m, mocowane bezposrednio do rygli bramownicy. Drabina gtdwna dla
wejscia na pomost dolny z kabtgkiem z zabezpieczeniem wejscia na drabine przegrodg zamykang na okres miedzy
obstugowy. Dla wejscia z pomostu gtdwnego na pomost gérny nalezy wykonac dodatkowq drabine posredniq.

Konstrukcje bramowe winny by¢ wyposazone w rurociqgi kablowe, umozliwiajgce prowadzenie okablowania
energetycznego i teletechnicznego. Konstrukcja rurocigqgow kablowych oraz sposob ich montazu do konstrukcji
wsporczych, winny umoZliwiac¢ tatwg wymiane okablowania.

Konstrukcje bramowe oraz wszelkie materiaty wykorzystywane do tqgczenia elementdéw konstrukcji i mocowania znakow
0 zmiennej tresci winny by¢ zabezpieczone przed korozjq. Konstrukcje stalowg oczyscic do drugiego stopnia czystosci wg
normy PN-70/H-97050 przez piaskowanie lub szczotkami drucianymi i ocynkowaé ogniowo. Grubos$¢ powtoki cynkowej
wykonac zgodnie z normg PN EN ISO 1461:2011 — Powtoki cynkowe nanoszone na Zeliwo i stal metodq zanurzeniowq -
Wymagania i metody badar oraz normqg PN-EN ISO 14713 Powfoki cynkowe i aluminiowe. Konstrukcje bramowe
instalowane bedq na zbrojonych fundamentach betonowych kotwq srubowgq dla konstrukcji bramowych. Elementy
tgczeniowe w postaci srub, nakretek i podktadek sprezystych winny byc¢ pokryte powfokami antykorozyjnymi o klasie
odpowiadajgcej stali kwasoodpornej. Stupy konstrukcji bramowych winny zostac uziemione. Rezystancja uziemien nie
powinna przekraczac 10 Q.

Nalezy uwzglednié¢ dostep do urzadzen KSZR w celach serwisowych, np. poprzez wybrukowane miejsca wokoét stopy
bramownicy, dojscia, furtki w ekranach, miejsca postoju pojazdéw serwisowych lub ,kieszenie” w barierach.

6. Szacunkowy kosztorys

6. Szacunkowy kosztorys (wdrozenia i utrzymania)

Ponizszy kosztorys zawiera mozliwe do wycenienia na etapie koncepcji urzadzenia.

W ramach niniejszego zadania nie planuje sie zakupu ustug np. danych, operacji w chmurze.
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*(wartosci podane ponizej sq wytgcznie szacunkami petnigcymi funkcje poglgdowg do etapu koncepcji i nie mogq stanowic podstawy do

ROBOTY BRANZOWE - BRANZA - ZARZADZANIA RUCHEM - BUDOWA URZADZEN SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM*

ksztaftowania ostatecznych kosztéw systemu)

Jednostka
Lp. Wyszczegdlnienie elementu rozliczeniowego Cena jednostkowa Wartos¢ robét
Nazwa llos¢
A Urzadzenia Systemu Zarzadzania Ruchem X X X X
1 Znaki VMS B wraz z konstrukcja kpl. 10,00 250 000,00 zt 2 250 000,00 zt
2 Znaki VMS F8 wraz z konstrukcja - pryzma kpl. 6,00 55 000,00 zt 330 000,00 zt
3 Nadajnik CB wraz z masztem kpl. 2,00 50 000,00 zt 100 000,00 zt
4 Stacja meteo kpl. 1,00 125 000,00 zt 125 000,00 zt
5 Czujnik stanu nawierzchni kpl. 3,00 50 000,00 zt 150 000,00 zt
6 Stacja pomiaru ruchu drogowego - petle indukcyjne kpl. 30,00 35 000,00 zt 1050 000,00 zt
7 Kamera CCTV wraz z masztem kpl. 11,00 28 000,00 zt 308 000,00 zt
8 Kamera CCTV VD wraz z masztem kpl. 14,00 30 000,00 zt 420 000,00 zt
9 Czujnik BT kpl. 7,00 15 000,00 zt 105 000,00 zt
SUMA A 5088 000,00 zt
B Utrzymanie Systemu Zarzadzania Ruchem X X X X
10 10 % Ceny urzadzen SZR kpl. 1 508 800,00 zt 508 800,00 zt
SUMA B 508 800,00 zt
SUMAA+B 5596 800,00 zt
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TOM 1/2 CZESC RYSUNKOWA
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(Ta strona jest celowo pusta)
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