URZAD MIASTA SWINOUJSCIE
Biuro Zaméwien Publicznych
ul. Wojska Polskiego 1/5, 72-600 éwinoujs’cie
tel. 91 321 24 25

e-maili bzp@um.swinoujscie.pl

Swinoujscie, dnia 6. .07.2022 .

Nr postepowania BZP.271.1.31.2022

1. Wykonawcy bioracy udziat w postepowaniu

2. Strona internetowa Zamawiajacego, na ktorej
umieszczono ogloszenie o0 zamoéwieniu
i udostepniono SWZ

Dotyczy: postepowania nr BZP.271.1.31.2022 , Budowa systemu zarzgdzania ruchem
w Swinoujsciu”

Odpowiedz na pytania wykonawcow

Zamawiajacy na mocy przystugujacych mu, w $wietle przepisu art. 135 ust. 1, 2, 3, 6 ustawy
z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2021 r., poz. 1129 ze
zm.), uprawnien, udziela wyjasnien przekazujac tre$¢ zapytan i odpowiedzi Zamawiajgcego
wszystkim wykonawcom, biorgcym udziat w postepowaniu i publikujgc je rowniez na stronie
internetowej.

Pytanie nr 15
Dotyczy formularz Oferty

Prosimy o potwierdzenie, ze w Formularzu oferty pkt. 2 tabela z do$wiadczeniem oséb
skierowanych do realizacji zaméwienia, nalezy przedstawic¢ tylko dodatkowe do$wiadczenie
ponad warunek udziatu w postepowaniu, podlegajace ocenie w ramach kryterium oceny
ofert.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 16
Dotyczy SWZ Rozdziat VI. pkt 1.2.4.01

Prosimy o zmiane weryfikacji warunku posiadania zdolnosci technicznej lub zawodowe;

i dopuszczenie wykazania posiadanego doswiadczenia zdobytego w ramach jednej, dwoch

lub trzech umoéw, zlecen, zamowien.

Prosimy o zmiane obecnego brzmienia warunku jak ponize;:

Zamawiajacy uzna, ze wykonawca posiada wymagane zdolnosci techniczne i/lub zawodowe

zapewniajgce nalezyte wykonanie zaméwienia, jezeli wykonawca wykaze, Zze w okresie

ostatnich dziesigciu latach przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli okres

prowadzenia dziatalno$ci jest krotszy — w tym okresie, wykonat (zakonczyt) w sposéb

nalezyty oraz zgodnie z zasadami sztuki inzynierskiej co najmniej jedno zamoéwienie

obejmujgce zaprojektowanie, dostawe i wdrozenie oraz uruchomienie do dziatania w

warunkach rzeczywistego ruchu drogowego Systemu Zarzgdzania Ruchem (SZR) lub

Systemu Sterowania Ruchem (SSR) Drogowym, ktéry obejmowat co najmniej nastepujgce

podsystemy i funkcjonalnosci:

-~ System Sterowania Ruchem (SSR) z funkcja optymalizacji parametréw sterowania

drogowg sygnalizacjg $wieting zaréwno dla poszczegdlnych skrzyzowan, ciggow
komunikacyjnych, obszarach miejskich definiowanych do tego celu oraz z funkcja



przydzielania i realizacji priorytetu dla wybranych uczestnikéw ruchu, np. pojazdéw
komunikacji zbiorowej. W ramach SSR, ktory jednocze$nie realizowat nadzér,
zarzadzanie i optymalizacje obszarem wdrozenia danej inwestycji (wyznaczonego
obszaru i/lub koordynowanych ciggéw komunikacyjnych) dla minimum 10 skrzyzowan
z sygnalizacja $wieting i uruchomiong funkcjg priorytetu dla co najmniej 20
wyznaczonych pojazdéw komunikacji zbiorowej (np. autobusy lub trolejbusy lub
tramwaje);

~ System informacji dla Kierowcéw oparty o wykorzystanie elektronicznych tablic
o zmiennej tresci, znakow typu VMS z podtgczonymi przynajmniej dwiema tego
rodzaju urzgdzeniami (elektronicznymi tablicami lub znakami typu VMS) oraz
jednoczesénie posiadajgcy dedykowany do celéw informacji o aktualnych warunkach
ruchu Portal Internetowy typu WWW;

— Zawierajacy przynajmniej jeden element technologii ITS, jedng punktowo
zlokalizowang w ramach pasa ruchu drogowego stacje pomiarowa i w petni
uruchomiong do dziatania w oparciu o dedykowane do tego celu rozwigzanie
aplikacyjne i wspéipracujgce w SZR/SSR lub stanowigcy izolowany modut systemowy
zrealizowany w ramach oddzielnego zamoéwienia publicznego w zakresie
monitorowania biezacej sytuacji sSrodowiskowej, np. Emisiji z silnikow spalinowych
w ruchu drogowym, charakteryzujgcej przynajmniej jeden wskaznik emisji typu: CO,
CO2, HCM, PMx, NOx lub inny.

Zamawiajacy uzna warunek za spetniony, jezeli wykonawca wykaze si¢ ww. zadaniami
zrealizowanymi na podstawie jednej, dwéch lub trzech uméw, zlecen, zamowien w rezimie
dostawy, ustugi bgdz robét budowlanych.

Odpowiedz:
Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian

Pytanie nr 17
Dotyczy SWZ Rozdziat VI. pkt 1.2.4.01

W zwigzku z tym, ze pod wzgledem realizacji ,Portal internetowy typu WWW" nie rézni sig od
narzedzia operatorskiego z wykorzystaniem GUI dziatajgcego w oparciu o strong WWW
prosimy o dopuszczenie / zmiane weryfikacji warunku posiadania zdolnosci technicznej lub
zawodowej w nastepujacy sposob:

(...)

System informacji dla Kierowcéw oparty o wykorzystanie elektronicznych tablic o zmienne;j
tresci, znakow typu VMS z podtgczonymi przynajmniej dwiema tego rodzaju urzadzeniami
(elektronicznymi tablicami lub znakami typu VMS) oraz jednocze$nie posiadajacy
dedykowany do celéw informacji o aktualnych warunkach ruchu Portal Internetowy lub
system operatorski z wykorzystaniem GUI typu WWW

Odpowiedz:
Zamawiajgcy pozostawia zapis bez zmian.

Pytanie nr 18
Dotyczy SWZ Rozdziat VI. pkt 1.2.4.02

W zwigzku z tym, ze pod wzgledem realizacji ,Portal Internetowy typu WWW" nie rézni sig od
narzedzia operatorskiego z wykorzystaniem GUI dziatajgcego w oparciu o strong WWW
prosimy o dopuszczenie / zmiane weryfikacji dysponowania osobami zdolnymi do realizacji
zamoéwienia w nastepujgcy sposéb:



a) Kierownika projektu (min. 1 osoba), ktory:

posiada wyksztatcenie wyzsze,

petnit funkcje kierownicze typu: Kierownika Projektu, z-cy Kierownika Projektu w co
najmniej jednym zakorniczonym projekcie (zamowieniu publicznym), ktére obejmowato
zakresem realizacje prac w trybie zaprojektuj i wybuduj dotyczgce wdrozenia
Systemu Zarzgdzania Ruchem (SZR) / Systemu Sterowania Ruchem (SSR)
Drogowym zawierajgcego przynajmniej nastepujace elementy technologii ITS tgcznie:
system sterowania ruchem przy wykorzystaniu drogowej sygnalizaciji $wietlnej,
realizujgcy jednoczesnie funkcje optymalizacji ciggéw komunikacyjnych,

w wyznaczonym obszarze oraz funkcje priorytetéw dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej (np. autobusy lub trolejbusy lub tramwaje);

system informac;ji dla kierowcéw wykorzystujacy elektroniczne tablice

0 zmiennej tresci, znaki typu VMS oraz informacyjny serwis dedykowany dia
uczestnikéw ruchu lub operatora - Portal lub system operatorski

z wykorzystaniem GUI WWW lub aplikacje mobilne;

b) Projektant/eksperta ds. rozwoju technologii ITS (min. 1 osoba) ktory:

posiada wyksztatcenie wyzsze techniczne;

posiada co najmniej 3-letnie doswiadczenie zawodowe zdobyte przy bezposrednim
udziale w zaméwieniach publicznych obejmujgcych etapy projektowania lub
wdrazania, implementacji ztozonych rozwigzan technologii ITS o architekturze
systemowej, sktadajgcej sie przynajmniej z nastepujacych elementéw zrealizowanych
tacznie:

system sterowania ruchem przy wykorzystaniu drogowej sygnalizacji $wietlnej,
realizujgcy jednoczesnie funkcje optymalizacji ciggéw komunikacyjnych,

w wyznaczonym obszarze oraz funkcje priorytetéw dla pojazdéw komunikac;ji
zbiorowej (np. autobusy lub trolejbusy lub tramwaije);

system informaciji dla kierowcow wykorzystujgcy elektroniczne tablice o zmienne;
tresci, znaki typu VMS oraz informacyjny serwis dedykowany dla uczestnikéw ruchu
lub operatora - Portal lub system operatorski z wykorzystaniem GUI WWW lub
aplikacje mobilne;

systemu tacznosci przewodowej i/lub bezprzewodowe;;

zroznicowanych systemow sensorycznych w tym optycznych, indukcyjnych;

Odpowiedz:
Zamawiajgcy pozostawia zapis bez zmian

Pytanie nr 19
Dotyczy SWZ Rozdziat VI. pkt 1.2.4.02

W zwigzku z tym, ze w przedmiotowym zadaniu dobér detekc;ji lezy po stronie wykonawcy,
a do$wiadczenie kadry powinno odzwierciedla¢ rzeczywiste potrzeby Zamawiajgcego
prosimy o wprowadzenie ponizszej zmiany do warunku udziatu w postepowaniu:

a) Projektant/eksperta ds. rozwoju technologii ITS (min. 1 osoba) ktéry:

- .)

- zréznicowanych systeméw sensorycznych w tym m.in. optycznych, indukcyjnych;

Odpowiedz:
Zamawiajgcy pozostawia zapis bez zmian.



Pytanie nr 20
Dotyczy SWZ Rozdziat XV. pkt 2. c) Doswiadczenie zawodowe projektant/eksperta ds.

Rozwoju technologii ITS (DITS).

Poniewaz osoba na tym stanowisku ma by¢ Projektantem / Ekspertem ds. Rozwoju
technologii prosimy o umozliwienie uzyskania dodatkowych punktéw réwniez za udziat

w realizacji projektow ITS jako ekspert, a nie tylko przy ich projektowaniu jako projektant.
Tym samym prosimy 0 zmiane zapisu:

Punkty w tym kryterium bedg przyznawane za doswiadczenie zawodowe osoby wskazanej
przez wykonawce do petnienia funkgji projektanta/eksperta ds. rozwoju technologii ITS za
kazdy opracowany projekt lub udziat przy wdrozeniu inteligentnego systemu
transportowego (ITS) o wartosci robét min. 4.000.000,00 ztotych (stownie ztotych: czterech
milionow).

Odpowiedz:
Zamawiajacy pozostawia zapis bez zmian

Pytanie nr 21
Dotyczy SWZ zat. 8 PFU pkt 2.7

Czy Zamawiajgcy wymaga dostawy Systemu Zarzadzania Komunikacjg Zbiorowa, ktéry
umozliwi lokalizacje pojazdow i ktére bedzie zrédtem informacji dla Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga dostawy systemu informacji pasazerskiej, funkcje lokalizacji pojazdu
Wykonawca zrealizuje wykorzystujac wykorzystywany przez Komunikacje Autobusowa
system lub stworzy rozwigzanie nowe spetniajgce wymagania pfu

Pytanie nr 22
W Ust. 3 pkt 5) par. 4 okreslono zasady dokonywanie odbioru prac.

Pytajgcy wnosi o zmiane terminu 10 dni na 14 dni. W ocenie pytajacego zasadnym jest, aby
wydtuzy¢ ten termin, tak by Wykonawca mégt opracowac dokumentacje uwzglgdniajgcg
uwagi Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy domysla sie, ze Pytajgcy miat na mysli §4 ust. 2 pkt. 5. ,W terminie 10 dni od
zgtoszenia uwag do dokumentacji projektowej Wykonawca dostarczy do Zamawiajgcego
wersje uwzgledniajacg uwagi zgtoszone przez Zamawiajgcego”. Zamawiajgcy postanawia
pozostawi¢ termin 10 dni.

Pytanie nr 23
W Ust. 3 pkt 7) par. 4 ustalono, iz ,7) W przypadku wystepowania wad w opracowaniach

dostarczonych Zamawiajgcermu, czas niezbedny dla ich usunigcia bedzie lraktowany jako
opdéznienie w realizacji zamowienia.”

Czy uwagi albo zmiany wprowadzane przez Zamawiajgcego nalezy traktowac jako wady,
ktére stanowig opoznienie zawinione przez Wykonawce? Sa to okolicznosci catkowicie
niezalezne od Wykonawcy, tym samym nie powinny mieé one wptywu na terminowo$¢
wykonania prac przez Wykonawce i nie powinny determinowac jego odpowiedzialno$ci.



Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, ze zmiany oraz uwagi Zamawiajgcego nie bedg traktowane jako
wady w opracowaniach oraz czas niezbedny na ich usuniecie nie bedzie traktowany jako
opo6znienie w realizacji zamowienia.

Pytanie nr 24
W ust. 10 pkt 3 par. 4 ustalono, iz Wykonawca wykona dokumentacje projektowg w 4

egzemplarzach w wersji papierowej oraz 1 egz. w wersji elektronicznej (pendrive) nizej
wymieniong dokumentacje.

Czy Zamawiajacy wymaga okreslonych parametrow tego pendrive? Kto jest odpowiedzialny
za dostarczenie tego pendrive? Czy dokumenty na nim zapisane maja by¢ zabezpieczone
hastem?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy nie stawia wymogoéw parametrow nos$nika pendrive. Danych nie nalezy
zabezpieczac¢ hastem. Odpowiedzialnym za dostarczenie nosnika jest Wykonawca

Pytanie nr 25
W par. 5 ust. 1 pkt 6 okreslono zasady i zakres odpowiedzialno$ci Wykonawcy. Zgodnie

Z brzmieniem powyzszego zapisu, odpowiedzialno$¢ z tytutu utraty lub uszkodzenia
elementow systemu przechodzi na Zamawiajgcego dopiero z chwilg podpisania bez
zastrzezen protokotu odbioru korncowego. Z momentem podpisania protokotu, o ktérym
mowa w zdaniu poprzedzajgcym, na Zamawiajgcego przejdzie wiasnosé systemu.

Co w przypadku, gdy zamontowane urzgdzenia/elementy systemu zostang zniszczone na
skutek aktow wandalizmu? Wykonawca nie powinien ponosi¢ z tego tytutu jakiejkolwiek
odpowiedzialnosci.

Odpowiedz:
Do czasu odbioru korncowego wszystkie elementy systemu sg wtasnoscig Wykonawcy i to on
jest za nie odpowiedzialny.

Pytanie nr 26
W par. 5 ust. 3 wykazano, iz ,Wszystkie materiafy pochodzgce z prowadzonych w ramach

inwestycji prac a wymagajgce wywozu, bedg stanowity wtasno$é Wykonawcy”.
Czy zapis ten odnosi sie rowniez do materiatéw z demontazu, ktére zgodnie z wolg
Zamawiajgcego maja by¢ umieszczone w depozycie?

Odpowiedz:
Nie dotyczy materiatébw do wywozu na place depozytowe.

Pytanie nr 27
W par. 5 ust. 5 wskazano zakres odpowiedzialno$ci Wykonawcy za uszkodzenie drzew.

Aby mozna byto méwi¢ o odpowiedzialnosci jakiego$ podmiotu za uszkodzenie/zniszczenie
pewnych elementéw, musi by¢ ustalony ich stan pierwotny. Czy Zamawiajacy dysponuje
ekspertyzg, ktéra odzwierciedlata stan tych drzew? W jaki sposéb Zamawiajgcy ustali, iz to
Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za uszkodzenie danych drzew?



Odpowiedz:

Opracowanie dokumentacji i ewentualna inwentaryzacja jest obowigzkiem Wykonawcy.
Pytanie nr 28

W par. 8 ust. 2 wskazano, iz ,W przypadku ukorczenia prac zanikajgcych lub ulegajgcych
zakryciu Zamawiajgcy przystapi i zakonczy odbiér w terminie 3 dni roboczych od dnia
zgloszenia przez Wykonawce Zamawiajgcemu gotowo$ci do odbioru oraz przedfoZenia
przez Wykonawce wymaganych dokumentdéw niezbednych do dokonania odbioru
(protokotéw zageszczenia gruntu, szkicow geodezyjnych itp.)”.

Nie wskazano zadnych sankcji dla Zamawiajgcego w przypadku, gdy nie przystapi on do
odbioréw. W ocenie Pytajgcego zasadnym jest, aby brak jakiejkolwiek reakcji ze strony
zamawiajgcego powodowat mozliwo$¢ dziatania ze strony Wykonawcy, np. poprzez
natozenie kary umownej za kazdy dzien zwtoki Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

Zgodnie z zapisami projektu umowy w § 5 (obowigzki Wykonawcy) ust. 1 pkt. 14 ... w
przypadku, gdy mimo wezwania Zamawiajacy lub Inzynier Kontraktu nie dokona odbioru w
terminie 3 dni roboczych od daty zgtoszenia wowczas koszty sprawdzenia lub odbioru ponosi
Zamawiajgcy.,

Pytanie nr 29
W par. 9 ust. 1 okreslono moment przeniesienia praw autorskich. W obecnym brzmieniu jest

to moment przekazania utworu Zamawiajacemu.

W ocenie Pytajacego zasadnym jest, by byt to moment zaptaty wynagrodzenia. Co do
zasady, przeniesienie praw autorskich jest odptatne i zgodnie z orzecznictwem, przyjmuje
sie, ze moment zaptaty jest/powinien byé momentem przeniesienia praw autorskich. Tym
samym Pytajgcy wnosi o zmiane tego zapisu przez zastgpienie sformutowania "z chwilg
przekazania Zamawiajgcemu dokumentacji projektowej wykonanej w trakcie realizacji
Umowy" przez sformutowanie "z chwilg dokonania zapfaty".

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie dokonuje zmiany umowy

Pytanie nr 30
W par. 9 ust. 3 okreslono moment przeniesienia praw autorskich do dokumentacji. W

obecnym brzmieniu jest to moment przekazania utworu Zamawiajagcemu. W ocenie
Pytajgcego zasadnym jest, by byt to moment zaptaty wynagrodzenia. Co do zasady,
przeniesienie praw autorskich jest odptatne i zgodnie z orzecznictwem, przyjmuje sie, ze
moment zaptaty jest/powinien byé momentem przeniesienia praw autorskich.

Tym samym, Pytajgcy wnosi 0 zmiane tego zapisu przez zastgpienie sformutowania "z
chwilg przekazania Zamawiajgcemu dokumentacji projektowej wykonanej w trakcie realizacji
Umowy" przez sformutowanie "z chwilg przeniesienia praw autorskich".

Odpowiedz:
Zamawiajgcy nie dokonuje zmiany umowy

Pytanie nr 31
W par. 10 ust. 15 ustalono, iz ,Zamawiajgcy oraz inzynier kontraktu majg prawo udzielania

Wykonawcy wskazéwek i podejmowania decyzji dotyczgcych wykonania prac. Wykonawca



w zwigzku z realizacjg Umowy bedzie przestrzegac¢ wszelkich wskazowek i decyzji
Zamawiajgcego lub inZyniera kontraktu”

Pytajacy wnosi o wyjasnienie, w jakim zakresie sg dopuszczalne te wskazdwki? Co sie
stanie, jezeli wskazéwki wptyng na termin wykonania przedmiotu umowy? Czy woéwczas
Zamawiajacy przewiduje wydtuzenie terminu realizacji umowy?

Sa to okolicznosci, za ktére wykonawca nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci i jako takie
powinny doprowadzi¢ do zmiany terminy wykonania przedmiotu umowy.

Odpowiedz:

Wskazowki bedg dotyczy¢ sposobu realizacji przedmiotu Umowy. Ewentualne wydtuzenie
terminu realizacji Umowy bedzie rozwazane stosownie do zaistniatej sytuacji w toku realizacji
prac przez Wykonawce. Procedury zgtaszania uwag oraz konsekwencje z tego wynikajgce
sg okreslone w projekcie umowy.

Pytanie nr 32
W par. 11 okreslono warunki gwaranc;ji i rekojmi. Zgodnie z ust. 3 ,W okresie tak gwarancji

Jjak i rekojmi Wykonaweca jest obowigzany do dokonywania przeglagddw i nieodpfatnego
usuwania stwierdzonych wad i usterek w terminie okreslonym przez Zamawiajgcego, nie
dtuzszym niz 7 dni w odniesieniu do dostarczonych urzgdzen i sprzetu oraz w terminie 14 dni
w odniesieniu do robdt budowlanych.”

Pytajgcy wnosi o doprecyzowanie tego zapisu. Wykonawca odpowiada w ramach gwaranciji,
ale jedynie za wady, ktére sg wynikiem niewykonania lub nieprawidtowego wykonania
przedmiotu umowy, nie zas za wady wynikte z nieprawidtowego uzywania przedmiotu
umowy.

Tym samym, zasadnym jest zamiana brzmienia powyzszego zapisy na nastepujacy:

W okresie tak gwarancji jak i rekojmi Wykonawca jest obowigzany do dokonywania
przeglgdow oraz nieodptatnego usuwania stwierdzonych wad i usterek wynikiych

Z niewykonania lub nieprawidfowego wykonania przedmiotu umowy w terminie okre$lonym
przez Zamawiajacego, nie dtuzszym niz 7 dni w odniesieniu do dostarczonych urzadzen

i sprzetu oraz w terminie 14 dni w odniesieniu do robét budowlanych.”

Odpowiedz:
Zamawiajgcy pozostawia zapis bez zmian

Pytanie nr 33
W par. 12 ust. 1 pkt 4) okreslono kare umowng jaka Wykonawca jest zobowigzany zaptacié

Zamawiajgcemu za odstgpienie od Umowy z przyczyn lezgcych po stronie Wykonawcy -

w wysokosci 20% tgcznej kwoty brutto okreslonej w § 6 ust. 1 Umowy.

Majgc na uwadze réwnowaznos$¢ stron zasadne jest, aby Wykonawca réwniez mégt natozy¢
na Zamawiajgcego kare umowng za odstgpienie od Umowy z przyczyn lezgcych po stronie
Zamawiajgcego - w wysokosci 20% tacznej kwoty brutto okreslonej w § 6 ust. 1 Umowy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy nie dokonuje zmiany umowy

Pytanie nr 34
Pytanie dotyczy PFU 2.2.2.4 Urzadzenia detekcji pojazdéw

Czy Zamawiajacy dopusci zastosowanie alternatywne detekcji w formie detekcji radarowej
o parametrach nie gorszych niz:



Zasieg detekgji pojazddw 160 m — 240m

Pomiar predkosci z doktadnoscig <+/- 1% dla poszczegéinych pojazdéw

Opobznienie detekcji <60ms

Temperatura pracy -25 stopni C...+ 70 stopni C

Doktadnos¢ pomiaréw >95%

Wydtuzanie sygnatu zezwalajgcego dla pojazddw ciezarowych

Wydtuzanie sygnatu zezwalajgcego w zaleznosci od czasu dojazdu do linii zatrzymania
Wydtuzanie w zaleznosci od gestosci ruchu

Ciagte sledzenie pojazdow

Detekcja radarowa jest odporna na warunki pogodowe i na wszelkiego rodzaju ol$nienia,
odbicia itp.

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje, ze detekcja indukcyjna bedzie podstawowym typem wykrywania
pojazdow. W uzasadnionych przypadkach i za zgodg Zamawiajgcego dopuszcza sie
stosowanie wideo detekcji, spetniajagcych wymagania zawarte w PFU.

Pytanie nr 35
Zamawiajgcy wymienia dwa ekrany: Ekran rozktadu jazdy i Ekran systemu informacji

pasazerskiej w informacjach, jakie majg byé wyswietlane na tablicy. Czy mamy rozumie¢, ze
Zamawiajacy wymaga aby tablica sktadata sie z dwoch ekrandw o przekatnej co najmniej
13.3"? Z naszego doswiadczenia dwa ekrany to optymalna ilos¢ ze wzgledu na to, ze na
goérnym ekranie zawsze wys$wietlana jest informacja z SIP o najblizszych odjazdach i moga
te informacje zobaczyé wszyscy pasazerowie na przystanku. Na dolnym ekranie natomiast
wyswietlana jest informacja z rozktadem jazdy zarzagdzanym przez przyciski. Taka
konfiguracja pozwala realizowa¢ dwie funkcjonalnosci w jednej tablicy a pasazerowie
czytajacy rozktad nie przeszkadzajg innym pasazerom chcacym ogladaé informacje SIP. W
zwigzku z tym prosimy o zmiane dwéch punktow:

a. * Elementem aktywnym tablicy powinien by¢ ekran o przekatnej co najmniej 13,3 cala.
Na

* Elementem aktywnym tablicy powinny by¢ dwa ekrany o przekatnej co najmniej 13,3 cala.
b. » wysoko§é:530mm,

Na

* wysoko$é:800mm,

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje wymagania zawarte w PFU odnos$nie rozmiaréw tablicy

Pytanie nr 36

Czy Zamawiajgcego dopusci tablice z 4 przyciskami? Wymienione wymagania odnoscie
tresci jestesmy w stanie zrealizowac za pomoca 4 przyciskdw a zrezygnowanie z pigtego
przycisku spowoduje oszczednosci w ofercie.

Odpowledz:
Zamawiajgcy zgodnie z zapisami w PFU str. 63 (Opis tablicy przystankowej e-paper -
specyfikacja obudowy pkt. 7) wymaga co najmniej 3 przyciski funkcyjne.



Pytanie nr 37

Czy Zamawiajgcy wymaga zapowiedzi gtosowej rowniez w tablicach e-paper? Z naszego
doswiadczenia wynika, ze taka tablica wyswietla wiele informacji: od SIP, przez rozktady
jazdy, trasy czy informacje i uruchomienie takiej zapowiedzi moze spowodowaé
wielominutowg informacje audio co moze by¢ nie komfortowe dla innych pasazeréw.
Réwniez nadmierne korzystanie z takiej funkcji moze spowodowacé szybkie wyczerpanie
baterii i wytgczenie tablicy.

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie wymaga zapowiedzi glosowej przy zastosowaniu tablic e-papier

Pytanie nr 38
Czy Zamawiajgcy wymaga aby frontowa szyba byta laminowana i hartowana taki jak

w przypadku tablicy LEDowej?

Z doswiadczenia Wykonawcy, wynika, ze frontowa szyba powinna by¢ laminowana

i hartowana z uwagi na bezpieczenstwo uzytkownikdéw. Sam proces hartowania wzmacnia
szybe a laminowanie chroni pasazera przed skaleczenie w przypadku rozbicia szyby.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wymaga aby szyba frontowa byta hartowana i laminowana zgodnie z zapisami
PFU.

Pytanie nr 39

Czy Zamawiajgcy wymaga aby opisane przyciski zintegrowane z obudowg byty przyciskami
fizycznymi?

Z doswiadczenia Wykonawcy wiadomo, ze przyciski dotykowe nie sprawdzajg sie

w warunkach zewnetrznych, czynniki atmosferyczne takie jak np. ujemne temperatury
powodujg spowolnienie w dziataniu a czesto uzytkownicy majg rekawice w ktérych interakcja
z przyciskami jest niemozliwa.

Odpowiedz:
Zamawiajacy wymaga aby przyciski byty przyciskami fizycznymi

Pytanie nr 40
Dot. dokumentu zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0a_15.06.2022

Tres¢ wymagania: 2.7.1.1. System musi posiada¢ modut zarzadzania tablicami informacji
pasazerskiej. Wymagang funkcja jest zdalne (z poziomu centrum) wigczenie/wytgczenie
tablicy informacji pasazerskiej.

Pytanie: W przypadku gdy bedziemy mieli funkcje zdalnego wytgczenia tablicy nie bedzie
mozliwosci jej wigczenia. Wnioskujemy o zmiane zapisu z wtaczenia/ wytgczenia na:
Wymagang funkcjg jest zdalne (z poziomu centrum) wygaszenie/ wigczenie tablicy informacii
pasazerskie;.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze uzywajgc sformutowania wiaczenie wytgczenie tablicy ma na
mysli wygaszenie wySwietlanej tresci na tablicy z ciggtym dostepem zdainym do uktadéw
zarzadzania tablicg umozliwiajgcym ponowne wigczenie.



Pytanie nr 41
Dot. dokumentu zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujécie_v2.0a_15.06.2022

Tre$¢ wymagania: 2.7.1.6. System musi eksportowaé i importowac dane w formacie GTFS
(General Transit Feed Specification).

Pytanie: Z naszego doswiadczenia pliki GTFS w réznych przedsiebiorstwach sig roznig
dlatego prosimy o udostepnienie przyktadowych wygenerowanych plikow GTFS wraz

z dokumentacjg opisujgca zawarte pola i udostepnione pliki. Bez takiej informacji potencjalny
Wykonawca nie bedzie w stanie oszacowac kosztdéw zwigzanych z integracja.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze zadaniem Wykonawcy bedzie dostarczy¢ aplikacje, ktéra bedzie
miata mozliwoé¢ eksportowac i importowac dane w formacie GTFS (General Transit Feed
Specification). Integracja z obecnie wykorzystaywaneym systemem "Kiedy przyjedzie".

Pytanie nr 42
Dot. dokumentu zatagcznik nr 8 PFU_ITS_Swinouj$cie_v2.0a_15.06.2022

Tre$¢ wymagania: 2.7.1.8. Modut zarzadzania tablicami informacji pasazerskiej musi rowniez
zapewnia¢ nastepujgca funkcjonalnosé: « Definiowanie tekstéw specjalnych dla wybrane;j linii
lub pojazdu w zadanym kierunku

Pytanie: Prosimy o potwierdzenie, ze powyzsze wymaganie dotyczy si¢ tekstow specjalnych
prezentowanych na urzgdzeniach w pojezdzie. Wymaganie znajduje si¢ w rozdziale
zwigzanym z dynamiczng informacjg pasazerska (2.7) Aplikacja sterujgca tablicami
informacji pasazerskiej (2.7.1) , a w naszej ocenie dotyczy komunikacji aplikacji centraine;

z autokomputerami, poniewaz na tablicach nie sg prezentowane informacje zwigzane

z pojazdem (jego numerem bocznym). Takie wymaganie jest zasadne w przypadku szybkich
komunikatdw typu ,hotnews” przestanych na konkretne pojazdy.

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje dostarczenia tablic informacji pasazerskiej a aplikacjg sterujgcg
tablicami , ktéra umozliwi definiowanie tekstow specjalnych wyswietlanych w ostatniej linijce
tablicy oraz mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowego tekstu przy wybranej linii. Przyktadowe
sytuacje wykorzystania takiej informacji to zmiana trasy linii np. gdy tunel jest zamkniety.

Pytanie nr 43
Dot. dokumentu zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0a_15.06.2022

Tre$¢ wymagania: Na przystankowych tablicach informacyjnych powinny by¢ wyswietlane
nastepujgce informacje: numer linii, punkt docelowy linii wraz z informacja o trzech
najblizszych rejonach komunikacyjnych, przez ktére przejezdza linia, oraz prognozowany
czas przyjazdu lub w przypadku braku mozliwosci wySwietlenia prognozowanego czasu
przyjazdu — czas wedtug rozktadu jazdy.

Pytanie: Sugerujemy o zmiane zapiséw wyswietlanej tresci na numer linii, kierunek (punkt
docelowy) oraz czas. Dodawanie dodatkowych informacji w kolumnie zwigzanej z kierunkiem
spowoduje, ze kazdy wiersz bedzie sie przewijat (scrollowat), dtugo$ci wierszy bedg rézne co
spowoduje, ze scrolle beda sie konczyly i zaczynaty w réznych momentach (albo bgda puste
wiersz oczekujgce az jeden najdtuzszy sie skonczy w przypadku dodania dodatkowej
synchronizacji). Efektem w naszej ocenie tablice beda nieczytelne i nieintuicyjne dla
pasazeréw.




Odpowiedz:

Zamawiajgcy oczekuje opisanej funkcjonalnosci Ze wzgledu na uktad tras autobusowych

w Swinouijéciu taka funkcjonalnosé jest niezbgdna do zaprezentowania pomocnej informagji
dla pasazeréw. Konkretne tresci prezentowane na danym przystanku zostang ustalone na
etapie projektowania i analizy przebiegu linii przez Wykonawce

Pytanie nr 44
Dot. dokumentu zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0a_15.06.2022

Tres¢ wymagania: Opis tablicy przystankowej LED - Mocowanie tablic do stupa musi
posiadac zabezpieczenia utrudniajace kradziez tablic, musi rowniez zapewniaé mozliwo$é
odchylenia od pionu o 5 stopni;

Pytanie: Zapewnienie mozliwo$ci odchylenia tablic powoduje, duze problemy zwigzane

z obliczeniem i dobrem odpowiedniej konstrukcji wsporczej poniewaz przy kazdym mozliwym
wariancie nachylenia trzeba dokonywac nowych obliczen (m.in. pod katem obcigzenia,
rozktadania sie sit czy wptywu wiatru na konstrukcje). Konstrukcja wsporcza z tablica
powinny by¢ zamontowana na state bez mozliwosci regulacji. Sugerujemy zmiane zapiséw
na wymaganie aby tablica przystankowa byta skonstruowana w uktadzie ,V". Taka
konstrukcja tablicy powoduje, ze momencie gdy wystepuja drobne nieréwnosci terenowe
tre$ci dla pasazeréw pozostajg w petni czytelne.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wymaga odchylenia ptaszczyzny tablic od pionu celem lepszej widocznosci.
Zamawiajacy réwniez dopuszcza rozwigzania bazujgce na obudowie typu V.

Pytanie nr 45
Dot. dokumentu zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujécie_v2.0a_15.06.2022

Tres¢ wymagania: 5. Tablice muszg by¢ wykonane z diéd LED wysokiej jasnoéci, kolor:
bursztynowy (amber — dtugo$¢ emitowanej fali w zakresie 585-610 nm), przy czym wérdd
diod w dostarczanej do Zamawiajgcego partii tablic nie moze wystepowaé rozrzut koloru
swiecenia (w stosunku do dominujgcej diugosci fali) wiekszy niz 3 nm, , czas pracy
wyséwietlacza przy 50% ubytku jasnosci i przy pradzie nominalnym powinien byé réwny co
najmniej 85 000 godzin roboczych;

6. Jasno$¢ matrycy LED w tablicy to minimum 4000 cd/m2 jasno$é pojedynczej diody to
min. 600mcd. (nalezy do oferty zatgczy¢ wyniki badan wymaganego parametru jasnosci
wykonanego przez akredytowane laboratorium badawczego);

Pytanie: Prosimy o dopuszczenie réwniez zastosowania paneli z diodami RGB. Takie
rozwiazanie zapewni Zamawiajgcemu w przysztosci duzo wigksze mozliwosci np. w zwigzku
z grafikami, reklamami dla pasazeréw, mozliwosci prezentacji komunikatéw ,hotnews”

w roznych kolorach pokazujgc np. komunikaty informacyjne w kolorze zielonym albo
alarmowe w kolorze czerwonym. Kolejnym atutem jest mozliwos¢ rozgraniczenia
kolorystycznej cze$ci zwigzanej z odjazdami np. w kolorze bursztynowym oraz napisow
statych (nagtowkdw) takich jaki Linia, kierunek, Odjazd w kolorze biatym. Natomiast w
przypadku checi pozostania przy kolorze bursztynowym to taki kolor na diodach RGB tez
mozna ustawi¢. W takim przypadku warto bytoby dodac¢ tez wymaganie mozliwosci zmiany
koloru tresci np w ostatnim wierszu

z poziomu aplikacji centralne;.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy PFU oczekujgc diod o kolorze bursztynowym



Pytanie nr 46
Dot. dokumentu zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujécie_v2.0a_15.06.2022

Tre$¢ wymagania: wyswietlanie plikow AVI i BMP

Pytanie: Z uwagi na w/w tresci multimedialne sg planowane do wy$wietlania na tablicach
diodowych, a nie tablicach LCD. sugerujemy zmiang wymaganych formatow na np.

w przypadku grafik format .png, natomiast w przypadku animacji format .gif. Formaty te sg
Izejsze i bardzie przystosowane do tego typu rozwigzan.

Odpowiedz:
Zamawiajacy przychyla sie do wniosku oferenta i dopusci réwniez formaty GIF i PNG.

Pytanie nr 47
Zamawiajgcy przewiduje wykonanie testow systemu budowanego w ramach niniejszego

postepowania. W PFU w punkcie 3.5.4 znajduje sie zapis "Testy integracyjne muszag
uwzgledniaé testy wspdtpracy pomiedzy systemami: system zarzgdzania tunelem oraz
system GDDKIA."

W PFU nie ma zadnych wytycznych dotyczacych integracji budowanego systemu z
systemem GDDKIA.

1. Prosimy o uszczegotowienie tych informaciji i jednoznaczne wskazanie co ma obejmowac
integracja z systemem tunelowym SCADA. Jakie informacje i sygnaty oraz poprzez jakie
protokoty, wykonawca bedzie zobowigzany odbieraé¢ z systemu tunelowego SCADA.

2. Prosimy o uszczegétowienie informacji i jednoznaczne wskazanie:

+ poprzez jakie protokoty komunikacyjne i w jakim zakresie nalezy zapewni¢ integracje
z Krajowym Systemem Zarzgdzania Ruchem,

+ co w sytuacji, gdy wykonawca nie otrzyma od GDDKIA informacji technicznych
potrzebnych do wykonania integracji badz zgody na takg integracje?

Odpowiedz:

Zamawiajacy okreslit wymagania w zakresie koniecznosci integracji z ww. systemami.
Integralnym zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie interfejsow komunikacyjnych

z systemami oraz uzgodnienie i opracowanie protokotu dwustronnego. Wykonawca w
ramach wdrozenia tego zadania opracuje specjalne scenariusze dziatania systemu w
przypadku przyjecia informacji z systemu tunelowego lub systemu drogi S3 o zmianach w
normalnym funkcjonowaniu np. utrudnienia w ruchu, wytgczenia z ruchu, zamkniecia drogi,
zamknigcie tunelu. Nalezy opracowac projekty Zmiennej Organizacji Ruchu z
wykorzystaniem tablic informacji VMS i sygnalizacji $wietinej. Projekty te powinny by¢
skoordynowane z projektami systemu tunelu i drogi ekspresowej S3. Zamawiajacy jest w
ciagtym kontakcie z GDDKIA i ma zapewnienie o koniecznos$ci podjecia wspotpracy przy
integraciji systemow tak aby byta mozliwos¢ obustronnej wymiany danych.

Pytanie nr 48
Zgodnie z zapisami Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a, punkt 2.4.1. parkingi

istniejgce.

1. Kto zapewni protokét komunikacyjny do istniejacych systeméw parkingowych?

2. Czy zamawiajgcy zapewni, ze operatorzy/producenci udostepnig potrzebne dane
i umozliwig podtaczenie do ich systemu?



Odpowiedz:

Zadaniem Wykonawcy bedzie zapewnienie protokotow do istniejacych parkingow.
Zamawiajgcy nie dysponuje protokotami. Posiadane dane parkingdw zarzadzanych przez
Miasto zostang udostepnione.

Pytanie nr 49
Zgodnie z wytycznymi Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinouj$cie_v2.0.a w punkcie 2.4.2 znajduje

sig zapis "tablica informacji parkingowej typu B (TIP-B) (...) tablica ta réwniez wyswietla¢
bedzie informacje o wolnych miejscach dla oséb z niepetnosprawnosciami."

W jaki sposdb wykonawca ma zrealizowa¢ monitorowanie miejsc dla os6b
niepetnosprawnych, za pomocg systemu zliczania pojazdéw opisanego na stronie 37 PFU?

Odpowiedz:

Str. 36 PFU pkt. 2.4 ,Zakfada sie wprowadzenie specjalnych czujnikow w miejscach dla
parkowania 0séb z niepetnosprawnosciami celem podania doktadniej liczby wolnych miejsc.
Zazwyczaj na danym parkingu liczba miejsc do parkowania osob z niepetnosprawnosciami
jest ograniczona do kilku, stad nalezy specjalnie monitorowac te strefy zapewniajgc
wiarygodng informacje. Informacja o miejscach wolnych dla oséb z niepetnosprawnos$ciami
bedzie wyswietlata si¢ aktywnie na tablicy zlokalizowanej na wjezdzie na parking (TIP-B)
oraz bedzie dostepna w aplikac;ji / stronie www.”

Pytanie nr 50
W Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinouj$cie_v2.0.a w punkcie 2.5.2 znajduje sie zapis

"(konieczno$¢ wykorzystania i integracji urzadzen ANPR systemu tunelowego)".

1. Na czym ma polega¢ integracja urzadzern ANPR? Czy chodzi tylko o podigczenie tych
urzadzen do systemu i wykorzystanie generowanego przez nie obrazu do budowanego
systemu ANPR?

2. Czy kamery ANPR beda wykorzystywane réwniez w innych systemach tunelowych? A
jezeli tak, to czy zamawiajgcy potwierdza, ze wykonawca otrzyma wszystkie niezbedne
informacje od wykonawcy systemow w tunelu (np. protokoty, loginy i hasta dostepu do
kamer), aby wymagang integracje zapewni¢? Taka informacja jest niezbedna dla wykonawcy
w celu prawidtowego oszacowania kosztow tych prac.

Odpowiedz:

Opis integracji urzadzen ANPR opisany zostat w PFU. Zamawiajacy udostepnit Koncepcje
Systemu Zarzadzania Ruchem w tunelu oraz potwierdza, iz posiadane informacje przekaze
Wykonawcy po podpisaniu umowy.

Pytanie nr 51
W Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a w punkcie 2.5.2 znajduje sie zapis

"Wykonawca zobowigzany jest wykorzysta¢ dostarczone i zainstalowane w ramach
rownolegtej inwestycji kamery ANPR na wjezdzie i wyjezdzie z tunelu." Jednocze$nie
zamawiajacy specyfikuje wymagania minimalne skutecznosci dla systemu ANPR.
Wykonawca nie moze zagwarantowa¢ wymaganego poziomy skutecznosci, jezeli
zamawiajgcy nie specyfikuje parametrow kamery ANPR, ktdérymi wykonawca ma obowigzek
sie postuzy¢. Skuteczno$é rozpoznania jest wprost proporcjonaina do jakosci obrazu
poddawanego analizie.

1. prosimy o udostepnienie karty katalogowej kamery ANPR, ktérg wykonawca ma
obowigzek uzy¢ w projekcie



2. jezeli wykonawca oceni, ze parametry w/w kamer ANPR nie bedg wystarczajgce do
uzyskania wymaganej skutecznosci rozpoznawania, czy wykonawca moze zainstalowac
wilasne kamery, gwarantujgce wymagany przez zamawiajgcego poziom skutecznosci?

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, iz posiadane informacje zostang przekazane Wykonawcy po
podpisaniu umowy.

Pytanie nr 52
W punkcie 2.2.2 (Zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a) zamawiajgcy pisze

o koniecznoéci wykonania przytacza zasilajgcego w lokalizacji — skrzyzowaniu ulic: Finska /
Dunska / Skandynawska.

1. Prosimy o udostepnienie warunkéw zasilania z zaktadu energetycznego dla tej lokalizacji,
a jezeli zamawiajgcy nie dysponuje takim dokumentem, prosimy o wskazanie jakg dtugos¢
kanalizacji przytaczeniowej wykonawca ma uwzgledni¢ w swojej ofercie. Zamawiajacy, aby
mogt prawidtowo poréwnywac oferty wykonawcow, musi okresli¢ jednakowe wytyczne dla
wszystkich firm biorgcych udziat w postepowaniu.

2. Jak duzy obszar map ma przyja¢ wykonawca, aby oszacowa¢ koszty wykonania projektu?
Do wykonania projektu przytacza, zgodnie z ustawa Prawo Budowlane, jest potrzebna mapa
do celdéw projektowych, a koszty pozyskania takiej mapy zalezg bezposrednio od obszaru
jaki mapa obejmuje.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie posiada warunkéw wykonania przytgcza w tej lokalizacji. Zadanie
realizowane jest w trybie "Zaprojektuj i Wybuduj". Zmawiajgcy wskazat parametry
funkcjonalne w PFU, Oferent na tym etapie musi dokona¢ oszacowania realizacji wykonania
sygnalizacji.

Pytanie nr 53
W punkcie 2.4.2.1 (Zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinouj$cie_v2.0.a) zamawiajacy pisze

o koniecznos$ci wykonania przytacza zasilajgcego dia tablic zmiennej tresci.

1. Prosimy o udostepnienie warunkow zasilania z zaktadu energetycznego dla tych
lokalizacji, a jezeli zamawiajgcy nie dysponuje takim dokumentem, prosimy o wskazanie jakag
dtugos¢ kanalizacji przytaczeniowej wykonawca ma uwzgledni¢ w swojej ofercie.
Zamawiajgcy, aby mogt prawidtowo poréwnywaé oferty wykonawcow, musi okreslic
jednakowe wytyczne dla wszystkich firm biorgcych udziat w postgpowaniu.

2. Jak duzy obszar map ma przyjgé wykonawca, aby oszacowac koszty wykonania
projektow? Do wykonania projektu przytacza, zgodnie z ustawg Prawo Budowlane, jest
potrzebna mapa do celéw projektowych, a koszty pozyskania takie] mapy zalezg
bezposrednio od obszaru jaki mapa obejmuje.

Odpowiedz:
Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pyt. 52.

Pytanie nr 54
We wzorze umowy § 11, w punkcie 2 znajduje sie zapis "Okres rekojmi i gwarancji na

wykonany Przedmiot umowy, (...) wynosi 60 miesigcy". Jednoczes$nie punkt 8 tego paragrafu
mowi "Niezaleznie od powyzszych zobowigzan i obowigzkéw gwarancyjnych Wykonawcy,



urzgdzenia dostarczane przez Wykonawce i montowane w ramach prac, objete muszg byé
gwarancjg producenta, nie krétsza niz 24 miesigce od daty odbioru koricowego."

Prosimy o jednoznaczne potwierdzenie, ze urzadzenia dostarczone w ramach zadania sg
objete gwarancjg min. 24 miesigce, natomiast wszystkie ustugi i prace wykonane w ramach
postepowania, sg objete gwarancjg 60 miesiecy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy informuje, iz cate zadanie objete jest gwarancjg 60 miesiecy

Pytanie nr 55
W Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a w punkcie 1.2.4 znajduja sie zapisy

"(...)\Wykaz inwestycji objetych gwarancjg firm trzecich dla ktérych Wykonawca musi uzyskaé
akceptacje gwaranta na realizacje prac w ramach budowy Systemu Zarzadzania Ruchem" i
"W przypadku nie uzyskania akceptacji gwaranta dla zakresu realizowanych prac
Wykonawca jest zobowigzany przejac¢ na siebie warunki gwarancyjne dla obszaréw tych
projektow, w zakresie, w ktérym nastepuje realizacja prac Wykonawcy."

Niniejsze zapisy sg dyskryminujgce dla Wykonawcy. Firmy trzecie nie majg zadnego
obowigzku wspétpracy z wykonawca w ramach planowanych przez niego prac przy systemie
SZR. Nie nalezy si¢ spodziewa¢, aby wykonawca uzyskat satysfakcjonujgce go warunki
wspotpracy, jest wiec zdany na dobra wole gwaranta. Nie moze tez teraz, na etapie
sktadania ofert, okresli¢ warunkéw wspotpracy i zakresu prac, a wiec nie moze prawidtowo i
rzetelnie oszacowac¢ koniecznych kosztéw tego zakresu.

Zapis o koniecznosci przejecia gwarancji na prace wykonane przez firme trzecig i w ktére
wykonawca zaingerowat (np. postawienie stupéw przy chodniku) jest naduzyciem pozycji ze
strony Zamawiajgcego. Wykonawca nie ma jakiejkolwiek wiedzy czy np. prace wykonane
przez firme trzecig zostaty wykonane prawidtowo, zgodnie ze sztukg. Nie moze wiec byé
karany obowigzkiem przejecia gwarancji np. na chodnik, ktory zapadt sie w obszarze, gdzie
zainstalowat swoj stup pod elementy systemu.

Prosimy o zmiang tego zapisu. Tylko zamawiajacy ma po swojej argumenty, pozycje
negocjacyjng i interes publiczny, aby strony doszty do porozumienia. To na zamawiajgcym
powinien spoczywaé obowigzek koordynacji uzgodnien pomiedzy wykonawcami i docelowo
uzyskanie zgody na wykonanie zaprojektowanego przez wykonawce systemu SZR, zakres
prac.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy postanawia pozostawi¢ zapis bez zmian

Pytanie nr 56

W punkcie 3.2 (Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujécie_v2.0.a) zamawiajacy pisze
"Zamawiajacy o$wiadcza, ze wg biezgcych zatozen projektowych posiada prawo do
dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane dla planowanych lokalizacji elementow
ITS (poza elementami zlokalizowanymi na S3) oraz Serwerownig (sg na dziatkach
stanowigcych wtasnoéé lub bedacych w zarzgdzie Gminy Swinoujscie)"

Prosimy o potwierdzenie, ze lokalizacja w miejscu montazu elementéw przy drodze S3,
znajduje sie w zarzadzie Gminy Swinoujscie.

Odpowiedz:

Wskazanie miejsca jest rolg Wykonawcy. Zamawiajgcy wstepnie uzyskat pozytywna opinie
z GDDKIA na lokalizacjg tablicy przy drodze S3. Ostateczne uzgodnienia bedg mogty by¢
dokonane



po opracowaniu projektow przez Wykonawce

Pytanie nr 57
Zgodnie z zapisami Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinouj$cie_v2.0.a, punkt 2.6.1 Wykonawca

ma zapewni¢ "(...) mozliwo$¢ przesytania danych z kamer dla istniejacego centrum nadzoru
wizyjnego Policji i Strazy Miejskiej w Swinoujéciu”.

Czy zamawiajgcy dysponuije infrastrukturg komunikacyjna, pozwalajgcym na realizacje
powyzszego zakresu? Czy udostepni takie potaczenie wykonawcy?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dysponuje infrastrukturg komunikacyjna. Zadaniem Wykonawcy jest integracja
systemow.

Pytanie nr 58
W dokumencie Zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a sg podane rézne okresy

gwarancji na urzadzenia - np. w opisie tablicy przystankowej e-papier znajduje si¢ wymog
gwarancji 6 lat, obudowy sterownikéw 5 lat, sprzet IT 5 lat, sygnalizatory 6 lat itd.
Jednocze$nie we wzorze umowy znajdujg sie zapisy mowigce, ze urzadzenia "objete muszg
by¢ gwarancja producenta, nie kroétsza niz 24 miesigce".

Prosimy o ujednolicenie okreséw gwarancji na urzadzenia

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wymaga 60 miesiecznej gwarancji

Pytanie nr 59
W punkcie 2.8 (Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a) znajduje sig zapis "Zaktada sie

integracje funkcji operatora tunelu z operatorem Systemu Zarzgdzania Ruchem."
Prosimy o szczegdtowy opis i wytyczne do zrealizowania tego zakresu prac, bgdz
wykreslenie tego zapisu. Zwracamy uwage na fakt, iz dedykowane systemy tunelowe
SCADA, s3g rozwigzaniami zamknietymi i nie mogg by¢ taczone z systemami trzecimi.
Odpowiedz:

Zamawiajgcy okreslit wymagania w zakresie konieczno$ci integracji z ww. systemami.
Integralnym zadaniem Wykonawcy bedzie opracowanie interfejséw komunikacyjnych

z systemami oraz uzgodnienie i opracowanie protokotu dwustronnego. Wykonawca w
ramach wdrozenia tego zadania opracuje specjalne scenariusze dziatania systemu w
przypadku przyjecia informacji z systemu tunelowego lub systemu drogi S3 o zmianach w
normalnym funkcjonowaniu np. utrudnienia w ruchu, wytaczenia z ruchu, zamknigcia drogi,
zamkniecie tunelu. Nalezy opracowac projekty Zmiennej Organizacji Ruchu z
wykorzystaniem tablic informacji VMS i sygnalizacji $wietinej. Projekty te powinny by¢
skoordynowane z projektami systemu tunelu i drogi ekspresowej S3. Zamawiajgcy jest w
ciggtlym kontakcie z GDDKIA i ma zapewnienie o konieczno$ci podjecia wspdtpracy przy
integracji systemow tak aby byta mozliwo$¢ obustronnej wymiany danych.

Pytanie nr 60
W dokumencie Zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a, w punkcie 2.10 znajduje sie

zapis "Zaktada sie, ze w postepowaniu przetargowym na realizacje zadan ITS zostanie
wybrany rowniez wykonawca, ktérego zadaniem bedzie zaproponowanie operatora



GSM/GPRS i przejecie kosztow uruchomienia punktu dostepowego APN dla wszystkich
urzgdzen ITS w miescie, ktére wymagajg dostepu do poziomu centralnego."

W zwigzku z powyzszym prosimy o potwierdzenie, iz wykonawca ma nie uwzgledniaé w
swojej ofercie kosztéw transmisji danych do i z zainstalowanych w ramach zadania urzadzen
ITS, przez okres gwarancji udzielonej na cato$¢ systemu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, ze po podpisaniu protokotu odbioru zadania przejmie na siebie
koszty transmisji GSM. Nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym operatora oraz przewidzieé¢
mozliwos¢ cesji umowy na Zmawiajgcego.

Pytanie nr 61
Zgodnie z zapisami Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a autokomputer wymaga sie,

aby sterowato wszystkimi urzgdzeniami w pojezdzie (tablice, kasowniki, biletomat i system
zliczania pasazeréw) jednak nie ma podanej specyfikacji tych urzadzen. Czy Zamawiajgcy
posiada doktadny wykaz pojazdéw z wyszczegolnieniem producenta, typu oraz dokumentacii
technicznej/protokotéw obstugi? Jesli nie posiada Zamawiajacy szczegétowej dokumentaciji
protokotdw obstugi to czy dopuszcza dostarczenie autokomputera bez funkcji sterowania
tymi urzagdzeniami? Brak wymienionej dokumentacji wskazuje jedynego dostawce nowych
urzadzen i ogranicza jakichkolwiek innych dostawcéw autokomputera.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze urzadzenia poktadowe i biletomaty nie sg objete przedmiotem
niniejszego zamowienia. Zamowione zostang w ramach odrebnego postepowania. Zadaniem
Wykonawcy bedzie integracja pomiedzy systemami na podstawie dostarczonej dokumentacji
w trakcie realizacji zadania. Wymagania dotyczace funkcjonalnosci urzagdzen i systemu,
zamawianego przez Komunikacje Autobusowsg, zostaty opisane w rozdziale 2.7 PFU.

Pytanie nr 62
Czy zamawiajgcy dopu$ci rozwigzanie dostarczenia autokomputera jako system réwnolegty?

W przypadku braku mozliwosci sterowania wymaganych urzadzen (tablice LED, LCD,
kasowniki i system zliczania pasazeréw) to jedyne rozwigzanie aby inna firma niz ta ktéra juz
dostarczata je mogta uczestniczyé w przetargu. Brak dokumentacji zwigzanej z protokotami
transmisji praktycznie uniemozliwia ztozenie oferty firma trzecim. W proponoWanym
rozwigzaniu autokomputer realizowatby wszystkie funkcje zgodne z systemem ITS.

Odpowiedz:
Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pyt. 61.

Pytanie nr 63
Zgodnie z zapisami Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a autokomputer podano

informacje o koniecznosci pobieraniu rozktadéw z Komunikacji Autobusowej Swinoujscie ale
nie podano doktadnej formy i rodzaju przekazywanych plikéw z tymi danymi. Prosze o
podanie rodzaju dokumentacji (baza danych) z rozktadami jazdy aby w sposdéb
automatyczny mogty by¢ importowane.

Odpowiedz:
Zamawiajacy udzielit odpowiedzi w pyt. 61.



Pytanie nr 64
Zgodnie z zapisami Zatgcznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujscie_v2.0.a prosimy o dopuszczenie

tablic w ktérych pola oznaczone jako ,Linia”, ,Kierunek/przez’ ,Odjazd” zamiast w formie
wyklejki zostang zrealizowane na wyswietlaczu LED z diodami koloru biatego.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dopuszcza takie rozwigzanie pod warunkiem zachowania wymaganej liczby
linii dla wyswietlania tresci informacji pasazerskiej

Pytanie nr 65
Zatacznik nr 8 PFU_ITS_Swinoujécie_v2.0.a punkt 2.2.1. Oprogramowanie Centralne -

Wymagania dla narzedzi dla inzyniera ruchu i operatora)

Prosze o doprecyzowanie jakie oprogramowanie Zamawiajacy wyspecyfikowat w tym
punkcie, czy Wykonawca ma dostarczy¢ oprogramowanie do projektowania sygnalizacji
Swietingj

z mozliwoscia:

- Petnej edytowalnej graficzna prezentacja obiektéw skrzyzowania, strumieni i punktow kolizji
na skalowalnym planie skrzyzowania, z mozliwo$¢ obstugi standardowych formatéw, w tym
co najmniej: JPG, BMP, DWG, DXF;

- Przechowywanie wszystkich danych dotyczacych projektu w jednym folderze;

- Automatycznego obliczaniem czaséw migdzyzielonych, z mozliwoscig rgcznej edycji, na
podstawie danych wprowadzonych przez edytor graficzny na mape skrzyzowania zgodnie

z aktualnymi zasadami podanymi w Dz.U. 03.220.2181 z dnia 3 lipca 2003 r. wraz

Z pOzniejszymi zmianami;

- Z mozliwoscig modyfikowania toréw jazdy, lokalizacji linii zatrzymarn metodg przesuwania
Zza pomoca myszy/kursora,

- Z mozliwo$cig zdefiniowania wiecej niz jednej macierzy czaséw miedzyzielonych;

- Z mozliwo$cig zdefiniowanie macierzy offsetéw poczatkéw i koricéw grup sygnatowych;

- Z mozliwoécig graficznej edycja i generowanie faz ruchu, w przypadku oferowania systemu
bazujacego na fazach ruchu;

- Z mozliwo$cig automatycznego tworzenie przejs¢ miedzyfazowych z mozliwo$cig
uwzglednieniem minimalnych diugoéci sygnatu zielonego dla poszczegoéinych grup
sygnalizacyjnych, w przypadku oferowania systemu bazujacego na fazach ruchu;

- Z mozliwo$cig oceny i wizualizacja danych o rozptywach ruchu (wraz ze strukturg
kierunkowa) na skrzyzowaniu z odwzorowaniem geometrii skrzyzowania;

- Z mozliwoscig automatycznego obliczanie programu sygnalizacji z mozliwoscig edycji oraz
graficznej prezentacji dtugosci sygnatéw w postaci kolorowych i czarno-biatych paskow;

- Z mozliwoécig przyporzadkowania do programu dowolnej macierzy czaséw
miedzyzielonych;

- Z mozliwo$cig edycja programéw (paskéw) metodg przesuwania za pomocg myszy
paskow, przesuwania poczatkow i koncéw paskéw. Wymagana jest biezgca kontrola
naruszenia zwigzkoéw miedzygrupowych (minimalne czasy miedzyzielone, offsety grup) oraz
biezgce,

w trakcie zmiany, wyznaczanie wskaznikéw efektywnosci sygnatu zielonego;

- Z mozliwoscia weryfikacji, efektywnosci planu sygnalizacji co najmnicj wg. polskiej metody
(metody GDDKIA);

- Z mozliwo$cig wsparcia dla inzyniera przez mozliwo$¢ parametrycznego tworzenia
algorytmoéw dla adaptacyjnego sterowania ruchem, zgodnie ze standardami programowania
oferowanych sterownikow;

- Z mozliwo$cig graficznej prezentacja i edycja programéw startowych oraz koricowych
(analogicznie jak programoéw sygnalizacji);



- Z mozliwoscig graficznej prezentacja z mozliwoscig edycji wykresow koordynacyjnych
sygnalizacji Swietlnej (droga — czas) dla réznych predkosci koordynacji oraz dowolnie
wybranych grup sygnalizacyjnych, mozliwo$¢ automatycznego generowania wykreséw droga
czas;

- Z mozliwoscig zintegrowanej wymiana lub eksport danych miedzy programem
narzedziowym dla inzynieréw a narzedziem do programowania sterownikow;

- Z mozliwoscig eksport danych do programu symulacyjnego;

- Program musi byé produktem samodzielnym, nie wymagajacym instalowania jakichkolwiek
innych programoéw;

- Eksport wybranych elementéw (w tym diagraméw programow, kartograméw natezen,
sprawdzenia warunkoéw ruchu, listy grup sygnatowych, macierzy, wykreséw koordynaciji) do
formatu PDF;

Prosze o informacje ile licencji nalezy dostarczy¢ oraz czy w ramach zamoéwienia nalezy
réwniez dostarczyé oprogramowanie do symulacji, jezeli tak to prosze o jego petng
specyfikacje.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga jednej licencji dla oprogramowania do projektowania sygnalizaciji
Swietinej. Wymagania podat w punkcie 2 str. 20. Zamawiajgcy oczekuje réwniez jednej
licencji oprogramowania do mikrosymulacji. Wymagania podat w pkt. 6 str. 21

Pytanie nr 66
Prosimy o wskazanie ilosci stanowisk operatorskich, ktére wykonawca ma ujg¢ w ofercie,

wraz z podaniem liczby i wielkosci monitoréw podtaczonych do poszczegdlnych jednostek.

Odpowiedz:

W ramach realizowanego zadania nalezy dostarczy¢ 2 stacje robocze dla potrzeb systemu
ITS zamontowane w Centrum Zarzgdzania Ruchem oraz 3 stacje wyniesione zainstalowane
we skazanych przez Zamawiajgcego migjscach:

« Budynek Zeglugi Swinoujskiej/Zarzad Drég Miejskich,

* Budynek Wydziatu Infrastruktury i Zieleni Miejskiej,

» Budynek Komunikacji Autobusowej.

Dla kazdej stacji nalezy zapewni¢ dwa monitory

Pytanie nr 67
-System bedzie wykorzystywaé rozwigzania PaaS (Platform as a Service) i dziata¢ jako

Docker kontener (container) lub dziatajgce na podobnej zasadzie

Czy Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzania opartego na mikroustugach bez
zastosowania konteneryzacji. Mikroustugi mogg by¢ instalowane w dowolnej konfiguracji na
dowolnej ilosci weztéw co umozliwi rozbudowe systemu w sposéb wertykalny i horyzontalny.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy réwniez dopuszcza systemy czesciowo dziatajgce na kontenerach Docker oraz
klasycznych rozwigzaniach



Pytanie nr 68
System musi by¢ oparty o nierelacyjng baze danych odpowiedzialng za przetwarzanie

danych w czasie rzeczywistym przystosowang do pracy z Big Data. System musi umozliwiaé
eksport danych z nierelacyjnej bazy danych do standardowych systemoéw bazodanowych
SQL.

Tutaj uwazam, ze to powinno by¢ w nierelacyjnej bazie danych.

Odpowiedz:
Zamawiajacy rezygnuje z powyzszych zapiséw usuwajac je.

Pytanie nr 69
System musi definiowa¢ uniwersalng koperte danych (data envelope lub podobne) do

przechowywania wszystkich informacji operacyjnych o urzadzeniu/systemie (ltem), jak na
przyktad aktualny stan pracy, stan urzgdzenia, zdarzenia To jest powigzane z poprzednim
punktem - tak to powinno by¢ zrobione. Mamy taka uniwersalna koperte ale trzeba ja
przerobi¢ aby wedrowata do nierelacyjnej bazy danych.

Odpowiedz:
Brak pytania.

Pytanie nr 70

Zamawiajgcy wymaga:

a. wykrywania zatoréw na skrzyzowaniach

b. wykrywanie diugich kolejek przed linia stop na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
$wietlng (dtuga kolejka rozumiana jest jako kolejka z takg liczba pojazdéw, ktérej zjazd nie
jest mozliwy do obstuzenia w dwéch cyklach programu sygnalizaciji)

C. wykrywanie zdarzen - kolizji na tarczy skrzyzowania (zablokowanie mozliwosci zjazdu
z tarczy skrzyzowania)

Takie wymagania sg $cisle powigzane w wideodetekcjg pojazdow i cze$é tego rozwigzania
bedzie sie dublowac. Alternatywnie mozna by zastosowa¢ detekcje radarowa.

Czy Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania analityki na serwerze w chmurze?

Czy Zamawiajgcy przewiduje aby wdrozony system stuzyt do karania i przygotowania
materiatdw dowodowych do wystawienia mandatéw?

Kamery PTZ nie bedg wstanie spetni¢ tego wymagania poniewaz kamer PTZ rejestruje
obraz, na ktory jest skierowana i w momencie, gdy patrzy np. na dany wiot, nie bedzie
wstanie zarejestrowaé zdarzenia na srodku skrzyzowania, wiec prosimy o wykreslenie kamer
PTZ.

Czy Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania na radarze?

Czy system CCTV musi by¢ zintegrowany ze sterownikami sygnalizacji $wietlnej?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wymadg wykrywania incydentéw oczekuje, ze bedzie zrealizowany jako funkcja
przetwarzania obrazu. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania bazujgce na analityce obrazu
realizowanej na serwerach w centrum. Zamawiajacy nie oczekuje zeby system byt systemem
dla rejestracji wykroczen. Dobor rodzaju kamer i ich lokalizacja jest zadaniem Wykonawcy.
Wykrywanie incydentéw w system CCTYV jest podsystemem ktéry niezaleznie od systemu
sterowania sygnalizacjg $wieting dostarcza danych o sytuacji ruchowej celem zarzadzania
przy wprowadzaniu réznych scenariuszy. Zamawiajgcy nie wymaga wykorzystywania
obliczonych z systemu CCTV parametrow np. dtugosci kolejek do biezgcego sterowania



sygnalizacjg. Taki parametr powinien jednak by¢ mozliwy do wykorzystania w przetgczaniu
scenariuszy zarzadzania

Pytanie nr 71
Pytanie do odpowiedzi z dnia 24.06.2022 dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 1 i zastosowania

technologii V2X.

Technologia V2X jest najnowsza technologig wprowadzang w catej Europie i jest ogéina
dostepna, Scisle okreslona przez Unie Europejska. Technologia ta umozliwia przygotowanie
infrastruktury drogowej do obstugi samochodéw autonomicznych, np. mozna rozsytaé
komunikaty do pojazdéw indywidualnych w celu ostrzezenia kierowcow o zatorach, wypadku,
zamknigtych drogach, o zamknietym tunelu, miejscach parkingowych. Jest to zapewne
przyszto$¢ i zmiana, ktéra byta zaproponowana w nowym PFU z 15.06.2022 wydata sie
bardzo rozsgdna i zasadna, gdzie mozna byto zaobserwowagé, ze miasto chce dostaé
najnowsze rozwigzanie na rynku i szykuje sie do smartcity i przygotowania do obstugi
pojazdéw autonomicznych, a liczba takich pojazdéw stale ro$nie i pojazd autonomiczny bez
infrastruktury drogowej nie istnieje. Umozliwienie zastosowania priorytetu poprzez system
centralny jest rozwigzaniem sprawdzonym, ale w tym rozwigzaniu dochodzi zawsze element
opodznienia komunikacji pomiedzy pojazd-serwer-serwer- sterownik, i w momencie zatoréw
na drodze ciezko bedzie okresli¢ doktadng lokalizacje autobuséw. Tym bardziej, ze
wymagajg Panstwo systemu CCTV, ktéry ma przewidywaé zatory i zdarzenia, a system
centralny nadawania priorytetu nie ma takich informacji.

Technologia V2X, V2E, V2| jest dostarczana przez co najmniej 4 producentéw, wiec nie ma
mowy o zadnych ograniczeniach konkurenc;ji.

Prosimy tylko o ostateczne stanowisko w kwestii nadawania priorytetéw czy mamy
dostarczy¢ nowoczesne rozwigzanie oparte o wymogi UE, czy uwzgledni¢ zmiany z
odpowiedzi z dnia 24.06.2022 i zosta¢ przy priorytecie centralnym.

Odpowiedz:
Zamawiajacy udzielit odpowiedzi na pytanie nr 1 z dnia 24.06.2022

Pytanie nr 72
Dotyczy: PFU 2.8.1 Sprzet IT — wyposazenie serwerowe2.8.2. Stacje robocze

Zapisy PFU oraz odpowiadajgcych im zapiséw w Zatacznik nr 8.5 Specyfikacje techniczne
do programu funkcjonalno-uzytkowego Rozdziat22. Stacje Robocze:

,Nalezy dostarczy¢ o$wiadczenie producenta rozwigzania, ze w przypadku niewywigzywania
si¢ z obowigzkéw gwarancyjnych oferenta lub firmy serwisujgcej, przejmie na siebie wszelkie
zobowigzania zwigzane z serwisem gwarancyjnym.”

Zwracam sie z wnioskiem o rezygnacje z wymogu przedstawienia o$wiadczenia Producenta
potwierdzajgcego, ze Serwis urzadzen bedzie realizowany bezposrednio przez Producenta

i kompletne usuniecie obecnego zapisu z PFU i Zatgcznika nr 8.5.

Nalezy zauwazy¢, iz producent nie jest strong postepowania a tym bardziej podpisanej

w przysztosci Umowy na realizacje przedmiotowego zamowienia. Jedynie Wykonawca na
podstawie umowy z Zamawiajgcym jest zobligowany do $wiadczenia ustugi serwisu. To w
jaki sposéb bedzie on realizowat zgtoszenia serwisowe zalezy tylko i wytgcznie od niego,
poniewaz to on ponosi catg odpowiedzialno$é za nieterminowe wykonanie ustugi a co za tym
idzie rowniez ewentualne kary. W przypadku wymogu aby to Producent $wiadczyt serwis
musi mie¢ odzwierciedlenie w umowie i zwolni¢ Wykonawce z odpowiedzialnosci za ich
dziatanie lub zaniechanie dziatania. W zwigzku z powyzszym wnosimy o usuniecie zapisu
aby serwis urzgdzen byt realizowany bezposrednio przez Producenta.



Dokument, ktérego wymaga Zamawiajacy tj. oSwiadczenie producenta jest niezgodny

z Ustawg z 11 wrzesénia 2019 r. — Prawo zamoéwien publicznych (Dz.U. 2021 r. poz. 1129)
(dalej Ustawa Pzp). Zakres dokumentdéw jakich moze zgda¢ Zamawiajgcy od Wykonawcow
zostaty jasno okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii z dnia 23
grudnia 2020 r. w sprawie podmiotowych $rodkéw dowodowych oraz innych dokumentéw lub
oswiadczen, jakich moze zada¢ zamawiajgcy od wykonawcy (Dz.U. 2020 poz. 2415).
Wymaganie powyzszego o$wiadczenia jest jawnym ograniczeniem konkurencji co rowniez
stoi w sprzecznosci z Ustawa Pzp. Art. 99 ust. 1 ustawy Pzp naktada na Zamawiajgcego
obowigzek opisania przedmiotu zamoéwienia w sposo6b jednoznaczny i wyczerpujgcy, za
pomocg dostatecznie doktadnych i zrozumiatych okreslen, uwzglednienia wszystkich
wymagan i okoliczno$ci mogacych mie¢ wptyw na sporzadzenie oferty. Zapis ten stuzy
realizacji ustawowych zasad uczciwej konkurencji a co za tym idzie zasady réwnego dostgpu
do zamoéwienia, wyrazonych art. 16 ust. 1 ustawy Pzp. Biorgc pod uwage zapis art. 99 ust. 2
ustawy Pzp, zgodnie z ktérym przedmiotu zamoéwienia nie mozna opisywaé w sposéb, ktéry
mégtby utrudnia¢ uczciwa konkurencje, wystarczy do stwierdzenia faktu nieprawidtowosci

w opisie przedmiotu zamdwienia, a tym samym sprzeczno$ci z prawem, jedynie zaistnienie
mozliwosci utrudniania uczciwej konkurencji poprzez zastosowanie okreslonych zapiséw

w specyfikacji, niekoniecznie za$ realnego uniemozliwienia takiej konkurencji (zob. Wyrok
SO w Bydgoszczy z dnia 25 stycznia 2006 r., || Ca 693/5). KIO w wyroku z dnia 16 czerwca
2008 r., sygn. akt KIO/UZP 553/08. Wnosimy o usunigcie z dokumentéw postgpowania
wszelkich niezgodnych z ustawg Pzp oswiadczen oraz zapisow ktdre ograniczajg uczciwg
konkurencje.

Odpowiedz:
Zamawiajacy usuwa niniejszy zapis z tresci PFU i Specyfikacji technicznych

Pytanie nr 73
Dotyczy PFU 2.8.1 Sprzet IT - wyposazenie serwerowe oraz 2.8.2. Stacje robocze

Prosimy o rezygnacje z wymogu wskazania w ofercie modelu, symbolu oraz producenta
oferowanych rozwigzan jak rowniez dotaczenia do oferty wszelkich certyfikatéw, wydrukow
ze stron, deklaracji zgodnosci, deklaracji sSrodowiskowych i oSwiadczen producenta
rozwigzania, etc. potwierdzajgcych spetnienie wymagar technicznych dla sprzetu opisanego
w PFU 2.8.1 Sprzet IT - wyposazenie serwerowe oraz 2.8.2. Stacje robocze.

Obecne wymogi PFU w powyzszym zakresie stojg w sprzecznosci z zapisami SWZ:

. Rozdziat Il pkt. 2, zgodnie z ktérym to Wykonawca na etapie projektowania ma
zaproponowac technologie w zakresie systemu ITS, oraz
. Rozdziat IX: ,Zamawiajacy nie wymaga ztozenia przez wykonawce przedmiotowych

srodkow dowodowych”.

Przedmiot zamédwienia obejmuje zaprojektowanie, dostarczenie oraz instalacje i
uruchomienie Systemu Zarzgdzania Ruchem (SZR) w Swinoujsciu. Zatem to po stronie
Wykonawcy lezy dochowanie starannosci aby zaprojektowany i w rezultacie dostarczony
sprzet spetniat wymagania specyfikacji.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy usuwa z tresci PFU zapis dotyczacy konieczno$ci podania w ofercie modelu,
symbolu oraz producenta oraz przedstawienia na etapie oferty certyfikatow, deklaraciji itp..

Pytanie nr 74
Dotyczy PFU 2.4.1. Systemy na parkingach



W ramach systemu parkingowego, ktéry nalezy dostarczy¢ wymagana jest integracja
systemow na 8 parkingach: P1, P2, P3, P4, P7, P8, P9, P10.

a) W celu przygotowania rzetelnej oferty i oceny zakresu wdrozenia prosze

o udostepnienie dokumentacji powykonawczej systemow, ktére nalezy zintegrowag, lub
ewentualnie ich specyfikacji, systemu zliczania pojazdow, dostawcéw, producenta,
warunkdw gwarancji, narzedzi do zarzadzania, wtascicieli i operatoréw parkingu.

b) Czy Zamawiajgcy jest, a w przypadku systemow ktére sg jeszcze na etapie
wdrazania, bedzie wiascicielem systemoéw, oraz posiada prawa autorskie dia tych systemow,
ktére nalezy zintegrowac?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie posiada dokumentacji powykonawczej systemow.

Zamawiajacy przekazuje informacje kto jest wtascicielem/operatorem poszczegélnych
parkingéw.

Nazwa | Lokalizacja Wiasciciel/Operator

P1 ul. Kottataja - obok zielonego rynku - parking wielopoz. Inwestor prywatny

P2 ul. Piastowska / ul. Monte Cassino — parking wielopoz. Inwestor prywatny

P3 ul. Barlickiego - przeprawa Warszéw GMS/Komunikacja
autobusowa

P4 ul. Dgbrowskiego - za przychodnig miejskg - parking wielopoz. | Inwestor prywatny

P5 ul. Daszynskiego GMS

P6 ul. Uzdrowiskowa GMS

P7 ul. Legionéw — (OSIR) GMS/OSIR

P8 Plac Mickiewicza - (OSiR) GMS/OSIR

P9 ul. Battycka / ul. Zeromskiego GMS/OSIR

P10 Aleja Interferie — (parking prywatny) Inwestor prywatny

P11 ul. Pitsudskiego / ul. Hotdu Pruskiego Inwestor prywatny

P12 ul. Steyera - przy cmentarzu GMS

P13 ul. Wojska Polskiego / ul. Battycka GMS/OSIiR

P14 ul. Rybaki GMS

P15 ul. Moniuszki GMS/OSIiR

P16 ul. Sienkiewicza GMS/OSIR

P17 ul. Jachtowa GMS

Pytanie nr 75
Dotyczy PFU 2.4.1. Systemy na parkingach

Prosze o udostepnienie map/planéw istniejgcych parkingéw, na ktérych nalezy wdrozy¢
system informac;ji parkingowe;.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy udostepnit zatgcznik nr 12 w ktérym zawarte sg ,Parkingi”

Pytanie nr 76
Dotyczy PFU 2.9.Podsystem Informacji Internetowej

Prosze o rezygnacje z dostarczenia aplikacji mobilnej w ramach przedmiotowego
zamoéwienia a tym samym do ograniczenia portalu internetowego do responsywnej strony
www. Obecnie funkcjonalno$¢ nowej aplikacji cze$ciowo dubluje wymoég Zamawiajgcego w



Pc coOls

zakresie zintegrowania i udostepnienia danych z systemu zarzadzania pojazdami transportu
publicznego, oraz systemu informacji pasazerskiej, tak aby dokona¢ integracji systemu
Zamawiajgcego z aplikacjg zewnetrzng (oczekiwana integracja z min. jedng aplikacjg np.
.~Jak dojade” lub ,Kiedy przyjedzie” itp.).

Whioskowana zmiana w istotny sposéb obnizy koszt inwestycji nie ograniczajgc tym samym
dostepu do portalu uzytkownikom urzadzen mobilnych. Mianowicie wymoég dostarczenia
responsywnej strony internetowej zapewni swobodny dostep do portalu réwniez
uzytkownikom korzystajagcym z urzgdzen mobilnych natomiast funkcjonalno§¢ planowania
podrézy, dostepu do rozktadu jazdy, etc. zostanie zapewniona dzieki wyzej opisanej
integraciji z aplikacjg zewnetrzna.

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje wymaganie.
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