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OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest przebudowa publicznej drogi gminnej nr 112300R ul. Zawale w
km 0+000-0+680 w miejscowosci Strzyzow.
Inwestycja w catosci zlokalizowana jest na obszarze wojewddztwa podkarpackiego, w powiecie
Strzyzowskim, na terenie gminy Strzyzéw na dzialce nr ewid. 746, 554/34, 470/10
2. PROJEKT OPRACOWANO NA PODSTAWIE
2.1. Dokumenty formalne:
* mapa zasadnicza w skali 1:1000,
* Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. ,,Prawo Budowlane” (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333, z p6zn. zm.)
2.2. Normy
* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) [1]
* . Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”. Transprojekt—Warszawa Sp. z 0.0., Warszawa 2000 [3]
* ,Katalog wzmocnien 1 remontdw nawierzchni podatnych i1 poétsztywnych”. IBDiM
Warszawa, Warszawa 2001 [4]
* ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych”. IBDiM
Warszawa, Warszawa 1997 [5]
* ,,Wytyczne Projektowania Drég VI i VII klasy technicznej WPD-3”. TRANSPROJEKT-
WARSZAWA, Warszawa 1995 [6]
* Katalog powtarzalnych elementéw drogowych”. TRANSPROJEKT-WARSZAWA,
Warszawa 1979 1 1982 [7]Rzeszéw 2009

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje przebudowe publicznej drogi gminnej, drogi gminnej nr 112300R
ul. Zawale zlokalizowanej w miejscowosci Strzyzow, stanowigcych pas drogowy znajdujacy si¢ w
administrowaniu Gminy Strzyzéw. Doktadng jego lokalizacje pokazano w czesci graficznej
projektu na rysunku nr 1.1-1.4-Plan Sytuacyjny/Plan Orientacyjny.

4. CEL OPRACOWANIA
Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna przebudowy odcinka
publicznej drogi gminnej w 0+000-0+680 zlokalizowanej w m. Strzyzow, na terenie gminy
Strzyzéw; w zakresie pozwalajagcym na dokonanie zgloszenia rob6t budowlanych nie
wymagajacych pozwolenia na budowe. ktdérej celem jest okreSlenie szczegdtowego sposobu i
zakresu wykonania przebudowy drogi przez:
* ustalenie przebiegu projektowanej jezdni bitumicznej i poboczy z kruszywa w planie
sytuacyjnym ( projekt zagospodarowania terenu pasa drogowego )
* ustalenie technologii przebudowy nawierzchni drogi (ustalenie konstrukcji nawierzchni
jezdni po przebudowie),
* ustalenie sposobu odwodnienia korpusu drogowego,
* ustalenie sposobu i zakresu przebudowy korony drogi
e okreslenie ilosci robot do wykonania ( sporzadzenie przedmiaru robdt i kosztorysu
inwestorskiego).
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Przebudowa drogi nie wymaga zmiany granic pasa drogowego. Dotyczy to przede wszystkim
zaprojektowania przebudowy korony drogi. Na catej dlugosci przedmiotowym odcinku o$ drogi
przewidziano poprowadzi¢ po istniejacej osi z mys$la o wykorzystaniu istniejacej nawierzchni
i korpusu drogowego, w zwigzku z tym przebudowa nie wymaga zmiany granic pasa drogowego

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Droga na omawianym odcinku posiada nast¢pujace parametry:

klasa techniczna drogi -D1/2
nos$nos¢ drogi -80kN/os,
nawierzchnia bitumiczna -AC
droga posiada na calym odcinku przekrdj uliczny

szerokos$¢ jezdni z dwoma pasami ruchu -6,0m
chodnik z kostki brukowej betonowej strona L. -1,5m
chodnik z kostki brukowej betonowej strona P -1,5m
zatoka postojowa w km 0+000,00-0+175,00 strona Li P -3,0m

aktywne przejscia dla pieszych w km 04175 oraz w km 0+195,0

odwodnienie za pomocg kanalizacji deszczowej,

dtugos¢ przebudowy odcinka -680m

5.1. Nawierzchnia

Droga gminna na przedmiotowym odcinku w km 0+000-0+680,00 posiada nawierzchni¢
bitumiczng w ztym stanie technicznym z licznymi ubytki w konstrukcji nawierzchni po naprawach
miejscowych, ktore to sprawiajg znaczne utrudnienia w ruchu kotowym. Nawierzchnia wykazuje
lokalnie utrat¢ nos$nosci objawiajaca si¢ przetomami oraz brakiem wilasciwego profilu
poprzecznego 1 podtuznego, co utrudnia odwodnienie korony drogi. Przebieg jezdni jest
nieuporzagdkowany 1 wymaga wyznaczenia odcinkéw prostych 1 wpisania w ich zatamanie tukow
kotowych.

5.2. Odwodnienie

Odwodnienie drogi na odcinku o przekroju szlakowym nastepuje przy pomocy spadkéw
poprzecznych i podtuznych jezdni do istniejacej kanalizacji deszczowe;j

5.3. Chodnik

Na przedmiotowym odcinku po stronie lewej i prawej znajduje si¢ chodnik z betonowej kostki
brukowej w ztym stanie technicznym posiadajacy liczne ubytki elementéw betonowych zawyzenia i
zanizenia ktére powodujg utrudnienia w ruchu pieszym oraz odwodnienie chodnika tj powstaja
zastoiska wody.

5.4. Zjazdy

Na analizowanym odcinku drogi gminnej wystepuja zjazdy do posesji prywatnych i
publicznych Nawierzchnia zjazdow gtéwnie z nawierzchni bitumicznej o nieprawidlowym profilu
podtuznym i poprzecznym.

5.5. Zatoka Postojowa

Na analizowanym odcinku drogi w pasie drogowym w km 0+000,00-0+175,00 strona L i P
znajduje si¢ zatoka postojowa dla samochodéw osobowych o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej w dobrym stanie technicznym.
6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

6.1. Funkcja drogi

Przebudowywany odcinek drogi petni funkcje drogi ogélnodostepnej dla potozonych wzdtuz
jej trasy zabudowan. Przebudowywany obiekt to droga gminna publiczna. Funkcja drogi polega na
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obstudze komunikacyjnej lezacych wzdluz drogi posesji oraz doprowadzenia ruchu lokalnego do
drég wyzszego rzedu.
6.2. Charakterystyczne parametry techniczne
Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowano w oparciu o nast¢pujace parametry techniczne:
e droga jednojezdniowa, dwu pasowa o przekroju drogowym ulicznym,
* szeroko$¢ podstawowa jezdni 6,0m
* szeroko$¢ pasa ruchu 3,0m,
* obustronne istniejgce chodniki szer. 1,5m,
* pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym daszkowe ze spadkiem réwnym 2%,
dostosowanym do stanu istniejacego,
* pochylenie podtuzne jezdnil — 3% dostosowane do stanu istniejacego,
* dlugos¢ przebudowanego odcinka-680,0m,
6.3. Zakres przebudowy jezdni
Technologia rob6t obejmuje:
* wzmocnienie istniejacej nawierzchni poprzez wykonanie pakietu warstw z mieszanki
mineralno bitumicznej,
* dodatkowo wzmocnienie nawierzchni przy pomocy geokompozytu
» korekte przekroju poprzecznego na prostej i tukach,
* miejscowe odtworzenie nawierzchni chodnika
* roboty na skrzyzowaniach z drogami bocznymi w zakresie dowigzania poziomu nawierzchni
do normatywnego poziomu na drodze gminnej,
* roboty na zjazdach indywidualnych i publicznych w zakresie dowigzania poziomu
nawierzchni do normatywnego poziomu na drodze gminne;j.
* Roboty na zjazdach beda wykonywane w granicach pasa drogowego.
* (Odtworzenie oznakowania pionowego i poziomego
* QOdtworzenie elementéw odblaskowych w jezdni aktywnych przej$¢ dla pieszych
6.4. . Rozwiazanie sytuacyjne
Catos¢ przebudowywanego zakresu wyznaczono w oparciu o istniejagcg o$,w istniejgcym
sladzie drogi, w granicach istniejgcego pasa drogowego w taki sposéb aby przebudowywany
odcinek sytuacyjnie pokrywat si¢ z istniejgcym przebiegiem drogi. W ciggu przebudowywanego
odcinka drogi zatamania osi trasy wyokraglono tukami kolowymi o promieniach dostosowanych do
istniejgcych warunkéw terenowych. Szeroko$¢ przebudowywanej korony drogi pozostaje zgoda z
stanem istniejagcym tj. 8,40m (w tym jezdnia dwupasowej szer. 6,00m oraz obustronne chodniki
szer.1,5m) w zaleznos$ci od dostgpnosci terenu, o jednostronnym spadku, dopasowanym do stanu
istniejgcego. Zmiang kierunku nachylenia jezdni drogi nalezy wykonac¢ stosujac proste (lub krzywe)
przejsciowe o dlugosciach min. 15m..Roboty w miejscach skrzyzowan z drogami poprzecznymi,
zjazdami indywidualnymi do posesji ograniczono do wykonania dowigzania sytuacyjno—
wysokosciowego do nawierzchni przebudowywanej drogi.
Parametry geometryczne przebudowywanego uktadu podano w czesci graficznej. Planie
sytuacyjnym rysunki; 1.1-1.4
6.5. Rozwigzania wysokosciowe-profil podluzny, profil poprzeczny nawierzchni jezdni
Przebieg wysokos$ciowy na przebudowywanych odcinkach drogi bezposrednio wynika z
koniecznosci dowigzania si¢ do istniejagcego przebiegu i uksztaltowania terenu i zabudowan. W
rozwigzaniu wysokosciowym drodze nadano normatywne spadki podtuzne i tuki pionowe lokalne o
wartosciach granicznych przyjetej predkosci projektowej. Na dlugosci objetej robotami przewiduje
si¢_podniesienia niwelety jezdni $rednio o 2-3cm. Projektuje si¢ wymian¢ nawierzchni poprzez
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sfrezowanie istniejacych nieno$§nych warstw bitumicznych na glebokos¢ $rednio 10-1lcm i
utozenia w_ich miejsce nowego pakietu konstrukcyjnego warstw bitumicznych grubosci 11cm.
Majac na uwadze zminimalizowanie ingerencji w_istniejagce warstwy konstrukcyjne nawierzchni
zaprojektowano odstoni¢cie kraweznika w stosunku do jezdni 10cm (dopuszczalne 6-16cm). Zabieg
ten pozwoli utozenie nowego pakietu warstw bitumicznych grubosci 11cm ktéry wysoko$ciowo nie

bedzie zaktécal stanu istniejagcego Szczegdélowe rozwigzania wysokosciowe w przekroju
poprzecznym przedstawiono na rysunkach nr 2.1 Przekroje typowe, nr 2.2 Szczegéty
konstrukcyjne.

Punkty wierzchotkowe , poczatek 1 koniec trasy przebudowy jezdni i chodnika nalezy
wyznaczy¢ w oparciu o plan sytuacyjny wykorzystujac istniejagcy pas drogowy. Usytuowanie
wysokosciowe w odniesieniu do istniejacej niwelety z réwnoczesnym wprowadzeniem niewielkich
korekt wynikajacych z potrzeby wyprofilowania podtuznego i poprzecznego przebudowanej
nawierzchni jezdni i chodnika.

6.6. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu 0 RMTGIMz dnia 23 grudnia 2015 r oraz przyjeta grupe nosnosci podloza na
przebudowywanym odcinku i obliczen opartych na informacji od Inwestora o istniejagcym i
przewidywanym ruchu ci¢zkich pojazdéw na przebudowywanym odcinku, konstrukcje nawierzchni
obliczono w oparciu o mechanistyczne metody projektowania zaprojektowano nastgpujaca
konstrukcje¢  nawierzchni: W celu wzmocnienia konstrukcji istniejgcej jezdni dla uzyskania
no$nosci odpowiadajacej kategorii ruchu KR-2 oraz nadania jej wymaganych spadkéw
poprzecznych wg [1 i 4]zaktada si¢ odtworzenie istniejacej konstrukcje nawierzchni w technologii
(rysunek nr 2.1 — Przekroje typowe):

* Konstrukcja odtworzenia nawierzchni jezdni w 0+000-0+680

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé¢

[em]

Mieszanka mineralno bitumiczna AC11S Scieralna 4,0

Mieszanka mineralno bitumiczna AC16W Wiazaca 4,0

w-wageokompozytu PGE G100/100kN/m Wzmacniajaca 1,0

W-wa profilowa =z mieszanki mineralno-bitumicznej | Profilowa 2-3

asfaltowej grysowej AC16W w iloci $r. 75-100kg/m’

Sfrezowanie istniejgcych bitumicznych warstw | rozbidrka 11,0

konstrukcyjnych

Razem 11,0cm

6.7. Odwodnienia jezdni drogi
Przewidziano odwodnienie powierzchniowe przez nadanie nowo projektowanej nawierzchni

chodnika i zjazdéw, nawierzchni spadku poprzecznego 2% do istniejagcych studzienek
wodnosciekowych do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Przewiduje si¢ oczyszczenie istniejgcych
elementéw kanalizacji deszczowej.

6.8. Chodniki

Po stronie lewej i prawej w km 0+000 -0+680 na przedmiotowym odcinku po stronie lewej
zaprojektowano odtworzenie nawierzchni istniejagcego chodnika z kostki brukowej betonowej. o
szeroko$ci podstawowej rownej 1,5m (bez szerokoSci kraweznika i1 obrzeza) stan istniejacy.
Krawedz jezdni drogi gminnej w miejscu chodnika ograniczono kraweznikiem drogowym
15x30cm. Zastosowano 10cm odstonigcia kraweznika, na zjazdach 4cm a na odcinkach koncowych
dojsciach do posesji oraz wyokragleniach skrzyzowah - 2cm. Zanizenie kraweznika nalezy
wykona¢ na dlugosci 2m. Na tukach o promieniach R<10m nalezy stosowa¢ krawe¢zniki
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tukowe. Chodnik od zewnatrz obramowany zostanie obrzezem chodnikowym - betonowym
8x30cm na 12cm tawie z betonu C12/15 z oporem Spadek poprzeczny na chodniku zaprojektowano
jako réwny 2,0% skierowany do jezdni drogi natomiast spadek poprzeczny. Rozwigzania
szczegbtowe zostaly przedstawione w czesci rysunkowej Szczegétowe rozwigzania wysokosciowe
w przekroju poprzecznym przedstawiono na rysunkach nr 2.1 Przekroje typowe i szczegdly
konstrukcyjne rys. 2.2

* Odtworzenie konstrukcja nawierzchni chodnika

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé

[em]

Kostka brukowa betonowa nawierzchnia | 6,0

W-wa podsypki grys ptukany 2/8mm wyréwnawcza | 3,0

W-wa z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5mm podbudowa 20,0

W-wa wzmacniajaca grunt pod warstwy technologiczne | separacyjna Icm

z geotkaniny

Rozbidrka istniejacych warstw konstrukcyjnych korytowanie 20cm

Razem 30,0cm

6.9. Zjazdy

W ramach zadania zaprojektowano przebudowe wszystkich istniejacych zjazdéow do
przylegtych posesji. W ramach przebudowy zjazdy nalezy dostosowa¢ do projektowanego
przebiegu drogi oraz chodnika a takze dowigza¢ do istniejagcego przebiegu dojazdu. Nawierzchnig
zjazdow zaprojektowano jako twardg — ulepszong tzn. z betonowej kostki brukowej. Wymiang
podbudowy oraz nawierzchni nalezy wykona¢ do granicy pasa drogowego. Na potaczeniu krawedzi
jezdni i zjazdu z betonowe;j kostki brukowej zastosowano kraweznik najazdowy 15x22cm osadzony
na 15cm tawie betonowej (bet. C12/15) z wyniesieniem 4cm a przecigcie krawedzi jezdni
wyksztalttowano za pomocg skosow w proporcji n : m, gdzie n = m = 2,0m. Zanizenie kraw¢znika
nalezy wykona¢ na dlugosci 2,0m. Nawierzchnie zjazdéw (poza szeroko$cia chodnika)
obramowano od strony zewngtrznej obrzezem betonowym 8x30cm, uktadanym na ,,0”. Pochylenie
podtuzne zjazdéw maksymalnie 3% na szerokosci chodnika, oraz 5% na dalszym odcinku.
Szeroko$¢ zjazdow nalezy dostosowac¢ do ich szerokosci w stanie istniejacym oraz do szerokosci
jezdni drogi powiatowej. Dojscia do posesji zaprojektowano z betonowej kostki brukowej a
konstrukcje nawierzchni zastosowano jak dla projektowanego chodnika. Jezeli dojscia przylegaja
do jezdni zjazdu nalezy je wydzieli¢ za pomoca koloru nawierzchni a od strony zewngtrznej
obramowac obrzezem betonowym. Dojs$cia wystepujace samodzielnie nalezy obramowac¢ obrzezem
z kazdej strony. Jezeli poziom dowigzania istniejacego dojazdu znajduje si¢ powyzej powierzchni
zjazdu w celu zabezpieczenia przed naptywem woéd nalezy dla dojazdu z kruszywa, zewngtrzne
obrzeze wynie$¢ min. 4cm kierujgc wody w teren inwestora, natomiast dla dowigzania z kostki
brukowej nalezy stosowa¢ odwodnienia liniowe wpigte do urzadzen odwadniajacych.

6.10. Aktywne przejscia dla pieszych

W km 0 +175 i w km 0+195 znajdujg si¢ aktywne przejscia dla pieszych wyposazone w
elementy odblaskowe zamontowane bezposrednio w nawierzchni jezdni (kocie oczka). Przebudowa
obejmuje demontaz elementéw odblaskowych wraz z elementami zasilania majac na celu wymiane
nawierzchni bitumiczne] na przejSciach. Po wykonaniu odtworzenia nawierzchni jezdni na
przejsciach nalezy zamontowa¢ elementy odblaskowe w jezdni wraz z elementami zasilajacymi
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zachowujac wczesniejsza konfiguracje¢ co do lokalizacji 1 parametréw technicznych. Na przejsciach
dla pieszych nalezy réwniez odtworzy¢ oznakowanie poziome.
* Odtworzenie konstrukcja nawierzchni chodnika na zjazdach

Rodzaj materiatu warstwa Grubosé
[em]
Kostka brukowa betonowa (czerwona) nawierzchnia 8,0
W-wa podsypki grys ptukany 2/8mm wyréwnawcza | 3,0
W-wa z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,5mm podbudowa 20,0
w-wa z mieszanki 0/31mm gr 15 cm, stabilizowanej | podbudowa 15cm
spoiwem cementem C/1,5/2 < 4,0MPa z dowozu
Rozbiorka istniejagcych warstw konstrukcyjnych korytowanie 35cm
Razem 47,0cm

7. OCHRONA REJESTREM ZABYTKOW I PLANEM PRZESTRZENNYM
ZAGOSPODAROWANIA
Teren, na ktérym projektuje si¢ przedmiotowag inwestycje nie jest wpisany do rejestru
zabytkow i1 nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Na terenie planowanego przedsigwzigcia oraz w jego otoczeniu nie wystepuja
zabytki kultury 1 pomniki przyrody bedace pod prawna ochrong konserwatorska.

8. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W obrebie przedmiotowej inwestycji nie wystgpuje zielen podlegajaca ochronie, ponadto nie
przewiduje si¢ wycinki drzew. Inwestycja nie stwarza takze pogorszenia stanu srodowiska, zdrowia
uzytkownikéw i jego otoczenia w zwigzku z powyzszym nie mozna zakwalifikowac jej do
przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko lub przedsiewzigc
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko w mys$l Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko (Dz. U. z 2010r. nr 213 poz. 1397). Inwestycja bedzie miala niewielki wplyw na
srodowisko w jej bezposrednim sgsiedztwie, nie spowoduje wzrostu poziomu hatasu, wibracji,
wzrostu ilosci odpaddw i ich rodzaju oraz ilosci zanieczyszczen gazowych, pytowych, ptynnych itp.
Podczas realizacji rob6t mozliwy jest wzrost hatasu, wibracji, odpadéw oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, jednakze bedzie to miato charakter
krétkotrwaty i odwracalny.

Realizacja inwestycji nie spowoduje emisji zaktécen elektromagnetycznych ani
promieniowania szkodliwego dla ludzi i1 zwierzat.

9. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
Na przedmiotowe dzialki 1 teren inwestycji nie wpltywa eksploatacja goérnicza — teren
zamierzenia budowlanego znajduje si¢ poza granicami terenu gorniczego.

10. ORGANIZACJA RUCHU
* Projekt organizacji ruchu na czas robot — opracowa¢ przed przystgpieniem do robot i
zatwierdzi¢ we wlasciwym organie zarzadzajagcym ruchem,
* Projekt stalej organizacji ruchu nie jest wymagany z uwagi iz rozwigzania projektowe nie
przewiduja nowych elementéw wymagajacych korekty oznakowania pionowego lub
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poziomego. Projekt obejmuje swoim zakresem jedynie wymian¢ stupkéw 1 tablic
oznakowania pionowego oraz odtworzenie istniejagcego oznakowania poziomego w tej
samej lokalizacji.

11. WARUNKI TECHNICZNE I UZGODNIENIA

Na przedmiotowym odcinku drogi, zarbwno w pasie, jak 1 poza pasem drogowym wystepuja

urzgdzenia uzbrojenia terenu, takie jak:

* Sieci i linie napowietrzne teletechniczne,

» Sieci i linie napowietrzne energetyczne,

* Sieci gazowe

* Sieci kanalizacji sanitarnej i wodociggowe;]

Urzadzenia te pokazane sg na planie sytuacyjnym, jako tre$¢ zaewidencjonowanej mapy .
Przy wykonywaniu rob6t ziemnych w obregbie pasa pomigdzy krawedzig jezdni i granica pasa
drogowego nalezy zwrdci¢ uwage na przebiegajace sieci uzbrojenia technicznego. W przypadku
odstonigcia sieci uzbrojenia technicznego lub watpliwosci co do ich stanu lub zabezpieczenia
nalezy skontaktowac si¢ z ich wlascicielem w celu ustalenia sposobu zabezpieczenia.

Roboty w obrebie zblizen z infrastrukturg medialng beda prowadzone przez uprawnie osoby z
zachowaniem norm branzowych, zgodnie z ustalonymi uzgodnieniami.

12. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE REALIZACJI PRZEBUDOWY
12.1. Etapowanie roboét
Przewiduje si¢ jednoetapowe wykonanie przebudowy na odcinku objetym inwestycja.
Roboty nalezy wykonywac z zapewnieniem dostepu do przylegltych posesji.
12.2. Zapewnienie ciaglosci ruchu
Na czas realizacji przebudowy nalezy zapewni¢ ciggto$¢ ruchu na podstawie opracowanego
i zatwierdzonego przez odpowiednie organy projektu organizacji ruchu na czas robot.
12.3. Metody realizacji
* Przebudowa urzadzen obcych
W ramach inwestycji nie wystepuje przebudowa urzadzen obcych
* Roboty nawierzchniowe
Roboty nawierzchniowe nalezy wykonywa¢é w okresie sprzyjajacych warunkow
atmosferycznych przy uzyciu odpowiedniego sprzetu dostosowanego do przyjetej technologii
12.4. Ochrona punktéw geodezyjnych
Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujace si¢ w rejonie inwestycji podlegaja ochronie prawnej
stosownie do przepisow ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne 1 kartograficzne (Dz.U. z
2000 r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 120, poz. 1268) oraz rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 15 kwietnia 1999 r. a takze rozporzadzenia.
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001 r. w sprawie ochrony
znakéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz.U. z 2001 r. Nr 11, poz. 89).Punkty
te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce
wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.
12.5. Technologia wykonania rob6t, wymagania i odbiory
Wymagania techniczne przy wykonywaniu roboét i ich odbiorach wg obowigzujacych norm 1
przepisow oraz Specyfikacji Technicznych.
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12.6. Informacje do Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas wykonywania robdt zobowigzany jest kierownik robdt zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2003 r. ( Dz. U. z 10 .07. 2003 r.)

Projektowana przebudowa nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla pracownikéw wykonawcy i
0s6b postronnych przy przestrzeganiu zasad ujetych w obowiazujacych przepisach bhp przy
wykonywaniu rob6t budowlanych.

12.7. Urzadzenia sygnalizacyjne i zabezpieczajace oraz przepisy BHP
Na czas prowadzenia robdt nalezy oznakowac¢ i1 zabezpieczy¢ teren budowy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami drogowymi w tej sprawie. Organizacja robot — praca ludzi, sprzetu i
roztadunek materiatéw musi zapewni¢ wykonywanie robot bez zbednego zajmowania jezdni drogi.
Robotnicy pracujacy na budowie winni posiada¢ przeszkolenie ogdélne w zakresie BHP oraz
szczegdtowe przeszkolenie na stanowisku roboczym.
12.8. Uwagi koncowe

Wszelkie roboty opisane w niniejszym opisie technicznym nalezy wykonaé Sscisle wg
technologii podanych w odpowiednich Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych. Zgodnie z
obowigzujacym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan przedstawionych w
niniejszym projekcie wymagaja zgody projektanta.

Opracowat:
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