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Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi wewnetrznej w granicach istniejgcego pasa
drogowego dziatka nr 199 w miejscowosci Kaly. W ramach zadania projektuje si¢ wykonie nowej nawierzchni
Jjezdni z betonu asfaltowego, ktora na celu poprawe nosnosci drogi oraz wlasciwosci jezdnych uzytkownikéw drogi.

Opis stanu istniejgcego

Powyzsza droga stanowi dojazd do zabudowan mieszkaniowych, dziatek budowlanych, we wsi Kaly.
Poczqtek opracowania rozpoczyna sie na krawedzi z drogg powiatowg nr 1704 O. Wjazd na droge wewnetrzng
stanowi odregbne opracowanie i uzgodnienie ZDP Opole.
Droga w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie twardq ulepszong z betonu asfaltowego(powierzchniowe
utrwalenie) gr.4cm szerokosci zmiennej 2.25-3.00m. Stan istniejgcej nawierzchni bitumicznej jest z bardzo zlym
stanie technicznym. Droga posiada wiele ubytkow, dziur, deformacji. Brak odpowiedniej nosnosci drogi powoduje
lokalne zapadniecia profilu podtuznego drogi. Dalszy pas drogowy stanowi pobocze gruntowe. Teren w otoczeniu
drogi stanowq pola uprawne tqgki. Wody opadowe z jezdni odprowadzane sq w sposob naturalny, powierzchniowy
na teren pasa drogowego oraz do przydroznego rowu melioracyjnego, ktory biegnie z prawej strony jezdni wzdtuz
drogi.

Podloze gruntowe

Dla projektu drogi wykonano odkrywki istniejgcej nawierzchni i podloza gruntowego.
Na podstawie wykonanych badan nawierzchnie drogi stanowi nasyp niektrolowany (thuczen bazaltowy i wapienny,
zuzel , zwir, grys , resztki uszkodzonej zuzytej masy asfaltowej, wymieszany z glebq , piaskiem, okruchami cegty).
Grubosc w-wy utwardzonej w sposob niekontrolowany wynosi 30-50cm. Podloze gruntowe stanowig grunty
niewysadzinowe piaski drobne, sredniozageszczone. Grupy nosnosci podioza okreslona jak G1.

Stan projektowany

Przebieg projektowanej do przebudowy drogi przedstawiono na kopii mapy do celow projektowych na
planie w skali 1: 500. Poczgtek opracowania km 0+000.00 rozpoczyna od istniejqcej nawierzchni bitumicznej
drogi powiatowej. Koniec opracowania km 0+751.60 zlokalizowany jest na koncu dziatki 199.
Zaprojektowano jezdnie zgodnie z planem o szerokosci 3.50m z obustronnymi poboczami gruntowymi
utwardzonymi szerokosci 0.75m.

Podstawowe parametry techniczne

-klasa drogi wewnetrzna dojazdowa

-kategoria ruchu KRI

-dlugosé¢ odcinka 751.60m

- szerokoS¢ jezdni 3.50m (5.00 w miejscu mijanki)
-spadki poprzeczne jezdni 2,0%

-szerokos¢ poboczy gruntowych z kamienia 0.75m

-spadki poprzeczne pobocza 6,0%

-rodzaj nawierzchni jezdni beton asfaltowy

Projektowane parametry drogi odpowiadajg parametrom drogi publicznej klasy D (dojazdowa).
Po realizacji zadania droga moZe zostaé zakwalifikowana do sieci drég publicznych.

Konstrukcja drogi

Na powyzszym odcinku drogi wystepuje istniejgca podbudowa z kamienia lamanego gr. 30-40cm .
Zaprojektowano jej wykorzystanie. Istniejgcq nawierzchnie bitumiczng nalezy rozebraé. Po rozbiorce nawierzchni
bitumicznej, istn. podbudowe nalezy wstepnie wyprofilowac i oczysci¢ z ewentualnych zanieczyszczen.

W zwiqzku, iz czes¢ odcinka drogi nie posiada wymaganej podbudowy z kruszywa tamanego po dokonaniu
inwentaryzacji geodezyjnej oraz wpasowaniu drogi zgodnie z planem zagospodarowania (wyznaczeniu krawedzi
Jjezdni) nalezy uzupetni¢ podbudowe jezdni o nowy pakiet konstrukcyjny. W miejscach tych nalezy wykorytowaé
istniejgce podloze gruntowe oraz wykonac dodatkowq dolng w-we podbudowy z kamienia tamanego gr.15cm.
Szerokos¢ zmienna dodatkowej warstwy podbudowy (z prawej bgdz lewej strony) przyjeto sredniq szer. tgczng
2.50m. Po wykonaniu i uzupetnieniu dolnej w-wy podbudowy nalezy na calej szerokosci jezdni + pobocze utozy¢
gorng w-we podbudowy z kamienia tamanego 0-31.5mm gr. sredniej 20cm.
Przed przystgpieniem do ukiadania warstw bitumicznych, nalezy przygotowaé podioze, ustabilizowaé oczyscié z
zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowac by bylo rowne, bez kolein. Nastepnie skropic¢ podbudowe lepiszczem
asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystgpic do uktadania poszczegolnych warstw asfaltowych. Grubos¢ zgodnie z
przekrojami. Zaprojektowano nawierzchnig z betonu asfaltowego ulozonego w dwoch warstwach w-wa wigzgca z
betonu AC16 W gr.5cm + warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACI11S GR.4cm

Konstrukcja nawierzchnia jezdni

-w-wa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S gr.4cm -
skropienie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg
-w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr.5cm -



skropienie miedzywarstwowe emulsjq asfaltowq

-gorna w-wa podbudowy z kamienia tamanego 0-31,5mm gr.20cm (dotyczy calej szerokosci jezdni wraz z
poboczem)

- dolna w-wa podbudowy z kamienia tam. 0-63.00mm gr.15cm (szer. zmienna , przyjeto Sredniq szer. tgczng
2.50m)

-istn. podbudowa kamienna do wyprofilowania i oczyszczenia

Pobocza

Po wykonanych pracach bitumicznych zwigzanych z nawierzchniq jezdni nalezy uzupelni¢ dodatkowg w-
we z kamienia tamanego 0-31.5mm gr. pakietu warstw bitumicznych gr.9cm szer.0.75m. Pozostalg czes¢ pasa
drogowego nalezy wyprofilowacé aby zapewnié sptyw wody opadowej , oczyscic¢ z porosli.

Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie.

Wytyczenie niwelety drogi nalezy dostosowa¢ do istniejgcego zagospodarowania terenu , korygujgc —
profilujgc lokalne zawyzenia , obnizenia terenu. Profil drogi nalezy za pomocg rowniarki wyprofilowac.
Dopuszcza sie obnizenia lub podwyzszenia niwelety. Poczgtek odcinka drogi nalezy powigzac wysokosciowo z istn.
nawierzchniq bitumiczng. Droga przebiega przez tereny gruntow rolnych dlatego tez zatozono podniesienie
niwelety jezdni o dodatkowe w-wy konstrukcyjne ok +20 -25cm. . Odwodnienie drogi tak jak w chwili obecnej
odbywa¢ sig¢ bedzie powierzchnio na teren pasa drogowego do istn. rowu przydroznego. Wzdluz drogi nalezy
odtworzyé/ odmulié istniejgce rowy melioracyjne.

Postanowienia koncowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w SST.
Jako materiat na warstwy kamienne podbudowy zaleca si¢ zastosowac kamien bazaltowy lub granitowy Roboty w
obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzic¢ nalezy recznie ze szczegdlng ostroznosciq.
Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu
uzbrojenia. Na wykonawcy spoczywa rowniez obowiqgzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot.
Wszelkie zmiany (dotyczgce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz obmiaru robot), ktore majq
znaczgcy wplyw na jakosc¢ wykonanej nawierzchni i na wartosé kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do
robot uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru.

Roboty towarzyszqce zwiqzane 7 infrastrukturq podziemng

Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem zlokalizowania
istniejgcych kabli elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych. Wszystkie napotkane przewody podziemne na
trasie wykonywanych wykopow, krzyzujgce sie lub biegngce rownolegle z wykopem nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem , a w razie potrzeby podwiesi¢ w sposob zapewniajqgcy ich eksploatacje. W miejscach kolizji z rurami
wodociggowymi, kablami energetycznymi i przewodami telefonicznymi oraz w ich poblizu wykopy nalezy
wykonywacé recznie z zachowaniem nalezytego bezpieczenstwa. W miejscach skrzyzowan kanalizacji z kablami
energetycznymi i telekomunikacyjnymi na kable nalezy natozyc¢ przepusty dwudzielne z rur PVC (AROT). Przy
zasypywaniu wykopow, na trasie przebiegu kabla nalezy utozy¢ folie ostrzegawczq. Szczegotowq lokalizacje
uzbrojenia terenu przedstawiono na planie sytuacyjnym zagospodarowania terenu w skali 1:500.
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