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1. OPIS TECHNICZNY
1.1 INWESTOR

Zarzad Powiatu w Policach
ul. Tanowska 8
72-010 Police

1.2 Przedmiot i podstawa zamierzenia budowlanego.

a) Umowa z inwestorem
b) Opinia geotechniczna dla posadowienia przystankéw autobusowych na dziatce nr 39 w

obszarze obrebu Grzepnica gm. Dobra, pow. policki, woj. zachodniopomorskie

c) Mapa do celow projektowych wraz z domiarami w skali 1:500,

d) Wizja lokalna w terenie;

e) Dokumentacja fotograficzna;

f) Obowigzujgce przepisy inwestycyjno — projektowe, warunki techniczne oraz normy;
o)) Uzgodnienia z Inwestorem i gestorami sieci.

1.3 PRZEDMIOT, ZAKRES IWNESTYCJI ORAZ KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem inwestycji budowa dwdch peronéw autobusowych w pasie drogowym drogi
powiatowej nr 39117 Dobra - Bartoszewo w miejscowosci Grzepnica, w hawigzaniu do istniejgcego

uktadu komunikacyjnego wraz oswietleniem przejs¢ dla pieszych.

Zakres opracowania obejmuje:

e budowe przystankow autobusowych w formie peronéw przystankowych;
e budowe odcinka chodnika;

o profilowanie istniejgcego chodnika;

Projektowany obiekt nalezy do kategorii obiektow budowlanych:

e |V - elementy drég publicznych i kolejowych drdg szynowych, jak: skrzyzowania i wezly, wjazdy,
zjazdy, przejazdy, perony, rampy

o XXVI - sie¢ elektroenergetyczna — oswietlenie przystankow;

1.4 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
1.4.1 Zagospodarowanie terenu

Na przedmiotowym odcinku objetym opracowaniem na wysokosci skrzyzowan z ulicami
Rezydenckg oraz Granitowa, chodnik (szer. 1,5 m) znajduje sie tylko po stronie zachodniej i jest
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oddzielony od jezdni pasem o szerokosci 4,20-5,40 m. Przy skrzyzowaniu z ulicg Rezydentkg istnieje
tylko odcinek chodnika na dtugosci potudniowego fuku.

Jezdnia drogi powiatowej ma szerokos¢ 5,20 m,, znajduje sie na tym odcinku w terenie zabudowanym
i nie posiada oznakowania poziomego.

Stan istniejgcy przedstawia ponizsza fotografia.
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1.3.2 Istniejace uzbrojenie terenu

Na terenie objetym przebudowg wystepuje nastepujgce uzbrojenie terenu:
- sie¢ elektroenergetyczna;

- sie¢ teletechniczna;
- kanalizacja sanitarna;
- wodociag;

- gazociag;

1.3.3 Kolizje z istniejacymi obiektami oraz regulacja wysokosciowa

Istniejgce uzbrojenie nie koliduje z projektowanym chodnikiem i peronami. Analiza sieci
uzbrojenia nie wykazata wystepowania studni ani zaworéw, ktére wymagatyby regulacji wysokosciowe;j,
jednak nie mozna wykluczy¢ takowych po wykonaniu robét ziemnych.

1.4 Warunki gruntowo — wodne

W podtozu projektowanych przystankéw autobusowych na dziatce nr 39 w obszarze obrebu

Grzepnica, gm. Dobra, pow. policki, woj. zachodniopomorskie, wystepujg zwatowe piaski drobne (FSa)
przykryte nasypami niekontrolowanymi (Mg) o migzszosci 0,5 — 0,6 m.
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Warunki wodne sg w petni korzystne. Do gtebokosci 2,0 m p.p.t. nie stwierdzono jakichkolwiek
przejawow wody gruntowe;.

Warunki gruntowe rowniez sg korzystne. Cato$é gruntéw rodzimych budujg grunty nosne
warstwy I.

Przebieg i rozprzestrzenienie wydzielonych w podtozu warstw litologiczno-stratygraficznych,
oraz warstw geotechnicznych jako stref gruntéw o homogenicznych wtasciwosciach fizyczno-
mechanicznych, ktére przedstawiono na zatgczonych przekrojach sg interpretacjg autorow
opracowania. Nie mozna w zwigzku z tym wykluczy¢, ze rzeczywisty przebieg granic pomiedzy
poszczegodlnymi warstwami moze okazac sie bardziej nieregularny lub ztozony, niz mozna byto to
przyjac¢ na podstawie interpolacji pomiedzy profilami otwordw.

Wedtug kryteriéw okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r.

w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 27
kwietnia 2012 r., poz. 463) projektowany obiekt budowalny nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii

geotechnicznej, a w podtozu wystepujg proste warunki gruntowe.

1.5 SPRAWY TERENOWO - PRAWNE

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie dziatek

obreb numery dziatek wiasciciel
39dr
Grzepnica Zarzad Powiatu w Policach
144

1.6 OCHRONA SANITARNA

Chodniki i perony przystankowe nie wymagajg wyznaczenia strefy ochrony sanitarnej.

1.7 OCHRONA KONSERWATORSKA

Wg zapiséw MPZP nie ma informacji o strefie ochrony konserwatorskie;.

1.8 CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA

Inwestycja po zrealizowaniu nie bedzie ujemnie oddziatywata na srodowisko.

1.8.1 Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji.

W fazie realizacji inwestycji na odcinkach projektowanego chodnika przebiegajgcego poza
jezdniami ulic nastgpi zdjecie warstwy gleby. Gleba zostanie ztozona na odktad czasowy wzdtuz wykopu

i po zakonczeniu robét zostanie roz$cielona w miejscu jej pierwotnego zalegania.
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1.8.2 Wplyw inwestycji na sSrodowisko gruntowo-wodne.

Wptyw realizacji inwestycji nie zmieni istniejgcych stosunkéw wodnych. Wykonanie operatu

wodnoprawnego nie jest wymagane.

1.8.3 Bilans odpadéw

W ramach prac zwigzanych z realizacjg inwestycji przewiduje sie:

o rozbiorki istniejgcej konstrukcji nawierzchni chodnikéw;

o odbudowe nawierzchni chodnikéw,

e zdjecie humusu i ponowne jego rozscielenie po zakonczeniu robot,

¢ wykonanie rob6t ziemnych w zakresie wykopow,

e rozbidrka infrastruktury podziemne;j.
Prace rozbiorkowe i budowlane, sktadajgce sie na przedsiewziecie, prowadzone bedg przy uzyciu:

e maszyn do robdt takich jak: koparki, fadowarki, walec wibracyjny, zageszczarki ptytowe,

spycharki,
e maszyn do robot instalacyjnych, jak: zurawie samochodowe,
e maszyny do robét drogowych takich jak: frezarki do mas bitumicznych, rozktadarki mas
bitumicznych, walce ogumione, walce stalowe gtadkie,

e transportu, tj. samochody ciezarowe, samochody wywrotki.
W trakcie fazy budowy nastgpi ingerencja w $srodowisko gruntowo-wodne. Z uwagi na zakres i skale
analizowanego przedsiewzigecia, jego realizacja nie powinna oddziatywa¢ w sposéb niekorzystny na
srodowisko gruntowo-wodne, pod warunkiem dopuszczenia do pracy sprawnego sprzetu budowlanego
oraz witasciwie prowadzonej gospodarki odpadami w tym masami gruntu oraz gospodarki $ciekowej.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostang ,wytworzone” odpady nalezace do 17 grupy
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. Nr
112 poz. 1206) s3 to:

. 17 05 04 gleba i kamienie inne niz wymienione w 17 05 03

. 17 01 01 odpady betonu oraz gruzu betonowego z rozbiérek i remontéw;
. 17 02 03 odpady z tworzyw sztucznych;

. 17 04 05 zelazo i stal;

Dla wyzej wymienionych ilosci wytwarzanych odpadéw w fazie budowy, wykonawca robét jako wytwérca
odpadow zobowigzany jest do:

o przediozenia na 30 dni przed rozpoczeciem prac budowlanych powodujgcych wytwarzanie
odpadow, informacji o wytwarzanych odpadach innych niz niebezpieczne oraz o sposobach
gospodarowania tymi odpadami.

Odpady te powinny zosta¢ zagospodarowane przez Wykonawce poprzez:

e zagospodarowanie na placu budowy — np. masy ziemi z wykopéw,

e przekazanie odpadéw specjalistycznym firmom - posiadajagcym stosowne zezwolenia
wymagane przez ustawe lub firmom posredniczacym, posiadajgcym uprawnienia na odbior i
transport odpadéw.
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e przekazanie pozostatych odpaddéw na sktadowisko odpadéw.
Zaprojektowane rozwigzania projektowe wykazaty, ze projektowana inwestycja nie bedzie powodowac
ucigzliwodci dla powietrza atmosferycznego ani nie wplynie negatywnie na klimat akustyczny

Srodowisko krajobrazowe i przyrodnicze na terenie inwestycji ani nie pogorszy jakosci wod gruntowych.

1.9 OBSZAR ODDZIALYWANIA OBIEKTU

W mysl art. 20 Prawa budowlanego (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z pézn. zmianami), Projektant
przeprowadzit analize obszaru oddziatywania obiektu zgodnie z § 13a rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012, poz. 462 z p6zn. zm.) na podstawie nastepujgcych
przepiséw prawa:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020r. poz. 1333),
e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2021r.

poz. 710) art. 9, art. 17, art. 19

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 470) art. 35,

art. 38, art. 39,

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. 2020, poz. 1219),
e Zalgcznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w $srodowisku (t.j. Dz. U. 2014 r., poz. 112),

¢ Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i

higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. 2003r. nr 47, poz. 401) §21,

ust. 2.

o Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych

znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019r., poz. 1839).

Majgc za powyzsze wymienione przepisy prawa, w oparciu o ktére dokonano analizy okreslenia zasiegu
obszaru oddziatywania obiektu, Projektant informuje, ze obszar oddziatywania obiektu miesci sie na
dziatkach na ktérych wykonywana jest inwestycja oraz na dziatkach ktére muszg zosta¢ zajete ze

wzgledu na roboty pry obiektach budowlanych.
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2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
2.1 UKLAD DROGOWY
2.1.1 Charakterystyczne parametry obiektu przyjete do projektowania

Parametry przyjete do projektowania:

- dlugosc¢ peronu przystankowego 20 m;

- szerokos¢ peronu autobusowego 2,0- 3,0 m;
- szerokos¢ chodnika projektowanego 2,0 m;

- szerokos¢ chodnika profilowanego min.1,50 m.

2.1.2 Projektowany ukiad geometryczny w planie

Zaprojektowany uktad komunikacyjny opiera sie na dwoch peronach przystankowych, ktére
zlokalizowano przy jezdni drogi powiatowej nr 3911Z Dobra — Bartoszewo.

Przystanek w kierunku Bartoszewa zaprojektowano zlokalizowany jest przed skrzyzowaniem z
ulica Rezydenckg z dowigzaniem do istniejgcego chodnika. Szerokosé¢ peronu miedzy 2,0 a 3,0 m (3,0
m na wysokosci projektowanej wiaty). Dlugos¢ peronu 20 m, plus dodatkowy odcinek 5,50 m chodnika

celem dowigzania do chodnika istniejgcego w ulicy Rezydenckie;.

Po drugiej stronie ulicy zaprojektowano peron przystankowy w kierunku Dobrej, za skrzyzowaniem
z ul. Granitowg. Projektowana dtugos¢ peronu 20 m, projektowana szerokos$é peronu 2,5 m (do wiaty).
Zaprojektowano potgczenie peronu z istniejgcym chodnikiem tgcznikiem o szerokosci 2,75 m. Z uwagi
na koniecznos¢ dopasowania wysokosciowego istniejgcego chodnika z projektowanym peronem,

konieczne jest przeprofilowanie istniejgcego chodnika na dtugosci 48,60 m.

2.1.3 Projektowany uklad wysokosciowy

Przystanek przy ul. Rezydenkiej zostat dowigzany wysokosciowo do istniejgcej jezdni i istniejgcego
chodnika. Peron jest wyniesiony na wysokos¢ 18 cm ponad krawedzZ jezdni za pomocg kraweznika
peronowego, a na koncach peronu dowigzany wysokosciowo do istniejgcego terenu. Spadek
poprzeczny peronu 2% w kierunku jezdni. Za przystankiem zaprojektowano skarpy o pochyleniu 1:1,5

m, celem dowigzania do istniejgcego terenu.

Peron przystankowy przy ul. Granitowej zostat dowigzany wysokosciowo do istniejgcej krawedzi
jezdni i wyniesiony 18 cm ponad poziom jezdni za pomocg kraweznika przystankowego. A obu koncach
peronu celem dowigzania wysokosciowego zaprojektowano krawezniki przejsciowe peronowe (skosne)
12/18 cm i dalej zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30 cm o sSwietle h=12 cm. W miejscach
dowigzania do ul. Granitowej oraz przy projektowanym przejsciu dla pieszych zaprojektowano odcinki

przejsciowe z kraweznika przejsciowego 15x22/30 cm.
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Celem dowigzania projektowanego peronu do istniejgcego chodnika konieczne jest jego
przeprofilowanie na odcinku od projektowanego przejscia dla pieszych do skrzyzowania z ulicg
Granitowa. Po obu stronach chodnika konieczne jest wyprofilowanie skarp.

Projektowany spadek poprzeczny peronu 1% w kierunku jezdni. Dowigzanie do istniejgcego chodnika

spadkiem 6% i dwoma stopniami traconymi.

2.1.4 Projektowane rozwigzania konstrukcyjne

Projektowane perony przystankowe i chodniki zaprojektowano jako wykonane z kostki betonowej
szarej, jednak perony i przejscie dla pieszych dodatkowo nalezy wykona¢ z uwzglednieniem plytek

integracyjnych utatwiajgce poruszanie sie osobg niewidomym.

Projektowana konstrukcja chodnika/peronéw

8 cm  kostka betonowa szara +ptytki integracyjne
5cm  podsypka cementowo - piaskowa
10 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego #0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie o
wtérnym module odksztatcenia nie mniejszym niz 130 MPa;
- nasyp z piasku sredniego80 MPa (dla gruntu G1) — grubo$¢ zmienna

23 cm

Plytki integracyjne utozone zgodnie ze wzorem na rys. 4.5.

a=5,8cm, b =18 cm wymiar szczytu wypustki, 2 cm wymiar ponizej 1 mm szczytu wypustki, (przy tolerancji +0.5n
c=3,8cm,d=4,0cm, (przy tolerancji +0.5mm) h 4 mm, (przy tolerancji +0.5mm).
Wymiary wypustek plytki ostrzegawczej na podstawie normy DIN 32984
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Ryc. 1 Ptytka integracyjna ostrzegawcza 30x30x8 cm (pole wyboru) — przyktad Profilbeton (lub
ronowazna)

Ptytki ostrzegawcze - pole decyzji - prefabrykowane ptyty betonowe ze specjalnie uksztattowang gérng
powierzchnig z wypustkami w ksztalcie stozka $cietego stosowane w celu zasygnalizowania strefy
decyzji. Stuzg do poinformowania osoby niedowidzgcej, niewidomej, ze w miejscu ich wystepowania
jest mozliwosé (lub konieczno$é) zmiany kierunku, lub za miejscem ich wystepowania znajduje sie

przejscie dla pieszych przez jezdnie

a=38mm, b =9,5mm (przy tolerancji +0.5mm), ¢ = 28 mm (przy tolerancji +0.5mm), h=3,8 mm (przy tolerancji +0.51
Wymiary wypustek plytki prowadzacej na podstawie normy DIN 32984

Ryc. 2 Ptytka integracyjna kierunkowa/prowadzgca 30x30x8 c¢cm — przyktad Profilbeton (lub
rownowazna)

Ptytki kierunkowe - prowadzace - prefabrykowane ptyty betonowe ze specjalnie uksztattowana gérng
powierzchnig z wypustkami wzdtuznymi trapezoidalnymi, stosowane do wyznaczania kierunku przejscia
przez jezdnie za kraweznikiem, do zasygnalizowania bezpiecznej odlegtosci od krawedzi peronow
przystankowych, oznaczajgce pole wsiadania do autobusu (sytuowane na wysokosci pierwszych drzwi
zatrzymujgcego sie przy peronie pojazdu) oraz do wyznaczanie Sciezek prowadzgcych dla oséb
niedowidzacych i niewidomych. Plytki te mogg oznacza¢ takze miejsce prowadzg do przejscia dla

pieszych.

Jezdnie zaprojektowano obramowane kraweznikiem betonowym ulicznym 15x30 cm o swietle h=12
cm oraz kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm o Swietle h=3 cm (przy przejsciu dla pieszych
projektowanym lub sugerowanym) posadowionym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4, gr. 3 cm

oraz tawie betonowej z oporem.
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Peron przystankowy zaprojektowano obramowany kraweznikiem

oraz skosnym.

Krawezniki peronowe przykfady:

Grzepnica”.

przystankowym prostym 33x44 cm,
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Ryc. 3 Kraweznik peronowy prosty
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Ryc. 4 Kraweznik peronowy skosny

Ciag pieszy zaprojektowano obramowany obrzezem chodnikowym 8x30 cm.

2.1.5 Zestawienie ilosci

NR |OBIEKT ILOSC

1 Chodnik projektowany + perony 234 m?
w tym ptytki integracyjne:
- ostrzegawcze 18 m?2
- prowadzace 37,35 m?
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2 Profilowanie istniejacego chodnika 76 m?
3 Przetozenie nawierzchni chodnika przy zjezdzie do ul. Rezydenckiej 19,1 m?
3 Kraweznik peronowy prosty 40m
4 Kraweznik peronowy sko$ny 4m

5 Kraweznik betonowy uliczny 15x30 cm 79m
6 Kraweznik betonowy skosny 15x22/30 cm 4m

7 Kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm 11Tm
8 Obrzeze chodnikowe 8x30 cm 212 m

2.1.6 Roboty ziemne

Wszelkie prace w rejonie budowy nalezy wykonywac zgodnie z polskg normg PN-S—-02205:1998.
Przy wykonywaniu nasypéw nalezy usungg¢ z istniejgcego podtoza gruntowego materiat nienadajgcy sie
do wykorzystania ze wzgledéw geotechnicznych (konieczna wymiana gruntu w miejscu nasypow
niebudowlanych), az do miejsca dotarcia do warstw nosnych, gdzie nalezy uzyska¢ wskaznik
zageszczenia IS = 0.92 oraz wtérny modut odksztatcenia E2 = 40 MPa niezaleznie od rodzaju gruntu
(spoisty, niespoisty). Uktad warstw i ich parametrow w zaleznosci od gtebokosci zalegania pod
konstrukcjg nawierzchni powinien przedstawia¢ sie nastepujgco:

e do 0.5 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia Is = 1.03 modut
wtdrnego odksztatcenia dla podtoza E2 = 120 MPa (grunt wytgcznie niespoisty)
e 0d 0.5 m+1.5 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia Is = 1.00
modut wtérnego odksztatcenia E2 = 100 MPa (grunt wytgcznie niespoisty)
e od 1.5 m+2.0 m pod konstrukcjg jezdni nasyp powinien mie¢ wskaznik zageszczenia Is = 1.00
modut wtérnego odksztatcenia E2 = 60 MPa (grunt wytgcznie niespoisty)
W wykopach nalezy doprowadzi¢ podtoze do klasy G1 (istniejgce podtoze rodzime grupy nosnosci G4),
przy zachowaniu wskaznika zageszczenia Is=1,03, i wtérnego modutu odksztatcenia E2=120MPa przy
gtebokosci 0.2 m pod konstrukcjg jezdni niezaleznie od rodzaju gruntu (spoisty, niespoisty) oraz Is=1,00
i wtérny modut odksztatcenia E2=80MPa - 0.5 m pod konstrukcjg jezdni dla gruntu niespoistego i 60

MPa dla gruntu spoistego. Wskaznik odksztatcenia (E2/E1) nie powinien by¢ wigkszy niz 10=2,2.

Roboty w rejonie istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem

szczegOlnej ostroznosci.

Roboty ziemne polegajg na zdjeciu humusu o grubosci 0,6 m w miejscu projektowanych peronéw i
chodnika na powierzchni 573 m?2.
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W miejscy projektowanych peronéw i chodnika nalezy przeksztatci¢ istniejgce uksztattowanie zieleni

wykonujgc nasyp pod konstrukcje z piasku $redniego w objetosci 368 m?3, a nastepnie wykonac

humusowanie grubosci 30 cm skarp z obsianiem trawg na powierzchni 339 m2,

4. Inne informacje i dane

4.1 ograniczenia lub zakazy w zabudowie i zagospodarowaniu terenu wynikajacych z aktéw

prawa miejscowego lub decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu:
BRAK

4.2 wpisanie dziatki lub terenu do rejestru zabytkéw lub gminnej ewidencji zabytkow
4.3 lokalizacja inwestycji na obszarze objetym ochrong konserwatorska

Nie dotyczy

4.4 wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego

Whnioskowany obszar nie jest potozony na terenach gorniczych.

4.5 charakter, cechy istniejgcych i przewidywanych zagrozen dla srodowiska oraz higieny i

zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektow

W zwigzku z planowang inwestycja nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na otaczajgce
srodowisko przyrodnicze.

Planowana inwestycja, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko, nie kwalifikuje sie do
przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco badz potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko i
tym samym nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Warstwe humusu zdjaé z powierzchni przeznaczonych pod inwestowanie i spryzmowac.
Urobek z wykopdw nalezy réwniez spryzmowac. Po zakonczeniu robot budowlanych humus i urobek z
wykopow uzy¢ do uksztattowania terenu. Wywdzke nadwyzki urobku i humusu nalezy zleci¢ firmie
specjalizujgcej sie w tej dziedzinie. W przypadku napotkania w czasie prac ziemnych sieci drenazowej
nalezy wykonaé obejscia tak by drenaz nadal spetniat swoje zadania.

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w porze dziennej. Wigkszo$¢ prac budowlanych bedzie
prowadzona przy uzyciu nowoczesnego sprzetu, a do budowy bedg uzywane materiaty, ktére wymagajg
starannosci wbudowywania.

Wobec przyjetych technologii oraz prawidlowego nadzoru, normy dotyczgce ochrony
srodowiska (ochrona gleb, wprowadzanie pytéw do powietrza, emisja hatasu, usuniecie odpadoéw z
placu budowy) bedg dotrzymane.

Inwestor ma obowigzek prowadzi¢ prace budowlane w taki sposéb, aby nie spowodowac
pogorszenia stosunkdéw wodnych na terenach sasiednich i zachowaniu urzadzeh melioracyjnych we

wiasciwym stanie technicznym. W przypadku uszkodzenia istniejacych urzgdzen melioracji wodnych
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nalezy dokona¢ ich naprawy w sposob umozliwiajgcy zachowanie dotychczasowych kierunkéw sptywu.

Realizacja inwestycji nie naruszy interesu prawnego os6b trzecich ani nie spowoduje
pogorszenia warunkéw uzytkowania sgsiednich nieruchomosci, w szczegdlnosci przez pozbawienie:
dostepu do drogi publicznej, mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej
oraz ze srodkéw fgcznosci, dostepu do swiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt

ludzi.

5. Warunki ochrony przeciwpozarowej.

Projekt nie wprowadza zmian w zakresie ochrony pozarowej terenu i obiektow istniejgcych na obszarze
opracowania.
Planowane zagospodarowanie terenu nie wptywa na zmiany w dojazdach i drogach pozarowych.

Projekt nie wymaga uzgodnienia z rzeczoznawcg w zakresie ochrony ppoz.

6. RYSUNKI
Rys. 1- Plan zagospodarowania terenu. skala 1:500
Rys. 2- Plansza zbiorcza uzbrojenia skala 1:500
Rys. 3- Plan sytuacyjno — wysokos$ciowy skala 1:500
Rys. 4.1 — Przekrdj konstrukcyjny A-A skala 1:50,1:10
Rys. 4.2 — Przekréj konstrukcyjny B-B skala 1:50,1:10
Rys. 4.3 — Przekrdéj konstrukcyjny C-C skala 1:50,1:10
Rys. 4.4 — Przekrdéj konstrukcyjny D-D skala 1:50,1:10
Rys. 4.5 — Rozwiniecie peronéw, Szczegdty ptytek integracyjnych skala 1:100

Opracowata:

mgr inz. Katarzyna Aleksandrowicz
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