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OPIS TECHNICZNY 
 

1. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 
 

ROZBUDOWA I PRZEBUDOWA DROGI NR 224271G  
ODCINEK KLASKAWA- MOSNA 

4+146,62 – 4+732,91 km 

 

Kategoria obiektu budowlanego - XXV 
 

 

2. ZAMIERZONY SPOSÓB UŻYTKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 
 

Niniejsze opracowanie zawiera projekt drogowy rozbudowy i przebudowy drogi 

Klaskawa – Mosna na odcinki 4+146,62 – 4+732,91 km. 

Projektowana inwestycja po wykonaniu zamierzonych prac nie zmieni swojej 

funkcji użytkowej tj. drogi. 

  

 

3. UKŁAD PRZESTRZENNY I FORMA OBIEKTU BUDOWLANEGO 
 

3.1. PRZYJĘTE ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE W PLANIE 
Odcinek 4+146,62 – 4+732,91 
W km 4+146,62 – 4+732,91 zaprojektowano ciąg jezdny o szerokości 5,00m wraz z 

opaskami 0,75m zlokalizowany w pasie drogi. Ciąg dowiązano do istniejącego 

odcinka drogi w pasie drogi.  

Warstwę ścieralną nawierzchni ciągu jezdnego i zjazdów na drogi gminne projektuje 

się z nawierzchni asfaltowej a zjazdów indywidualnych z betonowej kostki 

fazowanej. 

 

3.2. JEZDNIA W PROFILU PODŁUŻNYM 

Niweletę jezdni dostosowano do otaczającego terenu i do niwelety istniejącej 

nawierzchni drogi. Zachowano istniejące spadki terenu, przy jednoczesnym 

zapewnieniu normatywnych promieni łuków pionowych i pochyleń podłużnych 

oraz przyjmując minimalnie korekty niwelety. 

 

3.3. MATERIAŁY I TECHNOLOGIA WYKONANIA 
 

3.3.1. Wjazdy na posesje 
 

Podbudowa - istniejąca nawierzchnia G1 

 

Nawierzchnia  -  kostka betonowa fazowa czarna gr. 8cm 

    

Krawężnik wjazdu:  obustronnie obrzeże betonowe z oporem, krawędź zjazdu i wjazdu 

krawężnik betonowy z oporem obniżony 

 

Technologia wykonania : 

  - korytowanie pod wjazdy i krawężnik z oporem  

  - wyrównanie nadwyżek i niedoborów gruntowych 

  - ustawienie krawędzi wjazdu i wykonanie oporów betonowych 

  - wykonanie podbudowy CBGM o gr.5cm 

  - wykonanie podbudowy zasadniczej z tłucznia łamanego stabilizowanego  
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     mechanicznie o uziarnieniu ciągłym 0/31,5mm i gr.15cm 

  - wykonanie podbudowy cem.-piaskowej gr.3m 

  - ułożenie kostki betonowej grafitowej gr.8cm 

- zamulenie kostki piaskiem 

 

Zjazdy indywidualne  
− klasa techniczna ulicy - zjazd indywidualny 

− szerokość nawierzchni                             7,0-4,0m – na długości L=1,5m 

 reszta do granicy 4,0m 

− kategoria ruchu - KR-1 

− max obciążenie na oś - 100 kN 

 

3.3.2. Jezdnia główna 
 

Podbudowa - istniejąca nawierzchnia G1 

 

Nawierzchnia  -  asfaltobeton gr. 8cm 

    

Opaska: obustronna z tłucznia kamiennego o szerokości 75cm i gr. 10cm 

 

Technologia wykonania : 

  - korytowanie pod jezdnię  
  - wyrównanie nadwyżek i niedoborów gruntowych 

- wykonanie podbudowy zasadniczej z tłucznia łamanego stabilizowanego  

     mechanicznie o uziarnieniu ciągłym 0/31,5mm i gr.20cm 

  - wykonanie warstwy wiążącej z BA AC16W gr.4m 

  - wykonanie warstwy ścieralnej z SAM8 gr.4cm 

- wykonanie opasek z tłucznia kamiennego 

 

3.3.3. Obudowa z kostki kamiennej zasuw wodociągowych 
 

Podbudowa - istniejąca nawierzchnia G1 

 

Nawierzchnia  -  kostka kamienna granitowa szara gr. 6cm 

    

Krawężnik obudowy: płyty jezdni  

 

Technologia wykonania : 

  - korytowanie przy zasuwach  

  - wyrównanie poziomów włazów do przyjętego poziomu chodnika 

  - wykonanie podbudowy betonowe gr.6m 

  - ułożenie kostki kamiennej 6cm 

  - wypełnienie spoin zaprawą cementową 
 

 

3.4. Prace ziemne  
 

Wszystkie roboty ziemne należy wykonać zgodnie z normą „Roboty ziemne –

Wymagania i badania” PN-S-02205/98 oraz „Roboty ziemne – Wymagania ogólne” PN-

B-06050/99. 
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Prace ziemne oraz inne prace związane z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego lub 

urządzeń technicznych, prowadzone w obrębie bryły korzeniowej drzew lub krzewów 

powinny być wykonane w sposób najmniej szkodzący drzewom lub krzewom . 

Wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni powinny być prowadzone z 

zachowaniem szczególnej ostrożności i bez użycia ciężkiego sprzętu. Strefę wzrostu 

korzeni określa powierzchnia wyznaczona przez promień rzutu korony drzewa 

powiększony o 1 m. 

Nadmiar gruntu należy wywieź w miejsce wskazane przez Inwestora na odległość do 5,0 

km oraz należy wykorzystać na wyrównanie niedoborów po korytowaniu jezdni i 

dopasowując się do projektowanej niwelety. 
 

3.5. ODWODNIENIE DROGI. 

 

Zaprojektowano odwodnienie poprzez spadek poprzeczny z jezdni na opaskę czyli  na 

teren gruntowy w pasie drogi. 

Projektowana jezdnia przebiega po gruncie o dobrej przepuszczalności a grupę nośności 

podłoża sklasyfikowano jako G1 
 

 

 

4. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO  
 

• Jezdnia w osi głównej    0,486 km 

• Szerokość pasa jezdni   5,00 m 

• nachylenie podłużne nawierzchni  max 2,70 %  

• nachylenie poprzeczne nawierzchni  2,00 % ,max 3,50 % 

• Grubość podbudowy tłuczniowej  20 cm, 15 cm  

• Grubość podbudowy cem.-piaskowej   3,0 cm 

• Grubość podbudowy CBGM     5,0 cm 

• Grubość warstwy asfaltowej     8,00 cm 

 

 

5. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA 
 

Projektowaną budowę z ze względu na konstrukcję obiektu i rodzaj 

posadowienia zaliczono do I kategorii geotechnicznej. 
 

 

6. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO 
CHARAKTERYZUJĄCE WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA 
ŚRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I 
OBIEKTY SĄSIEDNIE  

 

Projektowana inwestycja położona jest w Obszarze Specjalnej Ochrony Ptaków 

„Bory Tucholskie” PLB 220009 sieci Natura 2000 i nie degraduje walorów 

krajobrazowych środowiska. 

Projektowana inwestycja nie przewiduje przebudowy sieci infrastruktury 

technicznej a istniejące zlokalizowane są pod powierzchnią jezdni drogi i 

eliminują oddziaływanie na środowisko.  

W pobliżu planowanego przedsięwzięcia nie występują obszary mające znaczenie 

historyczne, kulturowe lub archeologiczne, obszary przylegające do jezior, 

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej. Ze względu na lokalizację oraz 

klasę techniczną - droga nie ma znaczenia dla obronności i bezpieczeństwa 

państwa. 
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Projektowana budowa nie ogranicza dostępu do drogi publicznej dla innych 

nieruchomości a także możliwości korzystania z wody, kanalizacji, energii 

elektrycznej oraz ze środków łączności i dostępu światła dziennego do 

pomieszczeń przeznaczonych na pobyt ludzi. Inwestycja nie narusza interesów 

osób trzecich. 

Planowana inwestycja wymaga wycinki 8 drzew, wykonania niewielkiej niwelacji 

terenu oraz pozostawia bez zmian powierzchniowe odprowadzenie wód 

deszczowych i nie narusza wód podziemnych.  

 

 

7. INFORMACJA O ZGODZIE NA ODSTĘPSTWO  
 

Dla planowanej inwestycji uzyskano odstępstwo od obowiązku wykonania kanału 

technologicznego.  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Projektant:    

         mgr inż. Leszek Zabrocki _______________________________________ 
                         upr. bud. 122/Gd/2002 specjalność konstrukcyjno -budowlana 
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INFORMACJA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA NA POTRZEBY 

PLANU BIOZ 
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1. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 
poszczególnych obiektów 

A. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

B. ROBOTY ZIEMNE 

C. PODBUDOWY 

D. NAWIERZCHNIE 

E. ZIELEŃ DROGOWA 

 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 
a. słupy oświetleniowe betonowe i sieć energetyczna oświetleniowa 

b. podziemne i napowietrzne sieci energetyczne 

c. sieć wodociągowa 

 

3. Elementy zagospodarowania terenu, które mogą  stwarzać zagrożenie 
bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 
 

a. tymczasowe przejścia dla pieszych, 

b. tymczasowe oznakowanie pionowe, 

c. występujące podziemne kable energetyczne 

 

4. Informacja o przewidywanych zagrożeniach : 
 

4.1. Przemieszczanie się pracowników: 

nierówna nieutwardzona droga, nierówna powierzchnia drogi, zawilgocenie, 

oblodzenie powierzchni drogi, różnica poziomów, pochylenia, przemieszczanie 

się po usypanym gruncie 

 

upadek z maszyn do robót drogowych i z samochodów ciężarowych: 

 

zawilgocenie lub oblodzenie powierzchni wejść/ zejść z kabiny, zanieczyszczenie stopni 

wejść/zejść gruntem np. gliną, zanieczyszczenie wejść /zejść olejem, wchodzenie, 

schodzenie ze skrzyni samochodu po częściach pojazdu, wchodzenie na burtę pojazdu 

podczas załadunku lub rozładunku, brak drabinek umożliwiających bezpieczne 

wchodzenie, schodzenie, zawilgocenie, oblodzenie lub zanieczyszczenie gruntem części 

pojazdu np. kół, po których pracownik wchodzi na skrzynię 
 

upadek do zagłębień: 
 

przemieszczanie się zbyt blisko niebezpiecznych krawędzi skarp, przemieszczanie się 
poza ustalonymi ciągami komunikacji, przemieszczanie się po kładkach, pomostach bez 

elementów ochronnych np. barierek 

 

uderzenia i przygniecenia  

 

załadunek i rozładunek samochodów, składowanie materiałów, wyrobów i elementów, 

wykonywanie wykopów, transport ręczny lub przy pomocy prostych urządzeń, 
użytkowanie samochodów 

 

4.2. Procesy pracy i sytuacje technologiczne: 

transport poziomy - przemieszczanie ładunku przy występowaniu różnicy poziomów na 

drodze transportu, zsunięcie się lub opadnięcie ładunku, pozostawanie pracownika w 

strefie ruchu ładunku 
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załadunek, rozładunek samochodów - przewrócenie się lub obsunięcie ładunku, 

pozostawanie pracownika na skrzyni samochodu podczas rozładunku lub załadunku, 

pozostawanie pracownika na ładunku lub w strefie możliwego obsunięcia się ładunku 

 

składowanie materiałów i elementów - przewrócenie się, obsunięcie lub stoczenie 

materiału, elementu, osunięcie się materiału; pozostawanie, przemieszczanie się 
pracownika w sąsiedztwie składowanych materiałów lub elementów, wykonywanie 

czynności na składowanych materiałach lub elementach 

 

roboty nawierzchniowe - zagrożenie poparzenia masą asfaltową, narażenie na wdychanie 

oparów bitumu, niewłaściwa obsługa maszyn, pozostawanie osób nieuprawnionych w 

strefie prowadzonych prac 

 

transport ręczny - wykonywanie transportu na pochyłości, zespołowe wykonywanie 

czynności transportowych, przewrócenie się urządzenia transportowego, zsunięcie się, 
spadnięcie ładunku z urządzenia 

 

4.3. Urządzenia i sytuacje techniczne: 

użytkowanie samochodów - pozostawanie kierowcy w kabinie pojazdu podczas 

załadunku lub rozładunku, przemieszczanie się pozostawanie osób w strefie jazdy lub 

manewrowania pojazdu 

 

użytkowanie maszyn do robót drogowych - pozostawanie osób w strefie jazdy lub 

manewrowania maszyny, pozostawianie pracującej maszyny przez operatora 

opuszczającego kabinę, wykonywanie czynności ręcznych w strefie ruchu osprzętu 

maszyny, przewrócenie się maszyny podczas jazdy przy krawędzi wykopu lub na 

pochyłości, przewrócenie się maszyny podczas pracy na stanowisku) 

 

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed 
przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych: 
 
Pracownik powinien posiadać: 
- okresowe szkolnie bhp 

- szkolenie stanowiskowe oraz powinien znać: 
- ustaloną procedurę powiadamiania o nagłych zdarzeniach oraz  telefony do 

służb ratownictwa i służb technicznych, z taką informacją powinien być zapoznany na 

szkoleniu oraz taką informację należy podać na tablicy informacyjnej. 

 

Należy także przekazać pracownikom: 

a - zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia: 

b - konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej:  

c - zasady bezpośredniego nadzoru nad pracownikami: 

 

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających 
niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach 
szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym komunikacyjne i 
ewakuacyjne: 
6.1. Techniczne: 

a -  oddanie do eksploatacji nowego sprzętu zmechanizowanego lub pomocniczego 

powinno być poprzedzone próbą techniczną sprawności i zbadania czy sprzęt spełnia 

wymagania w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy, 

b - sporządzenie wykazu sprzętu /urządzeń podlegających dozorowi technicznemu, 

c - posiadać instrukcje obsługi dla eksploatowanego sprzętu zmechanizowanego 

pomocniczego i urządzeń technicznych nieobjętych dozorem technicznym, 
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d - przeprowadzanie kontroli bieżących i okresowych eksploatowanego sprzętu 

zmechanizowanego, pomocniczego oraz urządzeń technicznych, 

e - posiadanie szczegółowej instrukcji techniczno-ruchowej z wymaganiami BHP dla 

poszczególnych stanowisk wraz z ustaleniem niezbędnej liczby pracowników. 

 

6.2. Organizacyjne: 

sporządzenie pisemnego zarządzenia organizacyjnego generalnego wykonawcy o: 

- powołaniu komisji do sprawdzenia zagospodarowania placu / terenu budowy, 

- ustaleniu kierownictwa budowy z zastrzeżeniem, że brygadzista może kierować tylko 

jedną brygadą zaś na czas swojej nieobecności powinien wyznaczyć zastępcę,  
- ustaleniu koordynatora BHP spośród podwykonawców, którzy dokonują zakończenia 

budowy, 

- sposobie zgłaszania wypadków przy pracy i zdarzeń wypadkowych,  

-sposobie prowadzenia postępowania powypadkowego,  

- sposobie sprawdzenia dopuszczenia do robót pracowników w zakresie : uprawnień 
kwalifikacyjnych, aktualnego przeszkolenia BHP, ważności badań lekarskich,  

- miejscu przechowywania dokumentacji. 

 

6.3. Zapobiegawcze: 

a - informowanie, instruowanie pracowników o potencjalnych zagrożeniach 

zawodowych i wypadkowych przed każdym rozpoczęciem pracy, 

b - ustalenie obszaru "TEREN TWARDEGO KASKU"- teren prowadzenia robót nad 

głowami ludzi powinien być wyraźnie wytyczony /oznaczony znakami ostrzegawczymi, 

c - stosowanie, używanie materiałów i produktów dopuszczonych do obrotu, maszyn 

urządzeń  i sprzętu  opatrzonych  certyfikatem na  znak bezpieczeństwa  lub 

załączoną deklaracją zgodności z obowiązującymi normami i przepisami, 

d - używanie przez pracowników "ATESTOWANEJ" odzieży ,obuwia roboczego i 

indywidualnych środków ochrony, 

e - zapoznanie pracowników z "KARTĄ RYZYKA ZAWODOWEGO", 

f - unikanie przez pracowników w czasie pracy nadmiernych lub niepotrzebnych 

męczących pozycji lub ruchów, 

g - ustalenie co najmniej 2 osób (przeszkolonych) do obsługi apteczki pierwszej 

pomocy przedlekarskiej w razie wypadku przy pracy, 

h - usuwanie śmieci i odpadków w odpowiednich odstępach czasu, 

i - zapewnienie rozsądnego dostępu do urządzeń sanitarno-higienicznych, socjalnych,  

j - unikanie ryzyka ognia -zakaz palenia tytoniu na stanowisku pracy, jedynie w 

miejscach wydzielonych, 

k - sprawdzenie umiejętności posługiwania się podręcznym sprzętem gaśniczym . 

 

6.4. Komunikacyjne: 

a - komunikacja osobowa: zapewnienie kontaktu osobistego i za pomocą technicznych 

środków łączności, 

b - komunikacja terenowa : ustalić racjonalne, planowe i bezpieczne wykorzystanie 

środków zmechanizowanych, ustalić zasady poruszania się pieszych (w tym osób 

postronnych) po terenie budowy. 

c -  komunikacja  ratownicza:  ustalić,  podać  do  wiadomości  pracowników  adres 

najbliższego  urzędu  poczty,   budki  telefonicznej,   mieszkania  prywatnego  z 

telefonem 

 

6.5. Ewakuacyjne: 

a - na okoliczność awarii, pożaru -ustalić co najmniej dwie drogi ewakuacji z terenu 

budowy, 

b - zapewnić łączność do Miejscowego Zintegrowanego Sytemu Ratownictwa , wraz z 
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wyszczególnieniem numerów telefonicznych do Straży Pożarnej, Policji, Pogotowia 

Ratunkowego, 

c - ustalić i podać do wiadomości pracowników " sposoby wywołania alarmu", 

d - udostępnić sprawny i właściwej ilości- sprzęt przeciwpożarowy (podręczny + koce 

gaśnicze). 

 

Wykonawca przed przystąpieniem do budowy powinien sporządzić projekt organizacji 

ruchu na czas budowy, uwzględniając zasady bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

Kierownik budowy zgodnie z art. 21.a Prawa Budowlanego powinien sporządzić plan 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia uwzględniając specyfikę i warunki robót drogowych. 

 

 

 

 

 

 Projektant:   

 
   mgr iż. Leszek Zabrocki       

   upr.bud. upr. bud. 122/Gd/2002 specjalność konstrukcyjno -budowlana 
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OPIS PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
 

1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 
 

1.1 ZAKRES OPRACOWANIA 

 

Niniejsze opracowanie zawiera projekt drogowy rozbudowy i przebudowy drogi 

Klaskawa – Mosna na odcinki 4+146,62 – 4+732,91 km, 

w skład którego wchodzi następujący zakres prac budowlanych: 

 

• wykonanie niwelacji terenu 

• korytowanie pod warstwy konstrukcyjne wraz z wjazdami  

• wykonanie warstwy podbudowy zjazdów mieszanką związaną cementem 

CBGM 0/16mm C1,5/2,0 gr.5cm 

• wykonanie warstwy podbudowy zjazdów z tłucznia łamanego stabilizowanego 

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm o gr.20cm 

• wykonanie warstwy podbudowy zjazdów z tłucznia łamanego stabilizowanego 

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm o gr.15cm 

• wykonanie podbudowy z mieszanki cem.-piaskowej 1:4 o gr.3cm 

• ustawienie krawężników wraz z oporami 

• wykonanie wjazdów na posesje z kostki betonowej fazowej CZARNEJ 8cm 

• wykonanie nawierzchni drogi z dwóch warstw  

- wiążącej z BA AC16W grubości 4cm 

- ścieralnej z SMA8 grubości 4cm 

•  wykonanie opasek szerokości 75cm obustronnych z tłucznia kamiennego 

 

1.2.LOKALIZACJA  

 

Projektowany odcinek utwardzenia  ma powstać na działkach nr 410/1, 424, 403/1 

i wydzielonych działkach nr 402/1, 402/2, 409/1 i 479 w Klaskawie i ma być 
połączony z istniejącym utwardzeniem i kończyć się zjazdem z drogą działka 

403/1. 

Zarządcą w/w działek jest Burmistrz Czerska. 

Lokalizację obiektu zawiera projekt zagospodarowania będący integralną częścią 
niniejszego opracowania projektowego. 

 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA 
 

Istniejący odcinek drogi sklasyfikowano pod względem technicznym jako drogę 
dojazdową - "D". 

Obecna nawierzchnia drogi na rozpatrywanym odcinku to warstwa tłucznia 

kamiennego. 

Obecny stan podbudowy jest bardzo złym stanie technicznym. 

Szerokość pasa drogowego wynosi od 6,50 m do 17,24 m. 

Droga ma jezdnię o nawierzchni tłuczniowej o szerokości – 5,0 m bez 

obustronnych krawężników. 

Droga obsługuje ruch lokalny związany z dojazdem do zabudowań 
jednorodzinnych, gospodarczych i pól uprawnych. 

W pasie drogowym zlokalizowane są: zjazdy indywidualne, publiczne, 

skrzyżowania z drogami gminnymi. Na całej długości odcinka drogi brak 

wydzielonych ciągów pieszych i rowerowych. 
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Odwodnienie nawierzchni oraz korpusu drogowego jest realizowane 

powierzchniowo na przyległy teren, brak kanalizacji deszczowej. 

W pasie drogowym istnieje sieć wodociągowa a linia energetyczna biegnie obok 

rozpatrywanej działki inwestycyjnej. 

 

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 

3.1. PRZYJĘTE ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE W PLANIE 

Odcinek 4+146,62 – 4+732,91 

W km 4+146,62 – 4+732,91 zaprojektowano ciąg jezdny o szerokości 5,00m 

wraz z opaskami 0,75m zlokalizowany w pasie drogi. Ciąg dowiązano do 

istniejącego odcinka drogi w pasie drogi.  

Warstwę ścieralną nawierzchni ciągu jezdnego i zjazdów na drogi gminne 

projektuje się z nawierzchni asfaltowej a zjazdów indywidualnych z betonowej 

kostki fazowanej. 

 

3.2. JEZDNIA W PROFILU PODŁUŻNYM 

Niweletę jezdni dostosowano do otaczającego terenu i do niwelety istniejącej 

nawierzchni drogi. Zachowano istniejące spadki terenu, przy jednoczesnym 

zapewnieniu normatywnych promieni łuków pionowych i pochyleń podłużnych 

oraz przyjmując minimalnie korekty niwelety. 

 

3.3. ODWODNIENIE DROGI. 

 

Zaprojektowano odwodnienie poprzez spadek poprzeczny z jezdni na opaskę czyli  

na teren gruntowy w pasie drogi. 

Projektowana jezdnia przebiega po gruncie o dobrej przepuszczalności a grupę 
nośności podłoża sklasyfikowano jako G2 

 

3.4. UZBROJENIE TERENU 

 

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduje się istniejąca sieć podziemna: 

wodociągowa. Obok działek inwestycyjnych znajduje się sieć energetyczna. 

Wszystkie sieci pokazane zostały na mapie sytuacyjno- wysokościowej.  

Roboty w pobliżu sieci należy wykonywać ze szczególną ostrożnością, wykonując 

co jakiś czas przekopy kontrolne. 

Na projektowanym odcinku drogi nie przewiduje się wykonania, przebudowy i 

rozbudowy żadnej sieci uzbrojenia terenu.  

 

3.5. WYCINKA DRZEWOSTANU 

Projekt przewiduje wycinkę drzew kolidujących z inwestycją w ilości 8sztuk. 
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4. ZESTAWIENIA LICZBOWE  
 

• Jezdnia w osi głównej    0,586 km 

• Szerokość pasa jezdni   5,00 m 

• nachylenie podłużne nawierzchni  max 2,70 %  

• nachylenie poprzeczne nawierzchni  2,00 % ,max 3,50 % 

• Grubość podbudowy tłuczniowej  20 cm, 15 cm  

• Grubość podbudowy cem.-piaskowej   3,0 cm 

• Grubość podbudowy CBGM     5,0 cm 

• Grubość warstwy asfaltowej     8,00 cm 

 
5. INFORMACJE I DANE  
 

5.a. Dane o rodzaju ograniczeń lub zakazów w zabudowie i zagospodarowaniu tego 
terenu wynikających z aktów prawa miejscowego lub decyzji o warunkach 
zabudowy i zagospodarowania terenu, jeżeli są wymagane 

 

Nie dotyczy 

 

5.b. Dane czy działka lub teren, na którym jest projektowany obiekt budowlany, są 
wpisane do rejestru zabytków lub gminnej ewidencji zabytków lub czy zamierzenie 
budowlane lokalizowane jest na obszarze objętym ochroną konserwatorską 

 

Inwestycja zlokalizowana jest poza terenami objętymi ochroną konserwatorską. 
 

5.c. Dane określające wpływ eksploatacji górniczej na działkę lub teren zamierzenia 
budowlanego 

 

Nie dotyczy 

 

5.d. Dane o charakterze, cechach istniejących i przewidywanych zagrożeń dla 
środowiska oraz higieny i zdrowia użytkowników projektowanych obiektów 
budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrębnymi 
 

Ze względu na zakres oraz charakter inwestycji zgodnie z Dz.U.2019 poz. 1839 z 

dnia 10.09.2019 w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Rady 

Ministrów w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko § 2.1 pkt 32 oraz §3.1 pkt 62 przedsięwzięcie nie kwalifikuje się do 

przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oraz potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko. 

 

6. DANE DOTYCZĄCE WARUNKÓW OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ, W 
SZCZEGÓLNOŚCI O DROGACH POŻAROWYCH ORAZ 
PRZECIWPOŻAROWYM ZAOPATRZENIU W WODĘ, WRAZ Z ICH 
PARAMETRAMI TECHNICZNYMI. 

 

Nie dotyczy 

 

7. INNE NIEZBĘDNE DANE WYNIKAJĄCE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU I 
STOPNIA SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBÓT 
BUDOWLANYCH. 

 

Nie dotyczy 
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8. INFORMACJĘ O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU. 
 

W wyniku rozbudowy i przebudowy zostanie wykonana nowa nawierzchnia 

drogowa, co znacznie poprawi równość nawierzchni oraz wpłynie na poprawę 
płynności ruchu drogowego. W związku z powyższym inwestycja wpłynie na 

obniżenie poziomu zanieczyszczeń powietrza, obniżenie poziomu hałasu.  

Inwestycji nie wpłynie na ograniczenie dopływu światła dziennego oraz nie 

ograniczy sposobu użytkowania lub zagospodarowania sąsiednich działek.  

Zatem obszar oddziaływania obiektu ogranicza się w całości do działek nr 410/1, 

424, 403/1 oraz po wydzieleniu do działek 402/1, 402/2, 409/1 i 479. 

Obszar określono na podstawie Prawa Budowlanego i Rozporządzenia w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie 

 

 
 

 

  Projektant:   
   mgr iż. Leszek Zabrocki       

   upr.bud. upr. bud. 122/Gd/2002 specjalność konstrukcyjno -budowlana 
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