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Decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje

1230, A2k, o inwestycji nr RL.6220.16.2017 |
04 A1L2%0 M? | 2018 ”/j
Na podstawie: A Eg 1
e art. 37, art. 71 ust. 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 82 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.z2017 r.
poz. 1405 ze zm.)

e art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 . Kodeks Postepowania Administracyjnego (Dz.
U.z 2017 r., poz. 1257),
po rozpatrzeniu wniosku z dnia 28 listopada 2017 r. zlozonego przez Zarzad Drog

Wojewodzkich,

ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz reprezentowany przez pelnomocnika

Panig Krystyne Mikulska adres korespondencyjny Gmina Solec Kujawski ul. 23 Stycznia 7, 86-
050 Solec Kujawski i przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na

srodowisko:

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego rozbudowie drogi

wojewodzkiej nr 249 na odcinku od drogi krajowej nr 80 w Czarnowie do ulicy Bydgoskiej
w Solcu Kujawskim i jednocze$nie:

1. Okreslam

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Inwestycja dotyczy przebudowy drogi wojewddzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem
przeprawy promowe;j przez rzekg Wislg na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa. Na calym
odcinku drogi wojewédzkiej nie planuje si¢ zmieniac jej przebiegu, a jedynie miejscowo

poszerzy¢ ja do

6,0 m. Na skrzyzowaniu z DK80 zachowano istniejacy uktad skrzyzowania. W

obszarze przeprawy promowej, po obydwu stronach rzeki planuje si¢ wykona¢ parkingi
“-iace dla autobusu + 5 miejsc dla samochodow osobowych). Na odcinku w miejscowosci
" =niektowane s chodniki.

4[1et1:y

-~wego planuje sie:
-~741ki promowe do poziomu wody w Wisle od 28,83 m

dwa stanowiska promowe. Jedno ze stanowisk
anie wody tj. od 28,83 m n.p.m. do 29,83 mn.pm,, a

m do 38,83 m n.p.m.

1owo od km 0+000 do km 1+983

kréj drogowy. Odwodnienie powierzchniowe, w teren,
> drogi wojewddzkiej nr 249 i drogi krajowej nr 80
swodzka wiacza sie w droge krajowa w dwoch miejscach
a wlaczenia sa dwukierunkowe. Wilgczenie zlokalizowane
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od strony Bydgoszczy obstuguje wyjazd z drogi wojewddzkiej w obydwie strony oraz umozliwia
zjazd z drogi krajowej dla jadacych od strony Bydgoszczy. Szerokosé whaczenia — 6,2 m;
wyokraglenie tukami 12 m i 15 m. Kat wiaczenia zblizony do kata prostego.
Wigczenie zlokalizowane od strony Torunia obstuguje wszystkie relacje. Szeroko$é wiaczenia
6,3 m; wyokraglenie lukami 12 m i 36 m. Kat wlaczenia - 60°. Z drogi krajowej nie ma
wydzielonych dodatkowych paséw ruchu dla pojazdéw skrecajacych w droge wojewodzka.
Szerokos¢ nawierzchni drogi krajowej w obrgbie skrzyzowania wynosi ok. 12 m. Wyznaczono
oznakowaniem poziomym pasy ruchu po 3,5 m. reszta nawierzchni oznakowana jest jako
powierzchnia wylaczona z ruchu. W obrgbie skrzyzowania zlokalizowane jest potaczenie miedzy
wlaczeniami o szeroko$ci nawierzchni 6,7 m.
Os drogi wojewddzkiej nr 249 skiada si¢ z odcinkéw prostych oraz tukéw poziomych o
promieniach od 30 do 300 m.
Niweleta drogi na wlaczeniu drogi wojew6dzkiej w DK80 poprowadzona jest w nasypie. Od km
0+100 do km 0+750 niweleta biegnie w nasypie, korona drogi przylega do walu
przeciwpowodziowego. Skarpa z lewej strony drogi ma wysoko$é maksymalnie 5 m.
Od km 0+750 do rzeki Wista niweleta drogi biegnie po terenie, z wyjatkiem odcinka
zlokalizowanego na wale przeciwpowodziowym.
Droga wojew6dzka od km 0+000 do km 1+100 posiada nawierzchni¢ asfaltowa. Od km 1+100
do km 1+200 nawierzchnia wykonana jest z prefabrykowanych plyt betonowych z
poszerzeniami asfaltowymi.
Od km 1+200 droga biegnie gorg watu przeciwpowodziowego. Nawierzchnia do km 1+400 ma
szerokos¢ max. 5,5 m i wykonana jest z betonu asfaltowego. Na odcinku od km 14400 do rzeki
Wista droga wojewddzka biegnie przez tereny zalewowe, nawierzchnia wykonana jest z
prefabrykowanych, drogowych ptyt betonowych i ma szerokoéé ok. 5,0 m. Lokalnie utozono
dodatkowo poszerzenia z plyt betonowych. Odcinek zlokalizowany w m. Solec Kujawski od km
1+983 do km 2+582 Odcinek drogi rozpoczyna si¢ od przyczétka wojskowego zlokalizowanego
na lewym brzegu Wisly. Od rzeki do przepustu (km 2+280) droga ma nawierzchnie¢ z piyt
betonowych JOMB o szerokosci ok. 6,5 m, przekrdj drogowy z odprowadzeniem wody w teren.
Od km 2+280 do skrzyzowania z ulica Tadeusza Kosciuszki droga ma nawierzchnie asfaltowa,
szerokosci 5,5 m, w opornikach drogowych. Brak jest na przedmiotowym odcinku kanalizacji
deszczowej oraz chodnikow. Odcinek drogi od skrzyzowania z ulica Tadeusza Kosciuszki do
skrzyzowania z ulica Bydgoska ma nawierzchnie asfaltowa o szerokosci 7,4 m. Wystepuje tu
typowy przekr6j uliczny z chodnikami z ptytek chodnikowych i odwodnieniem poprzez system
wpustéw do kanalizacji deszczowej. Brak jest zatok autobusowych i ciggéw pieszo-rowerowych.
Na odcinku okoto 100 m od strony Solca Kujawskiego wystepuje dwustronny chodnik o
nawierzchni z kostki betonowe;.
Dlugo$¢ odcinka podlegajacego rozbudowie wynosi okoto 2,582 km. Projektowane parametry
techniczne drogi:

— klasa techniczna drogi — Z,

— kategoria ruchu — KR2,

~ predkos¢ projektowa — 40 km/h,

— konstrukcja nawierzchni dla obcigzenia 100 kN/os.
Projektuje si¢ zjazdy do posesji o szerokos$ci dostosowanej do szerokosci bram i furtek.
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2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6élnym
uwzglednieniem Konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwos$ci dla terenéw sasiednich.

Zabezpieczenie przed hatasem

W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwiazanych z emisja hatasu, wibracji
i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe
oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzetu/transportu) w sgsiedztwie terenéw
objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 —
18:00, z wyjgtkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu betonowanie), zaplecze
budowy nalezy zlokalizowaé poza terenami chronionymi akustycznie zakazuje si¢ prowadzenia
prac hatasliwych w obszarze Natura 2000 w okresie gniazdowania.

Na etapie budowy nalezy stosowa¢ sprawne maszyny i urzgdzenia w dobrym stanie
technicznym, ograniczy¢ do minimum prace, w trakcie ktérych wykorzystywany jest sprzet
cigzki, unika¢ sytuacji, w ktérych urzadzenia o wysokim poziomie mocy akustycznej beda
pracowaly jednoczesnie, ograniczy¢ do minimum uzycie urzgdzen wibracyjnych, prowadzié
prace budowlane jedynie w porze dziennej, ograniczy¢ do minimum prace jalowa silnikow
maszyn i pojazdéw, stosowa¢ maszyny i urzadzenia o niskiej emisji hatasu.

Na etapie eksploatacji nalezy utrzymywaé nawierzchnie drogi w dobrym stanie
technicznym poprzez systematyczne usuwanie ubytk6w nawierzchni

Po stronie lewobrzeznej w obrgbie miasta Solec Kujawski klasyfikacji akustycznej
terenéw polozonych w sasiedztwie inwestycji dokonano na podstawie miejscowego planu
zagospodarowania terenu oraz na podstawie rzeczywistej funkcji terenu. W obrebie miasta Solec
Kujawski, przy skrzyzowaniu z ulicag Bydgoska polozone sg tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, wielorodzinnej oraz tereny mieszkaniowo-ustugowe. Nastepnie, po wschodniej
stronie ulicy Zeglarskiej, pomiedzy ulicami Bydgoska a Kosciuszki znajduje si¢ zabudowa
jednorodzinne, a dalej tereny niechronione akustycznie. Po stronie zachodniej znajduja si¢ tereny
mieszkaniowo-ustugowe, a za nimi tereny niechronione akustycznie. W czgéci prawobrzeznej
inwestycji rejon wsi Czarnowo, znajdujg si¢ tereny zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej. Po
stronie poinocnej polozone sa tereny przewidziane pod turystyke oraz ustugi komercyijne,
aktywizacj¢ gospodarczg i tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej jednak nie sa one
wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r i nie zostaly one
uwzglednione jako wymagajace ochrony poza dziatkami z zabudows mieszkaniowa
jednorodzinng.

Wartosci dopuszczalne zostaly okreslone przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z
dnia 14 czerwca 2007 r. ze zmianami z dnia 01 pazdziernika 2012 r., gdzie zgodnie z
zalgcznikiem do w/w rozporzadzenia dopuszczalny poziom dzwigku w $rodowisku zalezy od
funkcji urbanistycznej pelnionej przez dany teren. Tereny zostaly podzielone na tereny
wymagajace ochrony akustycznej i pozostale. Do terenéw wymagajacych ochrony akustycznej
zaliczono tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wielorodzinnej i mieszkaniowo-
ustugowej. Jako normatywny czas oddziatywania dla hatasu pochodzacego od Zrddet
komunikacyjnych przyjmuje si¢ czas 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6.00-22.00 i 8
godzin w porze nocnej w przedziale 22.00-6.00. Teren inwestycji w wigkszosci charakteryzuje
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poziom tla ponizej 35 dB z wyjatkiem obszaru zabudowanego w Solcu Kujawskim. Poziom
mocy akustycznej urzadzen stosowanych w budownictwie podlega ograniczeniom, zgodnie
z wytycznymi zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w zakresie
emisji halasu do $rodowiska (Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202). Prognozuje si¢ przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku na terenach przylegtych do przebudowywanego
odcinka drogi krajowej nr 80 w miejscowosci Czarnowo, i tak w stanie wyjsciowym wyniosa
one w roku 2020 dla terenéw zabudowy zagrodowej w porze dnia - do ok. 5,4 dB (dB), w porze
nocy — do ok. 4,9 dB. Dla teren6w zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej w porze dnia - do
ok. 2,1 dB (dB), w porze nocy — do ok. 4,9 dB

Majac na uwadze prognozowane wielkosci natgzeri ruchu pojazdéw nie przewiduje sie
koniecznosci stosowania dodatkowych zabezpieczef ograniczajacych emisje hatasu.

Zabezpieczenie powietrza atmosferycznego

W okresie budowy ucigzliwosci bgda zwigzane z istniejagcym placem budowy i jego zapleczem,
nasileniem ruchu pojazdéw, zwigzanych z transportem materialéw budowlanych na miejsce
budowy. Ma to jednoczesnie zwigzek z emisja zanieczyszczeni do atmosfery z pracujacego
sprzgtu na placu budowy i $rodkéw transportu. Emisja ze s$rodkéw transportu maszyn
budowlanych bedzie miata charakter zorganizowany. Zrodla beda zmienialy swoja lokalizacje
wzgledem terenu jak réwniez wzglgdem siebie, czesto nie beda pracowaty réwnoczesnie.

W celu ograniczenia zanieczyszczen do powietrza nalezy stosowaé materialy sypkie o
odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materialy sypkie beda charakteryzowaly sie
niskg wilgotnoscig, w celu ograniczenia pylenia podczas przesypu nalezy je zraszaé; nalezy
rowniez zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadéw i wiatr). Stosowaé
gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem inwestycji, materiaty
pylace oraz masy bitumiczne nalezy transportowa¢ samochodami, ktérych skrzynia ladunkowa
wyposazona zostanie w oponcz¢ lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie
transportowanego materialu oraz emisj¢ oparéw asfaltdéw. Emisja weglowodoréw majaca
miejsce podezas ukladania warstwy nawierzchniowej jezdni bedzie emisjg niezorganizowana,
ktorej wielkos¢ zalezy od sktadu mieszanki i temperatury w jakiej bedzie naktadana. Niemozliwe
jest okreslenie wielkosci tego oddziatywania w ujeciu ilo$ciowym. Biorac pod uwage zakres
oraz skal¢ prowadzonych dziatan, wielko$¢ oddzialywania na stan jakosci powietrza powinna
ograniczy¢ si¢ do terenu budowy.

Zabezpieczenie srodowiska gruntowo — wodnego

Przed rozpoczgciem robét budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu przeprowadzié
inwentaryzacj¢ istniejacego stanu budynkéw oraz innych obiektéw budowlanych sasiadujacych z
planowang inwestycja, w celu udokumentowania ewentualnego wptywu zaplanowanych prac na
ich stan techniczny.

Na etapie eksploatacji inwestycji zastosowaé nastepujacy system odwodnienia:
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a) odcinek od skrzyzowania z droga krajowa nr 80 do przejazdu przez wat
przeciwpowodziowy odwadniaé do rowéw drogowych odprowadzajgco-chtonnych
(trawiastych),

b) w obszarze pomigdzy walem przeciwpowodziowym a rzeka Wista zastosowaé
odwodnienie w postaci korytka wypelionego substratem oczyszczajacym wody
opadowe i roztopowe, przed odprowadzeniem ich do gruntu,

¢) pomigdzy rzekag Wisla i ulica Bydgoska w czgsci lewobrzeznej rzeki Wisty,
ti. w miejscowosci Solec Kujawski zastosowa¢ odwodnienie w postaci korytka
wypelnionego substratem oczyszczajgcym wody opadowe i roztopowe przed
odprowadzeniem ich do gruntu lub odprowadza¢ te wody do kanalizacji deszczowe;j,

d) wody opadowe i roztopowe z powierzchni parkingéw podczyszczaé poprzez korytka
wypelnione substratem absorbujacym zanieczyszczenia przed odprowadzeniem ich do
gruntu.

W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych
przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji inwestycji:
a) uzywac wylgcznie sprawnego sprz¢tu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji
ropopochodnych, ktére moga powsta¢ w wyniku awarii,
b) na terenie przedmiotowego zamierzenia nie magazynowac paliw i nie przeprowadzaé
czynnosci zwigzanych z uzupelnieniem paliwa,
c) czynnosci usuwania drobnych awarii uzywanego sprzetu, wykonywaé jedynie w
miejscach do tego wyznaczonych i przystosowanych,
d) =zaplecza budowy zlokalizowaé na terenach posiadajagcych utwardzong
1 uszczelniong nawierzchnie, z dala od koryt ciekoéw i zbiornikéw wodnych,
e) prace remontowe dotyczace betonowych przyczotkéw wykonywaé z wykorzystaniem
siatek zabezpieczajacych przed wpadaniem odpadéw gruzu, itp. do koryta rzeki Wisty,
f) stosowa¢ umocnienia strefy brzegowej w oparciu o materialy naturalne, np. narzuty
kamienne.
W celu zabezpieczenia gruntu oraz woéd podziemnych i  powierzchniowych
przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas eksploatacji inwestycji:

a) prace konserwujgce oraz naprawy promu rzecznego miedzybrzegowego wykonywaé
po zholowaniu promu do miejsca zimowania. Zakazuje si¢ realizacji ww. czynnosci w
obszarze przystani,

b) w okresie przestojow, kiedy przeprawa promowa bedzie nieczynna z uwagi na
zjawiska lodowe lub inne przeszkody spowodowane wahaniami stanéw wody lub
ruchem rumowiska, odprowadzi¢ prom do miejsca zimowania przy wykorzystaniu
barki techniczne;j.

Ochrona przed odpadami

Migjsca tymczasowego magazynowania odpadéw przed ich ostatecznym odzyskiem lub
unieszkodliwianiem nalezy odgrodzi¢ i oznakowaé, nie dopuszcza¢ do mieszania odpadéw
réznych rodzajéw zwlaszcza z odpadami niebezpiecznymi. Odpady zabezpieczyé przed
wymywaniem i rozwiewaniem, recykling odpadéw z betonu i destruktu asfaltowego prowadzié
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poza terenem inwestycji w instalacjach posiadajacych wymagane prawem zezwolenia. Przy
prawidlowym sposobie postgpowania z powstajagcymi odpadami, odpowiednim ich
zagospodarowaniu proces budowlany nie bedzie wywieral negatywnego skutku na stan
najblizszego Srodowiska. Przed rozpoczgciem prac budowlanych Wykonawca powinien uzyskaé
wymagane przepisami uzgodnienia dotyczace wytwarzania odpadéw i sposobu postepowania z
nimi. Dla czgéci odpadéow z grupy 17 przewidywane jest ich zagospodarowanie poprzez
wykorzystanie m.in. w budownictwie drogowym. Dla odpadéw z grupy 15 proponowane jest
ustawienie odpowiednich pojemnikéw, gdzie bgda selektywnie zbierane odpady z papieru oraz
tworzyw. Odpady komunalne be¢dg zbierane do specjalnego pojemnika i usuwane z terenu
zaplecza placu budowy Odpady, ktére nie nadaja si¢ do wykorzystania zostang poddane
procesowi unieszkodliwienia poprzez sktadowanie na odpowiednim sktadowisku odpadow.

Ochrona srodowiska przyrodniczego

Wycinke drzew i krzewoéw prowadzié poza okresem legowym ptakéw, przypadajacym od 1
marca do 31 sierpnia, a w przypadku konieczno$ci rozpoczecia prac w okresie legowym,
wylgcznie po potwierdzeniu przez specjalist¢ ornitologa maksymalnie na 2 dni przed
rozpoczeciem wycinki braku ptasich legéw. W czasie wycinki (niezaleznie od terminu jej
prowadzenia) zapewni¢ nadzor przyrodniczy w zakresie entomologicznym, ornitologicznym
oraz chiropterologicznym, w celu kontroli usuwanych drzew i krzewow pod katem obecnosci
siedlisk nietoperzy i bezkrggowcow (drzewa) oraz ptakow (drzewa i krzewy). W przypadku
stwierdzenia obecnosci gatunkéw chronionych, wstrzymaé wycinke oraz podjaé dzialania
okreslone przez nadzor przyrodniczy.
Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w sasiedztwie drzew lub krzewéw niepodlegajacych
wycince wykonywaé w sposéb najmniej szkodliwy wzgledem drzewostanu, zabezpieczajac
przed:
a) uszkodzeniami mechanicznymi pni poprzez zastosowanie tymczasowych oslon,
np. z tkaniny jutowej, desek polaczonych drutem, grubych mat z trzciny lub stomy,
b) fizycznym uszkodzeniem krzewow, np. poprzez wygrodzenie terenu ich wystepowania,
¢) przesuszeniem odkrytych korzeni poprzez ograniczenie do niezbednego minimum czasu
otwarcia wykopéw oraz zastosowanie zabezpieczen ograniczajacych transpiracje, np.
okrywanie odkrytych korzeni matami stomianymi polewanymi woda w okresach suszy
lub wysokich temperatur,
d) ostabieniem kondycji drzew poprzez niepodnoszenie poziomu terenu w zasiegu strefy
korzeniowej drzew tj. w zasiegu rzutu koron,
€) mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych poprzez reczne prowadzenie rob6t
w strefie bryl korzeniowych w obrgbie rzutu korony, bgdz stosowanie metod
bezwykopowych,
f) mechanicznym uszkodzeniem galezi, np. poprzez podwigzywanie galezi kolidujacych z
pracg pojazdow i maszyn wykorzystywanych w trakcie robot budowlanych.
Nie organizowa¢ baz postojowych maszyn, zaplecza budowy, w tym miejsc skladowania
materiatéw budowlanych i odpadéw powstajacych podczas prowadzonych prac:
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a) w poblizu drzew, zachowujac wolng strefe wokdt réwng co najmniej obrysowi koron
drzew,
b) w poblizu zbiornikéw i ciekéw, zachowujac strefe buforu o szerokosci minimalnej
5 m od linii brzegowe;,
¢) poza terenami podmoklymi, takowymi i ptatami cennych siedlisk przyrodniczych.
Wykona¢ w formie szpaleru nasadzenia kompensujace przewidywang wycinke drzew na odcinku
pomiedzy droga krajowa nr 80 a walem przeciwpowodziowym z wylaczeniem odcinkéw
migdzywala, w skali minimalnej réwnej ilo$ci usuwanych drzew. Nasadzenia rekompensujace
przeprowadzi¢ w okresie podwyzszonej wilgotnosci powietrza i gruntu, przyjmujac za
optymalny termin, okres jesienny i wczesnowiosenny. W projekcie nasadzen stosowaé rodzime
gatunki drzew i krzewow. W ciagu 3 lat od zakonczenia inwestycji, kontrolowaé stan nasadzen,
w szczegblnosci ich zywotno$é, a nastgpnie, w razie konieczno$ci, prowadzi¢ nasadzenia
uzupelniajgce. Z uwagi na konieczno$¢ zniszczenia siedlisk (miejsc lggowych) chronionych
gatunkow ptakéw oraz siedlisk bytowania chronionych gatunkéw nietoperzy, zapewni¢ montaz
skrzynek legowych dla ptakéw i schronéw dla nietoperzy. Skrzynki i schrony lokalizowaé i
montowa¢ pod nadzorem specjalisty ornitologa lub chiropterologa, zachowujac zasade montazu
w odleglosci do 300 m od lokalizacji zniszczonych siedlisk gatunkéw ptakéw wroblowych oraz
wedlug wskazan specjalisty ornitologa skrzynek typu E. W ramach dzialania zastosowaé: 15
skrzynek typu A i 10 skrzynek typu E dla tracza nuroggsia oraz 20 schronéw dla nietoperzy.
Skrzynki dla ptakéw zbudowaé zgodnie z ponizszymi wskazaniami:
a) skrzynki dla ptakéw wykona¢ solidnie i szczelnie z desek drewnianych
o grubosci 2-4 cm zabezpieczonych przed warunkami atmosferycznymi impregnatem
drewnochronnym nieszkodliwym dla ptakow, a zadaszenie pokry¢ blachg lub papa,
b) skrzynki lggowe dla ptakéw musza mieé otwierang przednig $cianke, aby umozliwié
czyszczenie ich wnetrza,
c) nie rzadziej niz co 2 lata czy$ci¢ zamontowane skrzynki legowe dla ptakéw
w okresie pomig¢dzy 15 pazdziernika a 28 lutym,
d) optymalne wymiary skrzynki lggowej typu A przyjaé jako: wysokos¢ przedniej $cianki —
27 cm, wysoko$¢ tylnej $cianki - 30 cm, wewnetrzny wymiar dna - 15 x 15 cm; otwoér
wlotowy powinien by¢ umieszczony na wysokosci 19-21 c¢m od dna skrzynki i mieé¢
$rednicg 3,3 cm,
€) optymalne wymiary skrzynki legowej typu E przyjaé jako: wewnetrzny wymiar dna — 30
x 30 cm, gl¢bokos¢ od wlotu do dna od wewnatrz - 35 cm, $rednica otworu wlotowego -
12-15 cm,
f) dla nietoperzy wykona¢ schrony typu Stratmann.
Prace w obrgbie strety brzegowej koryta rzeki Wisly, w tym montaz szczelnych grodzic
rozpocza¢ poza okresem tarla ryb bedacych celem ochrony obszaru Natura 2000 Solecka Dolina
Wisty (rézanka, koza), przypadajacym od 1 kwietnia do 1 lipca. Prace w obrebie strefy
brzegowej rzeki Wisly prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika. Przy umocnieniu strefy brzegowe;
ciekow i zbiornikéw, w tym brzegu rzeki Wisly zastosowa¢ materialy naturalne, np. narzut
kamienny, palisady drewniane oraz zapewni¢ tagodnie formowane skarpy. Do impregnacji
elementéw drewnianych palisady nie stosowaé $rodkow szkodliwych dla organizméw wodnych.
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Grodzice posadowi¢ z krawedzig gérna wyniesiona ponad powierzchni¢ gruntu lub lustra wody
na wysoko$¢ co najmniej 50 cm. Wykona¢ pod nadzorem botanika kompensacje niszczonego
plata siedliska 91EQ o powierzchni okoto 0,7 ha poprzez:

a) usunigcie gatunkéw inwazyjnych (klonu jesionolistnego, ziolorosli nawlociowych)
na powierzchni okoto 0,5 ha oraz wykaszanie tgk rozdzielajacych zbiorowisko legéw
i ziolorosli na powierzchni okoto 0,16 ha z wyznaczonego platu wzdtuz przedmiotowej
drogi na dziatce nr 117/3 obreb Czarnowo,

b) podsadzenie w odslonigtych czgséciach platu tegu (po usunieciu klonu jesionolistnego)
wierzby bialej i wierzby kruchej. Wycinke klonu jesionolistnego przeprowadzié poza
okresem legowym ptakéw po oznakowaniu drzew wyznaczonych do usuniecia w okresie
wegetacyjnym. Gatunki zielne usuwaé w sezonie wegetacyjnym. Usunigtg roslinnosé
wywiez¢ poza teren migdzywala, a nastgpnie zutylizowaé w sposob eliminujacy
mozliwo$¢ dalszego rozsiania lub ponownego ukorzenienia si¢ roslin w miejscu wywozu.
Podsadzenia wierzbg kruchg i wierzba biala wykona¢ w skali okre$lonej przez botanika
petnigcego nadzoér nad pracami, nie przekraczajac zwarcia drzewostanu na poziomie 60-
80 %. W placie objetym dzialaniem pozostawi¢ cz¢s$¢ grubizny usuwanych drzew (pnie
bez czgsci ulistnionej) dazac do uzyskania poziomu 10-20 m*/ha martwego drewna.

Celem minimalizacji zagrozenia $miertelnosci ptazéw i poprawy warunkéw ich migracji:

a) wprowadzi¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci jazdy do 40 km/h, na odcinkach
wystepowania szlakow migracji plazéow, tj. pomigdzy walem przeciwpowodziowym
a brzegiem rzeki Wisly od strony Czarnowa oraz mig¢dzy brzegiem rzeki Wisty
a terenami zabudowanymi od strony Solca Kujawskiego,

b) zapewnic¢ staly dozoér herpetologiczny przez okres trwania inwestycji,

¢) wprowadzi¢ oznakowanie informujace o mozliwosci kolizji ze zwierzetami (plazami),

d) zachowa¢ réwna powierzchni¢ pasa drogowego bez stosowania przeszkdd utrudniajacych
przemieszczanie si¢ ptazéw, np. wprowadzania wystajacych powyzej 5 cm nad poziom
gruntu kraweznikéw lub innych urzadzen oraz formowania stromych skarp,

e) wykona¢ przepust o wysokosci $wiatta pionowego minimum 1,5 m i szerokosci 2,5 m z
obustronnymi pétkami przetazowymi o szerokosci 0,5 m kazda, od strony Solca
Kujawskiego w km 2+330 projektowanej drogi. Pétki przetazowe plynnie polgczyé
z gruntem najs¢, a ich powierzchni¢ przykryé gruntem spoistym lub innym materiatem
niepowodujgcym uszkadzania wedrujacych osobnikéw,

f) studzienki i inne urzadzenia systemu odwodnienia drogi, mogace by¢ przyczyna
uwigzienia zwierzat, np. gadéw i plazéw, zabezpieczyé w trakcie realizacji
przedsigwzigcia  poprzez  stosowanie  wygrodzen lub  szczelnych  pokryw,
uniemozliwiajgcych przedostawanie si¢ zwierzat do wnetrza urzadzen. Jednoczesnie ww.
urzgdzenia w przypadku braku szczelnych pokryw zabezpieczy¢ przed tworzeniem
pulapki ekologicznej na etapie uzytkowania inwestycji poprzez montaz pochylni
umozliwiajacych samodzielne wychodzenie zwierzat na zewnatrz.

Na odcinku drogi przebiegajacym w sgsiedztwie terendw lesnych od strony Czarnowa
(w miejscu stwierdzonego lokalnego szlaku migracji zwierzat) wprowadzi¢ ograniczenie
dopuszczalnej predkosci jazdy pojazdow do 50 km/h oraz zamontowaé znaki ostrzegawcze A-
18b o mozliwosci kolizji ze zwierzetami.
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Na etapie prowadzonych prac ziemnych prowadzi¢ systematyczng (kazdorazowo
przed rozpoczeciem prac w obrebie wykopow) kontrolg przestrzeni wykopéw pod kgtem
uwigzienia zwierzgt, a w razie potrzeby podejmowac odlow zwierzat przez nadzor przyrodniczy
i zapewni¢ przeniesienie osobnikéw do siedlisk bezpiecznego ich bytowania poza zasiegiem
prowadzonych prac budowlanych. W przypadku potwierdzenia przez nadzér przyrodniczy
(herpetologiczny) migracji plazow w obrebie przebudowywanego odcinka drogi zapewnié
wykonanie tymczasowych wygrodzen, wykonanych w formie plotk6w o wysokosci minimalne;j
50 cm z zawieszka o szerokosci 10 cm odgieta w kierunku najscia zwierzat, szczelnie
polaczonych z gruntem (wkopanych w grunt). W okresie masowej migracji
od strony najscia zwierzat wkopa¢ wiaderka herpetologiczne i zapewni¢ codzienny odioéw
osobnikéw oraz przeniesienie ich do siedlisk zapewniajgcych swobodng wedréwke poza
zasiggiem terenu budowy. Po zakonczeniu prac budowlanych zdemontowaé wszystkie instalacje
tymczasowych plotkow wygradzajacych oraz usunaé ewentualne przegrody utrudniajace
wedrowke zwierzat (plazow).

Ochrona zabytkéw

Teren inwestycji oraz jego sasiedztwo nie znajduje si¢ w obszarze objetym nadzorem
konserwatora zabytk6w na podstawie ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami. Nie
wystepuja obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkéw, jak rowniez wykazane w ewidencji
zabytkéw. Na przedmiotowej dzialce nie znajduja si¢ takze stanowiska archeologiczne.
Planowane przedsigwzigcie nie bedzie miato zatem wpltywu na zasoby srodowiska kulturowego
iutrat¢ ich wartosci. Jednak w razie odkrycia w trakcie prowadzonych prac budowlanych
przedmiotéw o cechach zabytku lub wykopaliska archeologicznego nalezy niezwlocznie
powiadomi¢ Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

Ochrona zdrowia ludzi

Podczas budowy inwestycji nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami BHP, przepisami
prawa budowlanego i ochrony $rodowiska, w szczegolnosci zabezpieczenia wymagaja wykopy,
sprzet techniczny oraz miejsca sktadowania materiatéw budowlanych.

3. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji zgodnie z art. 72 ust. 1 pkt 1 i 3 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (t.j Dz.
U. z 2017r., poz. 1405 ze zm.).

I. W dokumentacji niezbg¢dnej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 uouio$
w szczegblnosci w projekcie budowlanym, nalezy uwzgledni¢ nastepujgce wymagania
dotyczace ochrony srodowiska:

- W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny
zastosowa¢ tzw. cicha nawierzchnie drogowa o skutecznosci redukcji halasu
na poziomie nie mniejszym niz 3 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni
bitumicznych, takich jak SMA 11, na calym odcinku ulicy Bydgoskiej w Solcu
Kujawskim, obj¢tym zakresem niniejszego przedsiewziecia.
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4. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych

Inwestycja nie wigze si¢ z realizowaniem przedsigwzigcia na terenie zakladu o zwiekszonym
badz duzym ryzyku pojawienia si¢ awarii przemystowej w my$l rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sie w zakladzie
substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym
ryzyku lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz.
138). W zwigzku z powyzszym nie ma konieczno$ci okreslenia wymogéow w zakresie
przeciwdziatania skutkom awarii.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko

Przed rozpoczgciem realizacji przedsigwzigcia nie nalezy przeprowadzaé oceny oddzialywania
na srodowisko oraz postgpowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko, w
ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 uouios.

II. Stwierdzam koniecznos$é:

Wykonania monitoringu porealizacyjnego w zakresie ochrony przyrody:

a) Smiertelno$ci plazéw w obrgbie pasa drogowego wiacznie z miejscami parkingowymi
przez okres dwéch sezondéw rozrodczych i migracji (jesiennej i wiosennej) plazéw,
poczgwszy od pierwszego roku po oddania drogi do uzytkowania,

b) wykorzystania wprowadzonych skrzynek lggowych dla ptakéw i schronéw dla nietoperzy
przez okres dwoch sezondéw wiosenno-letnich, poczawszy od pierwszego roku po
oddania drogi do uzytkowania,

¢) udatnosci planowanych nasadzen kompensacyjnych przez okres 3 sezonéw
wegetacyjnych, poczawszy od pierwszego roku po wykonaniu nasadzen,

d) stanu zachowania kompensowanego ptatu siedliska 91E0 przez okres 3 sezondow
wegetacyjnych, poczawszy od pierwszego roku po wykonaniu przewidzianych dziatan
naprawczych (kompensacyjnych) w obrebie wyznaczonego plata.

Wyniki z przeprowadzonego monitoringu przekaza¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy w terminie 30 dni od zakoficzenia monitoringu
wraz z wnioskami i zakresem niezbgdnych do podjecia dzialan naprawczych (ich zakresu i
terminu wykonania) w przypadku potwierdzenia niskiej skutecznosci podjetych dziatan.

IIL. Nie stwierdzam koniecznoSci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Na podstawie z art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska oraz
przeprowadzonej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko wymaganej przepisami
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
stwierdza sig, ze rodzaj planowanego przedsiewzigcia nie bedzie wymagal utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
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IV. Nie nakladam obowigzku:

1. Przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie
wydania decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

2. Obowigzku przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na
srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji
drogowe;j.

V. Nakladam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie klimatu
akustycznego.

Nalezy wykonaé analizg porealizacyjna, po uptywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacji,
w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku. Pomiary wartosci poziomoéw
halasu  wykona¢ w  celu zbadania  dotrzymania pozioméw  dopuszczalnych
na catym terenie objgtym ochrong. Punkty pomiarowe zlokalizowaé przed elewacjg budynkow
mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.
Pomiary przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych w obrebie
punktéw obliczeniowych wskazanych w analizie akustycznej, oznaczonych: T2, T5, T10, T14
(zgodnie z raportem z marca 2018 r). Przed wykonaniem badafi, dokonaé ponownej
identyfikacji terenéw chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu
zagospodarowania terenu w sasiedztwie przedmiotowej drogi oraz ewentualnej weryfikacji
punktow pomiarowych. Badania dokona¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z
2018 r. poz. 799 ze zm.). Uzyskane wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od rozpoczecia
eksploatacji drogi, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz
Wojewoédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy, celem weryfikacji przyjetej
w raporcie koncepcji technologiczne;j.

VI. Nie nakladam obowiazku przedstawienia analizy porealizacyjnej pél
elektromagnetycznych, promieniowania jonizujgcego.

Uzasadnienie

Whnioskiem z dnia 28 listopada 2017 r. Zarzad Drog Wojewddzkich, ul. Dworcowa 80,
85-010 Bydgoszcz reprezentowany przez pelnomocnika Panig Krystyne Mikulskg adres
korespondencyjny Gmina Solec Kujawski ul. 23 Stycznia 7, 86-050 Solec Kujawski, wystapit o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na
rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 249 na odcinku od drogi krajowej nr 80 w Czarnowie do
ulicy Bydgoskiej w Solcu Kujawskim.

Po zlozeniu wniosku przez Inwestora tutejszy organ gminy wszczal postepowanie
administracyjne i zawiadomit strony o planowanym przedsiewzieciu zawiadomieniem, znak:
RL.6220.16.2017 z dnia 5 grudnia 2017 r. oraz podajac do publicznej wiadomos$ci poprzez
zamieszczenie obwieszczenia na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu
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Gminy Zlawie§ Wielka http://www.bip.zlawies.pl/ w zaktadce Srodowisko — Decyzje
Srodowiskowe oraz na stronie internetowej Urzedu Miasta i Gminy Solec Kujawski https:/mst-
solec-kujawski.rbip.mojregion.info/.oraz na tablicy ogloszen w siedzibie Urzedu Gminy w
Zlejwsi Wielkiej ul. Handlowa 7 i Urzgdu Miasta i Gminy Solec Kujawski ul. 23 Stycznia 7.
Stronom bezposrednio zwigzanym z postgpowaniem zawiadomienie zostalo przestane poczta.
Zgodnie z art. 64 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017r. poz.1405) Wéjt Gminy Ztawie$ Wielka wystapit
do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy /RDOS/ oraz do Pafistwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Toruniu /PPIS/ o opini¢ w zakresie potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na s$rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby o ustalenie zakresu raportu o oddziatywaniu w/w przedsi¢wziecia na
srodowisko. W zwigzku ze zmiang ustawy Prawo wodne Wjt Gminy wystapit do Pafstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o stwierdzenie lub odstgpienie konieczno$é
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, ze wzgledu na mozliwy
negatywny wplyw tego przedsigwzigcia na mozliwos¢ osiagnigcia celow srodowiskowych Dla
przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, przeprowadzenie
oceny zalezne jest od woli samego organu wydajacego decyzje Srodowiskows. Organ ten
stwierdza bowiem obowiagzek badz brak obowigzku przeprowadzenia oceny (art. 63 ust. 1 i ust. 2
ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku). W przypadku stwierdzenia przez organ
obowigzku przeprowadzenia oceny, Wnioskodawca zobowiazany jest do sporzadzenia raportu
oddziatywania na $rodowisko, ktérego zakres okresla organ.

Regionalny  Dyrektor  Ochrony  Srodowiska w  Bydgoszezy  pismem  znak:
W00.4240.643.2017.J01.3 z dnia 10 stycznia 2018r. uznal, ze dla przedmiotowego zadania
inwestycyjnego istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz
okreslit zakres raportu oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na Srodowisko.
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu pismem N.NZ.40.2.6.5.2017 z dnia 20
grudnia 2017r. uznal, ze nalezy przeprowadzi¢ ocene oddzialywani9a na srodowisko, a zakres
raportu winien obejmowa¢ warunki wymienione w art. 66 ustawy 00§, w szczegdlnosci ochrone
srodowiska przed halasem, ochrone powietrza atmosferycznego, wplyw przedsiewziecia na
zdrowie ludzi.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie dnia 30 stycznia wydato opini¢ znak
GD.ZZ0.5.435.10.2018.RW w  ktérej nie stwierdzono potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania inwestycji na stan zasobéw wodnych i zagrozenie osiggniecia przez nie celéow
srodowiskowych.

Wojt Gminy Ztawie§ Wielka postanowieniem z dnia 7 lutego 2018r. znak RL.6220.16.2017
nalozyl na inwestora obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Zgodnie z art. 63, ust. 5 ustawy o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 organ wydaje postanowienie o zawieszeniu postepowania
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach do czasu przediozenia przez
wnioskodawce raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko. Obwieszczeniem z dnia
8 lutego 2018 r. znak RL.6220.16.2017 Wéjt Gminy Zlawie§ Wielka poinformowat
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spoteczenstwo o nalozeniu na inwestora obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko oraz zawieszeniu postgpowania administracyjnego o wydanie decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie drogi
wojewodzkiej nr 249 na odcinku drogi krajowej nr 80 w Czarnowie do ul. Bydgoskiej w Solcu
Kujawskim, do czasu przedtozenia przez inwestora raportu oddziatywania na §rodowisko.

W  dniu 12.03.2018r. wnioskodawca zlozyt raport oddzialywania przedmiotowego
przedsigwzigcia na Srodowisko. Zgodnie z art. 97 §2 ustawy Kodeks Postepowania
Administracyjnego, gdy ustapily przyczyny uzasadniajgce zawieszenie postgpowania, organ
administracji publicznej podejmuje zawieszone postepowanie z urz¢du lub na Zzadanie strony.
Stosownym obwieszczeniem tutejszy organ zawiadomil spoteczenstwo o podj¢ciu postepowania
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsigwziecia
zamieszczajac obwieszczenia na tablicach ogloszen i w bip. Pismem znak RL.6220.16.2017
z dnia 26 marca 2018r. na podstawie art. 77 ust. 1 i 2, art. 78 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z
2017 1., poz.1405 ze zm.), Wojt Gminy w Zlejwsi Wielkiej zwrocil si¢ z prosbg do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy i do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Toruniu o uzgodnienie raportu oddzialywania na $rodowisko planowanego
przedsigwzigcia - raport sporzadzony zostal zgodnie z postanowieniem Wojta Gminy z dnia 7
lutego 2018 1., oraz o uzgodnienie realizacji przedsiewzigcia oraz okreslenie warunkéw tej
realizacji. Zgodnie z opinia PGW WP znak GD.ZZ0.5.435.10.2018.RW w  ktérej nie
stwierdzono potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania inwestycji na stan zasobow
wodnych i zagrozenie osiaggnig¢cia przez nie celow Srodowiskowych w zwigzku z tym nie
zachodzi konieczno$¢ uzgodnienia raportu z PGW WP.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy postanowieniem z dnia 13 sierpnia
2018r.. znak WO00.4221.38.2018.jo1.4 uzgodnil realizacj¢ przedsigwzigcia na podstawie raportu
sporzadzonego przez Przedsigbiorstwo Ustugowe EPRO, z siedziba w Toruniu w marcu 2018 r.
wraz z uzupelnieniami z dnia: 18.06.2018 r. i 12.07.2018 r. oraz okreslit warunki realizacji
inwestycji. Paiistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Toruniu dnia 10 kwietnia 2017r. wydat
opini¢ znak N.NZ.40.3.6.1.2018, w ktérej po zapoznaniu si¢ z raportem oddzialywania na
$rodowisko przedstawil warunki realizacji przedmiotowej inwestycji.

Na podstawie art. 29, art. 33 ust. 1 i art. 34, w zwigzku z art. 79 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2017 1. poz. 1405 ze zm.) oraz art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2017 r. poz. 1257 ze zm.). Wéjt Gminy Zlawie§ Wielka
obwieszczeniem z dnia 4 wrze$nia 2018r. znak RIL.6220.16.2017 podal do publicznej
wiadomosci iz w zwigzku z toczacym si¢ postgpowaniem zmierzajacym do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie drogi
wojewodzkiej nr 249 na odcinku drogi krajowej nr 80 w Czarnowie do ul. Bydgoskiej w Solcu
Kujawskim, do tut. Urzgdu wptynat raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. W
zwigzku z powyzszym kazdy mial prawo skladania uwag i wnioskow w postepowaniu
wymagajacym udziatu spoleczenstwa. Z niezbgdng dokumentacjg sprawy mozna bylo zapoznaé
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si¢ w Urzedzie Gminy w Ziejwsi Wielkiej, ul. Handlowa 7, (pok6j 3, w godz. 8.00 — 14.00) w
terminie 30 dni /tj. w dniach 20.09.2018 r. — 19.10.2018 r. wiacznie/. W ww. terminie istnieje
mozliwos¢ skladania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie. Organem wiasciwym do
rozpatrzenia uwag i wnioskéw jest Wojt Gminy Ztawie§ Wielka. Uwagi i wnioski ztozone po
uplywie 30-dniowego terminu ich sktadania pozostang bez rozpatrzenia.
Zgodnie z art. 37 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostgpnieniu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko (Dz. U. z 2017 r, poz. 1257 ze zm.) w uzasadnieniu decyzji, niezaleznie od
wymagan wynikajagcych z przepisow Kodeksu postgpowania administracyjnego podaje
informacje o udziale spoleczenstwa w postgpowaniu oraz o tym, w jaki sposob zostaty wzicte
pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione uwagi i wnioski zgloszone w zwigzku z
udzialem spoleczenstwa. W dniu 8.10.2018r. wplynat do Wéjta Gminy Zlawies Wielka wniosek
zlozony przez Pana Mirostawa Kielnik reprezentujacego Zarzgd Drég Wojewddzkich, wniosek
zostal rozpatrzony pozytywnie. Planowana inwestycja kwalifikuje si¢ do przedsigwzieé
wymienionych w ww. rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r., dla ktérych
obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko jest fakultatywny:
— § 3 ust. 1 pkt 60: ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe
w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektéw
mostowych, shuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,
81 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi wojewoddzkie] nr 249
wraz z uruchomieniem przeprawy promowej przez Wisle na wysokosci Solca Kujawskiego
i Czarnowa. Inwestycja nie wigze si¢ z budowa obiektéw mostowych. Na catym odcinku drogi
wojewodzkiej nr 249 nie planuje si¢ zmieniaé istniejgcego przebiegu drogi, a jedynie miejscowo
ja poszerzy¢ do 6,0 m. Na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 80 zostanie zachowany istniejacy
wariant skrzyzowania. W obszarze przeprawy promowej, po obu stronach rzeki, przewiduje sig
wykona¢ parkingi z uwzgl¢dnieniem mozliwosci terenowych. Po stronie lewobrzeznej poczatek
projektowanej trasy stanowi skrzyzowanie ul. Bydgoskiej i ul. Zeglarskiej. Dhlugosé
przedmiotowego odcinka podlegajacego rozbudowie wynosi okoto 2,582 km.

Projektowane parametry techniczne drogi:

— klasa techniczna drogi — Z,
— kategoria ruchu — KR2,
— predkosé projektowa — 40 km/h,
konstrukcja nawierzchni dla obcigzenia 100 kN/o$.
Inwestycja przebiega¢ bedzie po istniejacym $ladzie. Projektuje sie zjazdy do posesji
o szerokosci dostosowanej do szerokosci bram i furtek.
Przewiduje si¢ nastegpujace skrzyzowania:
1. na odcinku w miejscowosci Czarnowo:
— w km 0+000 — skrzyzowania z droga krajowa nr 80, zostanie zachowany istniejgcy uktad
skrzyzowania,
2. na odcinku w miejscowosci Solec Kujawski:
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— skrzyzowanie tréjwolotowe z ul. Kosciuszki — zmiana tukéw wyokraglajacych na
skrzyzowaniu,

— skrzyzowanie z ul. Bydgoska — zmiana tukéw wyokraglajgcych na skrzyzowaniu.
Na odcinku w miejscowosci Solec Kujawski zaplanowano wykonanie chodnikéw.
W ramach planowanego zamierzenia przewiduje si¢ wprowadzenie promu rzecznego
mi¢dzybrzegowego, przelotowego z pomostami wjazdowymi na rufie i dziobie. Prom
jednorazowo bedzie w stanie przetransportowaé maksymalnie 80 os6b i 15 samochodéw
osobowych lub 6 samochodéw osobowych, dwa samochody dostawcze i autokar. Zanurzenie
maksymalne wynosi okolo 1 m. W czasie funkcjonowania okoto 10 godzin na dobe prom jest w
stanic wykona¢ okolo 20 kurséw, z czego samo przeplyniecie zajmie nie wigcej
niz 5 minut. Przeprawa promowa nie bedzie funkcjonowata w godzinach wieczornych i noca.
Po obu stronach rzeki przed przeprawa promows zaplanowano parkingi dla samochodow
oczekujgcych na prom — okoto 10 stanowisk i 2 stanowiska dla autobuséw. W raporcie podano,
ze w wyniku przeprowadzonej analizy hydrologiczno-hydraulicznej stwierdzono, ze przeprawa
promowa bedzie mozliwa przy poziomach wody w Wisle wynoszacych od 28,83 m n.p.m. do
30,83 m np.m. Do powyzszych pozioméw wodd nalezy dostosowaé istniejace wojskowe
przyczotki promowe lokalizujac przy kazdym z nich po dwa stanowiska promowe od strony
dolnej wody. Jedno ze stanowisk zostanie przystosowane do eksploatacji przy niskim stanie
wody wynoszacym od 28,83 m n.p.m. do 29,83 m n.p.m., a drugie przy wysokim stanie wody —
od 29,83 do 30,83 m n.p.m. Dla przedmiotowej inwestycji przewiduje sie organizacje dwdch
zapleczy budowy. Po stronie prawobrzeznej w miejscowosci Czarnowo, w bezposrednim
sasiedztwie drogi krajowej nr 80. Teren zaplecza zostanie utwardzony plytami betonowymi i
ogrodzony (poza obszarem Natura 2000). W czgséci lewobrzeznej zaplecze budowy powinno
zosta¢ zlokalizowane na obszarze przeksztalconym, np. w rejonie przystani wodnej na terenie
utwardzonym.

Przedmiotowa inwestycja polozona jest na terenie miejscowosci Solec Kujawski
(na lewym brzegu) i Czarnowa (na prawym brzegu) rzeki Wisty. Administracyjnie miejscowosci
te znajdujg si¢ w wojewddztwie kujawsko-pomorskim na obszarze gmin Solec Kujawski oraz
Ztawie$ Wielka.
Wzdluz analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 249 wystepuja liczne starorzecza oraz
rowy melioracyjne czasowo oraz stale prowadzace wodg¢. Planowana inwestycja nie znajduje sie
na obszarach: gtéwnych zbiornikéw wod podziemnych oraz stref ochronnych uje¢ wod. Zadanie
znajduje si¢ natomiast na obszarach szczego6lnego zagrozenia powodzia.
Projektowana trasa jest polozona w Kotlinie Torunskiej, gléwnie w obnizeniu réwniny
zalewowej Wisty miedzy Czarnowem na prawym brzegu Wisty i Solcem Kujawskim
na brzegu lewym rzeki Wisly. Kotlina Torunska zalicza si¢ do systemu rozleglych obnizen
charakterystycznych dla Nizu Polskiego. W jej obrebie znajdujg si¢ liczne poziomy terasowe,
ktére powstaly w réznym czasie. Niskie terasy polozone przy korycie Wisty na wysokosci okoto
32-34 m n.p.m. sa geologicznie najmlodsze. Rozciagaja sie zarébwno na wschod,
jak 1 na zachéd od Solca Kujawskiego. Buduja je glownie mulki, piaski pylaste
i drobnoziarniste o migzszosci 2-4 m zalegajace na piaskach rdéznoziarnistych rzecznych
oraz wodnolodowcowych na poziomie 70-72 m n.p.m. Na terenach potozonych w poblizu Wisty
przewazajq piaski, zwiry i mady rzeczne, a takze torfy i namuly. Powyzej czesci zalewowej
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wystepuja piaski, zwiry i mulki rzeczne powstate w czasie zlodowacenia poéinocnopolskiego.

Na podstawie wykonanej dokumentacji w zakresie okreslenia warunkéw gruntowo-
wodnych stwierdzono, ze w czg¢sci prawobrzeznej warunki gruntowe sg stosunkowo
niekorzystne i w wielu miejscach wymagaja wzmocnienia gruntu. Przedmiotowa inwestycja
zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod
podziemnych oznaczonym europejskim kodem PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w
sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, stan ilosciowy i chemiczny
tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czgé¢ wod podziemnych nie jest
zagrozona ryzykiem nieosiagni¢cia celow srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego
stanu ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych czgsci woéd powierzchniowych oznaczonych
europejskimi kodami:
— PLRW20001729166 — ,,Dolny Kanal”, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly.

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r.

w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada

status silnie zmienionej cz¢$ci wod, ktorej potencjal oceniono jako zly. Rozpatrywana

jednolita czgé¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego potencjatlu ekologicznego i co
najmniej dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.

— PLRW2000212939 — ,,Wista od doptl. z Sierzchowa do Wdy”, zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia

18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza

Wisly, ta JCWP posiada status silnie zmienionej cz¢sci wod, ktorej potencjal oceniono

jako zly. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem

nieosiaggni¢cia celow srodowiskowych, tj. osiggni¢cia co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wdd powierzchniowych.

— PLRW20001929169 — ,,Gorny Kanat od Strugi Lysomickiej do ujscia”, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow

z dnia 18 paZdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie zmienionej cz¢sci wod, ktorej potencjal

oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita cz¢§¢ wod powierzchniowych nie jest
zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celéw srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej
dobrego potencjalu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wod
powierzchniowych.
Wykopy zwigzane z rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 249, prowadzone bedg ponizej 1,0 m
glebokosci lecz powyzej poziomu wody gruntowej i nie wymagajg odwodnienia
W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na srodowisko gruntowo-wodne
w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone zostang w oparciu o sprzgt
sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne przeglady techniczne.
Na terenie inwestycji nie bedg magazynowane paliwa i prowadzone czynnos$ci zwigzane z jego

str. 16



uzupetnianiem. Czynnosci usuwania drobnych awarii, wykonywane beda jedynie w miejscach
do tego wyznaczonych i przystosowanych. W zakresie dziatan majacych na celu ochrone
powierzchni ziemi zaklada sig, takze stosowanie mat chlonnych pod urzadzenia w czasie przerw
w pracy. Dla przedmiotowej inwestycji przewiduje si¢ organizacj¢ dwéch zapleczy budowy,
ktore zlokalizowane zostang na terenie posiadajacym utwardzong i uszczelniong nawierzchnie, z
dala od koryt ciekow oraz zbiornikdw wodnych. Dodatkowo na terenie zapleczy wyznaczone
zostang miejsca na magazynowanie odpadéw powstajgcych w procesie budowy, ktére zbierane
beda glownie w big-bagach, a nastepnie przekazywane podmiotom uprawnionym do ich odbioru.
Nie przewiduje si¢ ich magazynowania na powierzchni terenu, ani w rejonie ciekéw. Ponadto,
plac budowy zostanie wyposazony w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekow
substancji ropopochodnych.

W ramach realizacji przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacych przyczotkow
co ograniczy zakres prac w poblizu koryta rzeki. Na etapie przebudowy przyczotkéw przeprawy
promowej  oddzialywanie = bedzie zwigzane z  rozbiérkg  czes$ci  nawierzchni
i umocnien istniejacych przyczétkéw oraz wykonaniu nowych umocnien. Nie przewiduje sie
przebudowy przycz6ltkow promowych ponizej lustra wody. Prace remontowe dotyczace
betonowych przyczolkow zostang wykonane z wykorzystaniem siatek zabezpieczajacych przed
wpadaniem odpadéw gruzu itp. do koryta rzeki. W celu zminimalizowania negatywnych
oddzialywan przewiduje si¢ m.in.: stosowanie naturalnych umocnien struktury strefy nabrzezne;j
tj. narzuty kamienne. W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na
$rodowisko gruntowo-wodne w trakcie eksploatacji inwestycji, prace konserwujace oraz
naprawcze promu rzecznego migdzybrzegowego przewiduje si¢ wykonywaé po zholowaniu
promu do miejsca zimowania, nie za§ w obszarze przystani. W infrastrukturze przystani
nie przewiduje si¢ urzadzen technicznych wymagajacych szczegdlnych dziatah naprawczych.
Eksploatacja przeprawy promowej uzalezniona jest od warunkéw hydrologicznych,
w tym wahan stanéw wody, a takze procesow fluwialnych zachodzgcych w korycie rzeki.
W okresie przestojow, kiedy przeprawa promowa bedzie nieczynna z uwagi na zjawiska lodowe
lub inne przeszkody spowodowane wahaniami stanéw wody lub ruchem rumowiska, nalezy
zapewni¢, bezpieczne dla srodowiska wodnego, przechowanie sprz¢tu transportowego (promu),
a takze zabezpieczenie urzadzen technicznych przystani. Prace zabezpieczajace beds polegaly na
odprowadzeniu promu do miejsca zimowania przy wykorzystaniu barki technicznej, a nastepnie
wyciggnieciu promu z wody. Po wykonaniu tych czynnosci nastgpi inspekcja jego dna oraz
osuszenie wnetrza, jesli zajdzie taka potrzeba. Zabezpieczone zostang réwniez akumulatory i
zawory. Podstawowymi urzadzeniami niezb¢dnymi do obstugi promu sg polery i nabrzeze, ktére
wymagaja prac konserwatorskich przed okresem zimowym. Przed ponownym uruchomieniem
przeprawy w okresie letnim stan nabrzeza zostanie sprawdzony, a ewentualne ubytki
wypetnione.

Na etapie realizacji inwestycji, woda pobierana bedzie z wodociagu gminnego. Scieki
socjalno-bytowe zgromadzone zostang w przenosnych toaletach, systematycznie oproéznianych
przez firm¢ posiadajaca stosowne zezwolenie w tym zakresie. Eksploatacja przedsiewzigcia nie
wymaga zuzycia woda i nie generuje $ciekdw przemystowych. Nie przewiduje si¢ wyposazenia
parkingéw w zaplecza socjalne. Projektowany prom bedzie dysponowat zapleczem socjalnym.
Odcinek drogi zlokalizowany w miejscowosci Czarnowo w chwili obecnej odwadniany jest
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powierzchniowo do gruntu. W przypadku fragmentu drogi w Solcu Kujawskim, na odcinku od
rzeki do przepustu (km 2+324) wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg do gruntu, od km
2+324 do skrzyzowania z ulicg Tadeusza Kosciuszki brak jest kanalizacji deszczowej. Natomiast
odcinek drogi od skrzyzowania z ulica Tadeusza Kos$ciuszki do skrzyzowania z ulicag Bydgoska
posiada odwodnienie poprzez system wpustow do kanalizacji deszczowe;.

W zaleznosci od odcinka planowanej inwestycji w obszarze Solca Kujawskiego
i Czarnowa przewiduje si¢ inny spos6b odwodnienia. Odcinek od skrzyzowania z droga krajowg
nr 80 do przejazdu przez wat przeciwpowodziowy odwadniany bedzie do rowdéw drogowych
odprowadzajaco-chltonnych  (trawiastych). Nastgpnie w obszarze pomig¢dzy watem
przeciwpowodziowym a rzeka Wisla projektuje si¢ zastosowanie odwodnienia w postaci korytka
wypelnionego substratem oczyszczajacym wody opadowo-roztopowe i odprowadzenie wéod do
gruntu. Pomigdzy Wisla i ulica Bydgoska na przeciwleglym brzegu, w obszarze Solca
Kujawskiego planuje si¢ zastosowanie odwodnienia w postaci korytka wypelnionego substratem
oczyszczajacym wody opadowo-roztopowe i odprowadzenie wod do gruntu oraz wykorzystanie
kanalizacji deszczowej. W raporcie wskazano, ze rozpatrywane byly 3 warianty rozwigzan
technologicznych w zakresie odwodnienia w rejonie planowanej inwestycji, tj.:

— Wariant I — zakltadal utrzymanie istniejgcego sposobu odwodnienia pasa drogowego. Jednak
rozwigzanie te w zmienianych warunkach ruchu drogowego mogloby powodowaé zwiekszenie
odprowadzanych do $rodowiska szkodliwych substancji,

— Wariant II — =zakladal budowe przepuszczalne] warstwy gornej z plyt azurowych
z podbudowa w postaci thucznia w geosyntetyku. W tym przypadku wody po filtracji przez
warstwe thucznia i geosyntetyku odprowadzane bytyby do gruntu,

— Wariant III - przewiduje zastosowanie w konstrukcji nawierzchni betonowej
i odwodnienia w postaci korytka wypelnionego substratem oczyszczajacym wody opadowo-
roztopowe w terenie mi¢dzy walem przeciwpowodziowym a rzeka Wista.

Preferowanym rozwigzaniem jest wariant przewidujgcy zastosowanie substratu
oczyszczajacego wody odpadowe i roztopowe (wariant III). W uzupelnieniu raportu z dnia
14.06.2018 r. (data wplywu: 18.06.2018 r.) doprecyzowano, ze substrat ten strgcat bedzie
ze splywajacych wdd, metale cigzkie typu otow, kadm, miedZ i cynk oraz wigzat i degradowat
bedzie oleje. Umieszczony on zostanie w specjalnie zaprojektowanej do tego celu instalacji
z elementdw z tworzywa sztucznego. Dodatkowo ze wzglgdu na zlokalizowanie inwestycji w
obszarze zalewowym przewiduje si¢ zabezpieczenie substratu warstwg kruszywa grubego, co
powinno ograniczy¢ mozliwo$¢ wyplukania substratu w czasie powodzi lub nawalnego deszczu.
Przewiduje si¢ czyszczenie korytek zawierajacych substrat. Trwalos¢ substratu i jego zdolno$é
do oczyszczania w zaleznosci od obcigzania wynosil5-20 lat. W raporcie stwierdzono, ze ze
wzgledu na szerokie spektrum redukowanych zanieczyszczen i lokalizacje inwestycji, jest to
rozwigzanie najkorzystniejsze, dla obszaru w obrebie ktdrego znajduje si¢ zamierzenie.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia przewiduje si¢ takze podczyszczanie wod
opadowych i roztopowych pochodzacych z powierzchni parkingéw poprzez korytka wypetnione
substratem absorbujacym zanieczyszczenia przed odprowadzeniem ich do gruntu. Z uwagi na
rodzaj, zakres i lokalizacj¢ przedsiewzigcia oraz planowane do zastosowania rozwigzania
zabezpieczajace srodowisko gruntowo-wodne przed zanieczyszczeniem stwierdza sig, ze jego
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realizacja i eksploatacja nie wplywa na ryzyko nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych zawartych
w ww. dokumencie. Zakres prac realizacyjnych oraz eksploatacja inwestycji nie beda
powodowa¢ negatywnych skutkéw, gdyz roboty budowlane bgda wykonywane ze szczegélng
starannoscig oraz nie beda generowane $cieki przemystowe. Zamierzenie nie bedzie
powodowato doplywu =zanieczyszczen do wod podziemnych, przez co nie wplynie na
pogorszenie stanu chemicznego wdéd podziemnych. Projektowana inwestycja nie bedzie miala
rowniez negatywnego wplywu na cele $rodowiskowe dotyczace stanu iloSciowego wod
podziemnych. Ponadto odprowadzane do gruntu, wody opadowe i roztopowe beda uprzednio
podczyszczane, a instalacja podczyszczajaca ww. wody zabezpieczona zostanie przed
wymywaniem zanieczyszczef w razie podniesienia si¢ poziomu wod w obszarze objetym
inwestycja. Majagc na uwadze powyzsze prognozuje si¢, ze przedmiotowe przedsigwzigcie
nie wplynie na ryzyko nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych zawartych w ww. Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

W trakcie realizacji inwestycji powstawaé¢ beda odpady budowlane zwigzane
z pracami ziemnymi, rozbiértkowymi, modernizacyjnymi i budowa nawierzchni. Przy
prawidlowym sposobie postgpowania z powstajgcymi odpadami, odpowiednim ich
zagospodarowaniu proces budowlany nie bedzie wywieral negatywnego skutku na stan
najblizszego srodowiska. Przed rozpoczgciem prac budowlanych Wykonawca powinien uzyskaé
wymagane przepisami uzgodnienia dotyczace wytwarzania odpadéw i sposobu postepowania z
nimi. Dla czgsci odpadoéw z grupy 17 przewidywane jest ich zagospodarowanie poprzez
wykorzystanie m.in. w budownictwie drogowym, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami
i urzadzeniami (Dz.U. z 2015 r. poz. 796). Cz¢$¢ odpadéw betonu, bedzie mogla byé
wykorzystana jako podbudowa pod jezdnig, a reszta za$ wykorzystana do utwardzenia terenu,
drog itp. Przed zastosowaniem, odpady nalezy poddal kruszeniu w celu osiggniecia
odpowiedniego sktadu granulometrycznego. Cz¢$¢ materiatdw z rozbiorki, ktére beda nadawaly
si¢ do ponownego wbudowania (tj. plyty chodnikowe, krawezniki, wlazy studni
kanalizacyjnych) planuje si¢ ponowne wykorzystane przez zarzadce drég. Powstajace odpady
z frezowania nawierzchni bitumicznych ulicy =zostang wykorzystane jako dodatek
do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych w wytwérniach mas bitumicznych,
gdzie destrukt jest dodawany do produkcji w ilosciach nawet do 20%. W przypadku pojawienia
si¢  odpadéow  materialéow  izolacyjnych  zawierajacych  azbest (w  zwigzku
z ewentualng koniecznoscia przekladek sieci cieplowniczej lub wodociggowej) beds
one zagospodarowane poprzez unieszkodliwienie metodg DS — na sktadowiskach odpadow
niebezpiecznych. Odpady typu zlom (barierki, stupki przeznaczone do wymiany, elementy
metalowe) przewiduje si¢ odsprzeda¢ do procesu odzysku. Ziemia pochodzaca z rob6t ziemnych
oraz urobek z poglebiania moga byé wykorzystane na miejscu w bilansie mas ziemnych m.in. do
wypelnienia wykopéw w przypadku niezb¢dnych przekladek sieci. Mozliwe jest rowniez
wykorzystanie nadmiaru mas ziemnych na przesypki technologiczne na sktadowisku odpadéow.
Nadmiar odpadéw z podgrupy 17 01 moze by¢ wykorzystany do prac zwigzanych z budowa
innych droég, na podbudowy, rowniez do prac zwigzanych z zamknieciem skladowisk. To
szczegolne postgpowanie z odpadami reguluje cyt. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami. Dla odpadow z
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grupy 15 proponowane jest ustawienie odpowiednich pojemnikéw, gdzie beda selektywnie
zbierane odpady z papieru oraz tworzyw, ktére moga by¢ odbierane przez firmy dzialajace na
najblizszym terenie, zajmujace si¢ wywozem odpadéw lub firma wykonujgca inwestycje moze
podpisa¢ indywidualng umowg na odbior powyzszych odpadéw z uprawnionym odbiorcy.
Proponuje si¢ zwrot palet drewnianych do dostawcy materiatéw budowlanych, co zmniejszy
ilos¢ powstajacych odpadéw, z kolei palety uszkodzone, nienadajace si¢ do zwrotu beda
gromadzone w wyznaczonym miejscu zaplecza budowy i przekazywane uprawnionemu
odbiorcy. Powstajace w wyniku funkcjonowania zaplecza placu budowy zuzyte lampy
o$wietleniowe beda gromadzone w wydzielonym miejscu, w zamkni¢tym, opisanym pojemniku
i zbierane do czasu powstania ilosci ekonomicznie uzasadnionej do przekazania uprawnionemu
odbiorcy. Powstajace odpady zuzytych szmat, $cierek, ubran ochronnych zanieczyszczonych
olejami zostang zebrane do osobnego pojemnika. Odpady komunalne bedg zbierane do
specjalnego pojemnika i usuwane z terenu zaplecza placu budowy przez firmy zajmujace si¢
usuwaniem odpadéw na terenie gmin. Wszystkie powstajace odpady w zwigzku z realizacjg
inwestycji beda magazynowane w odpowiednich pojemnikach lub w wydzielonym miejscu do
czasu zebrania ilosci ekonomicznie uzasadnionych i przekazywane firmom posiadajgcym
stosowane uprawnienia do transportu oraz unieszkodliwiania lub odzysku powyzszych rodzajow
odpadéw. Odpady, ktére nie nadaja si¢ do wykorzystania zostang poddane procesowi
unieszkodliwienia poprzez skladowanie na odpowiednim sktadowisku odpadéw. Wszystkie
procesy odzysku odpadéw, w tym kruszenie odpadéw beda prowadzone poza terenem
inwestycji. Destrukt asfaltowy, zostanie bezposrednio po zdjeciu, przekazany (na podstawie
karty przekazania odpadu) przez wykonawce prac budowlanych, podmiotowi posiadajagcemu
pozwolenie na zbieranie i odzysk tego odpadu.

Na etapie realizacji przedmiotowa inwestycja nie ingeruje w koryto rzeki Wisty
w postaci wydobycia urobku. W zwiazku z tym nie ma potrzeby planowania dziatan
polegajacych na jego magazynowaniu i przetwarzaniu. Inwestycja przewiduje wyznaczenie
zapleczy budowy o utwardzonym i uszczelnionym podiozu, ktére bedzie stanowilo gtéwne
miejsce postoju maszyn. Na zapleczu wyznaczone zostanie miejsce na magazynowanie odpadow
powstajacych w procesie budowy, ktore zbierane beds glownie w big-bagach, a nastepnie
przekazywane podmiotom uprawnionym do ich odbioru. Wszystkie odpady beda magazynowane
selektywnie. Nie przewiduje si¢ ich magazynowania na powierzchni terenu ani w rejonie ciekéw.
Prace remontowe dotyczace betonowych przyczétkéw beda wykonywane z wykorzystaniem
siatek zabezpieczajacych przed wpadaniem odpadéw gruzu itp. do koryta rzeki. Zaplecze
budowy bgdzie réwniez wyposazone w sorbenty na wypadek sytuacji awaryjnych.

W okresie eksploatacji projektowanego odcinka ukladu drogowego nie bedzie
on stanowil istotnego zrédla powstawania odpadoéw. Rodzaje powstajacych odpaddéw sg
zwigzane z okresowymi pracami porzadkowymi w obszarze trasy, a ich przewidywana ilo$¢
bardzo mala i trudna do oszacowania. Powstajace odpady sg zwigzane m.in. z utrzymaniem
w czystosci i wlasciwym stanie rowow przydroznych, zadrzewien przydroznych jak tez odpady z
prowadzonych prac porzadkowych na terenie trasy komunikacyjnej i biezacych napraw
nawierzchni. Wytwarzany destrukt asfaltowy pochodzacy z biezacych napraw bedzie
przekazywany podmiotowi uprawnionemu do jego odbioru na podstawie karty przekazania
odpadéw. Planowane przedsigwzigcie zostanie usytuowane na dziatkach sgsiadujgcych
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z terenami chronionymi przed hatasem. W mys$l rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. z 2014 r. poz. 112 j.t.), sa to przede wszystkim tereny: zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, mieszkaniowo-ustugowe, mieszkaniowe wielorodzinne, rekreacyjno —
wypoczynkowe, zabudowy zagrodowej oraz zwigzane z pobytem dzieci i mtodziezy.

Identyfikacj¢ terenéw chronionych przed halasem dokonano na podstawie
obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz faktycznego
zagospodarowania i wykorzystania (w trybie art. 115 cyt. ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska). Inwestycja z zalozenia jest obiektem majacym wplyw na klimat
akustyczny najblizszego otoczenia, ze wzgledu na odbywajacy si¢ po niej ruch pojazdow
spalinowych, bedacy zZrédlem hatasu komunikacyjnego. Bezpo$rednimi Zréditami hatasu
komunikacyjnego sg m.in.:

— praca zespolow napgdowych (silnik, skrzynia biegéw, wentylator uktadu chtodzenia),
przy czym natgzenie hatasu zalezy od takich czynnikow jak: stan techniczny pojazdéw, a
w szczeg6lnosci ukladu wydechowego, rodzaju silnika — na ogé6t glosniejsza jest praca
silnikéw z zaplonem samoczynnym niz iskrowym, silnikow dwusuwowych niz
czterosuwowych, sposobu pracy silnika, szczegodlnie niekorzystne warunki to ruch
pojazdéw z wysokimi obrotami silnika przy niewielkiej predkosci ruchu, a wiec sytuacja
podjazdu pod gére, ruszania z miejsca badz jazdy w korkach;

~ halas toczenia kol, przy czym natgzenie hatasu uzaleznione jest takich czynnikéw jak:
rodzaj bieznika ko6t i stan techniczny opon, rodzaj nawierzchni, stan techniczny
nawierzchni (przy zltym stanie hatas wzmaga sie), predkos¢ ruchu, rodzaj bieznika kot i
stan techniczny opon;

— halas zwigzany 2z drganiami oraz uderzeniami nadwozia 1 podwozia
oraz przewozonego ladunku, jest on uzalezniony od stanu pojazdu, rodzaju i sposobu
zamocowania ladunku, stanu nawierzchni drég, ptynnosci jazdy.

Emisja hatasu w ruchu drogowym jest uzalezniona od nat¢Zenia ruchu pojazdow,
ich predkoscei, od udziatu pojazdéw cigzarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia
wzniesien, przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie réwniez
poziom emitowanego halasu. Z pasem drogowym nie koliduje istniejaca zabudowa (brak jest
budynkdéw przeznaczonych do rozbidrki).

W okresie budowy rozpatrywanej trasy komunikacyjnej, w zwigzku z pracag maszyn
1 urzadzeh na terenie zaplecza oraz placu budowy bedzie miata miejsce emisja halasu
i wibracji. Wigze si¢ to z obecnodcig pracujagcych maszyn takich jak walce wibracyjne,
spycharki, fadowarki, samochody ci¢zarowe, dowozace potrzebny sprzet i materialy na plac
budowy. Ucigzliwosci halasowej nie da si¢ wyeliminowaé w czasie budowy kazdej trasy
komunikacyjnej. Praca typowych budowlanych urzadzen takich, jak: koparki, spycharki, dzwigi
itp. oraz ruch pojazdéw cigzkich dowozacych materiaty konstrukcyjne, wywozacych materiaty
rozbiérkowe, masy ziemne i betonowozéw itp., to Zrédla halasu zewngtrznego
o znacznych poziomach emitowanego hatasu. Niemniej prowadzone prace, a tym samym
ucigzliwo$¢ hatasu bedzie okresowa i krotkotrwata. Podczas pracy maszyn i urzadzen poza
oddzialywaniem akustycznym czgsto wystepuje oddzialtywanie wibroakustyczne. Szczegdlnie
uciazliwe jest wbijanie pali lub Scianek szczelnych. Ponadto, ciezki sprzet uzywany do budowy
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drég moze wywotywa¢ drgania o amplitudach poréwnywalnych lub wyzszych od generowanych

przez samochody cigzarowe poruszajace si¢ w ruchu cigglym. Z uwagi na powyzsze zaleca sie

przeprowadzenie oceny stanu technicznego budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim
bardzo blisko frontu robét budowlanych, w tym zwlaszcza starych budynkéw, ktére moga ulec
uszkodzeniu w wyniku oddziatywania cigzkiego sprzgtu budowlano - drogowego.

Przeprowadzenie wizji lokalnych przed rozpoczgciem prac budowlanych pozwoli latwo

rozstrzygna¢ zasadno$¢, ewentualnych skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych w trakcie

robét.

Oddzialywania zwigzane z etapem realizacji beda krotkotrwale i odwracalne, moga byé
jednak odczuwane przez mieszkancow jako ucigzliwe.

W okresie budowy bgdzie mial rowniez miejsce wzrost emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego, co bedzie zwigzane z emisjg spalin i pylu z pracujgcego sprzetu
na placu budowy oraz z emisja weglowodoréw w trakcie nakladania warstw nawierzchni
drogowej. Wielkos¢ oddziatywania bedzie ograniczona do terenu budowy. Na etapie prac
realizacyjnych, w celu ograniczenia oddzialywan zwiazanych z emisjg halasu, wibracji
i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe
oraz zwigzane z wykorzystywaniem cigzkiego sprzetw/transportu) zlokalizowane w sasiedztwie
terenéw objetych ochrong przed halasem, beda prowadzone wylacznie w porze dziennej, tj.
w godz. 6:00 — 18:00. Wyjatek stanowia prace betoniarskie, ktérych technologia wymaga
zachowania cigglosci procesu. Ponadto, nalezy:

a) zaplecze budowy zlokalizowaé poza terenami chronionymi akustycznie;

b) stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli materialy
sypkie bgda charakteryzowatly si¢ niska wilgotnoscia, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu nalezy je zraszac;

¢) zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadéw i wiatr);

d) stosowal gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytwodrniach poza miejscem
inwestycji;

e) transportowa¢ materialy pylace oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych skrzynia
tadunkowa wyposazona zostanie w opoficz¢ lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie
transportowanego materialu oraz emisje oparow asfaltow.

Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu. Wibracje
drogowe to drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie
budowy. Generowane sa one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi,
a nastgpnie propagowane poprzez podloze do otoczenia. Rozprzestrzenianie sie drgan
od obiektéw drogowych zalezne jest od wilasciwosci materiatéw, z jakich zbudowane
sg konstrukcje, wilasciwosci gruntu, odleglo$ci obiektu od zZrédta drgan oraz tego,
czy osrodek, w ktérym si¢ one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny. Istotny wplyw na poziom
drgan majg zmiany warunkow atmosferycznych, ktére powodujg zmiany wihasciwosci fizycznych
i mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, Ze projektowana inwestycja posiada¢ bedzie nowa,
rowng nawierzchni¢ oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce sie¢ r6znymi wlasciwosciami
fizykomechanicznymi (ggsto$¢, struktura), mozliwo$¢ przemieszczania si¢ drgan bedzie
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niewielka. Zrodlem hatasu na etapie funkcjonowania ukfadu komunikacyjnego bedzie ruch
pojazdéw i zwigzany z nim hatas powodowany na styku opona—podtoze, hatas aerodynamiczny i
mechaniczny wywolywany przez zespoly napgedowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu
drogowym jest wuzalezniona od natgzenia ruchu pojazdéw, ich predkosci,
od udziatu pojazdéw cigzarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez
ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie rowniez poziom emitowanego
hatasu. Do analiz oceny oddzialywania ww. przedsiewziecia na srodowisko przyjeto dane oparte
0 prognoz¢ nat¢zenia i struktury ruchu drogowego na rok 2020 i 2030.
Dane o natgzeniu ruchu drogowym (aktualnym jak i prognozowanym) uzyskano w oparciu
o wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 r. Dane dotyczace natezenia i struktury ruchu
drogowego Autorzy analizy akustycznej przyjeli zgodnie z raportem wykonanym przez firme
PROKSEN Spétka z o0.0. z siedzibg w Toruniu. Obliczenia propagacji hatasu drogowego w
srodowisku wykonano wykorzystujac francuska krajowsg metod¢ obliczeniows ,,NMPB-Routes-
96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslong w ,,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routi¢res, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” oraz francuskiej normie ,,XPS
31-133”.Analiza zostala wykonana przy uzyciu programu obliczeniowego do predykcji hatasu
SoundPlan 8.0 Professional. Z faktu, iz przeprawa promowa prowadzona bedzie wylgcznie w
porze dziennej, w obliczeniach przyjeto wielkos$é natezenia ruchu pojazdow w porze nocnej na
poziomie 10 % nat¢zenia dobowego. W obliczeniach oddziatywan skumulowanych przyjeto
wplyw drogi krajowej nr 80 oraz drogi wojewddzkiej nr 394.

Analiza akustyczna oddzialywania przedsigwzigcia na etapie jego eksploatacji wykazata,
ze bgda wystgpowaly przekroczenia wartosci dopuszczalnych na granicy terenéw wymagajgcych
ochrony akustycznej. Maksymalne przekroczenia wartosci osiggng ok. 0,7 dB. Przekroczenia
wartosci dopuszczalnych halasu wystepuja jedynie w okolicy skrzyzowan z drogg krajowg nr 80
(Czarnowo) oraz z droga wojewddzka nr 394 (Solec Kujawski). Zwigzane jest to z
uwzglednionymi w obliczeniach oddziatywaniami skumulowanymi z w/w drogami.

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych na terenach chronionych znajdujacych sie
w poblizu skrzyzowania z droga krajowa nr 80 sg wynikiem wylacznie wptywu tej drogi.
Przedstawione zasi¢gi oddzialywan inwestycji dla wariantu bez oddziatywan skumulowanych
nie wykazujg przekroczen wartosci dopuszczalnych. Izolinie o wartosciach 61 dB w dzief
i 56 dB w nocy, odpowiadajace wartosciom dopuszczalnym na terenie zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej, nie wykraczaja poza granic¢ inwestycji. Z uwagi na fakt, iz przekroczenia
wynikaja wylacznie z oddzialywania drogi wojewddzkiej nr 249 odstgpiono od wprowadzenia
dodatkowych zabezpieczen antyhatasowych w tym miejscu.

Na odcinku w Solcu Kujawski przekroczenia otrzymano na granicy terendw chronionych
akustycznie przy skrzyzowaniu drég wojewddzkich nr 249 i 394. Niedotrzymanie wartosci
dopuszczalnych w tych punktach wynika z wplywu drogi wojewddzkiej nr 394, dla ktérej
otrzymano ponad dwukrotnie wigksze nat¢zenia ruchu pojazdéw oraz udziat pojazdéw ci¢zkich.
W celu dotrzymania standardéw jakosci Srodowiska, na odcinku ulicy Bydgoskiej, na ktorym
planowana jest wymiana nawierzchni (odcinek o dlugosci ok. 80 m) zaprojektowano
zastosowanie nawierzchni drogowej o skutecznos$ci redukcji halasu na poziomie nie mniejszym
niz 3 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich jak SMA 11.
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Wyniki obliczenr przeprowadzonych po zastosowaniu zabezpieczen w postaci tzw. cichej
nawierzchni drogowej dla lat prognozy 2020 i 2030, wykazuja ze oddziatywanie projektowanej
drogi na etapie eksploatacji nie bedzie powodowato przekroczeri warto$ci dopuszczalnych na
wszystkich, faktycznie zagospodarowanych terenach chronionych akustycznie znajdujacych si¢
w strefie oddzialywania inwestycji. Zaproponowane rozwigzania techniczne, dotyczace dzialah
ograniczajagcych oddzialywanie w zakresie emisji hatasu, zapewniaja dotrzymanie wartosci
dopuszczalnych na terenach podlegajacych ochronie akustycznej. Jednakze, w celu poréwnania
ustalen i wnioskow zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko
z rzeczywistym oddzialywaniem na srodowisko, po uptywie 1 roku od rozpoczgcia eksploataciji
drogi, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w §rodowisku w porze dnia i nocy,
na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci pozioméw halasu nalezy wykonaé
w celu zbadania dotrzymania poziomdéw dopuszczalnych na calym terenie objetym ochrona.
Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé przed elewacjg budynkéw mieszkalnych i budynkéw
o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzié
przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych w obrebie punktow obliczeniowych
wskazanych w analizie akustycznej, oznaczonych: T2, T5, T10, T14 (zgodnie z raportem
00§ datowanym na marzec 2018 r.). Przed wykonaniem badan, nalezy dokonaé ponownej
identyfikacji terenéw chronionych przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu
zagospodarowania terenu w sasiedztwie przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji
punktéw pomiarowych. Badania nalezy dokonaé¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799 ze zm.). Uzyskane wyniki nalezy przedstawié
w terminie 18 miesi¢cy od rozpoczgcia eksploatacji drogi, Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej. Analiz¢ nalezy
wykonaé w celu ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.

Zrédlem oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na powietrze atmosferyczne
s3 pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanym ukladzie drogowym. Wielkos$¢ emisji,
a tym samym ucigzliwo$é, zalezy przede wszystkim od natg¢zenia i struktury ruchu,
to jest iloSci pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich (ciezarowe
z przyczepami 1 bez, ciagniki siodlowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne), a takze udzialu
ruchu szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sa takze parametry techniczne jezdni, takie
jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Ucigzliwosé
przedmiotowego ukladu drogowego wyznaczono poprzez wyznaczenie maksymalnych stezen
jednogodzinnych i $redniorocznych zanieczyszczen emitowanych z pojazdow samochodowych.
Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu wykazaly, ze emisja
substancji z poruszajacych si¢ pojazdoéw, nie spowoduje przekroczen standardow jakosci
powietrza.

Inwestycja bg¢dzie realizowana cze$ciowo w granicach obszaréw Natura 2000 Dolina
Dolnej Wisty PLB040003 oraz Solecka Dolina Wisty PLH040003. W stosunku do ww.
obszaréw Natura 2000 obowigzuja uwarunkowania i zakazy okreslone przez:

- zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w  Bydgoszezy

i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015 r.
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w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolne;j
Wisty PLB040003 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. poz. 1184);

- zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy z dnia
10 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Solecka Dolina Wisty PLH040003 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. poz. 814, ze zm.);

- art. 33 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2018 r.,
poz. 142, ze zm.).

Projekt obejmuje rozbudowe istniejacej drogi dojazdowej do przeprawy promowej wraz z
budowa nowych elementéw drogi.

Przewidywany zakres planowanych prac wigze si¢ z koniecznoscig:

- wycinki cze$ci drzewostanu przydroznego;

- zajecia powierzchni okolo 0,7 ha platu siedliska 91E0 - Legi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae, olsy zrédliskowe), wystgpujacego w granicach dziatek nr 116 i 117/3 obreb
Czarnowo, gmina Zlawie§ Wielka, stanowigcego przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 Solecka Dolina Wisty PLH040003;

- naruszenia lokalnych szlakéw migracji ptazéw i ssakow;

- zniszczeniem  rzeczywistych 1 potencjalnych  siedlisk  legowych  ptakéow
nie bedacych przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisty
PLB040003 w zwiazku z przewidywang wycinkg drzew przydroznych;

- zniszczenia potencjalnie dogodnych siedlisk letniego przebywania nietoperzy
w zwigzku z wycinkg drzew przydroznych.

Jednoczes$nie realizacja inwestycji i jej uzytkowanie wigZze sie z zagrozeniem
$miertelnosci zwierzat w obrebie pasa drogowego.

Realizacja projektu nie naruszy dotychczasowych waloréw krajobrazu bowiem dotyczy
przebiegu istniejagcej drogi i w przeszlosci uzytkowanej przeprawy promowej, ktdrych
infrastruktura trwale si¢ wpisuje w otoczenie. Zgodnie z przedtozong dokumentacjg realizacja
projektu nie wigze si¢ z koniecznoscia zniszczenia gniazda bociana bialego, ktérego obecnosé
potwierdzono w buforze prowadzonych badan terenowych. W zwiazku ze zidentyfikowanymi
zagrozeniami przyj¢to konieczne do podjecia dziatania ograniczajgce lub eliminujgce zagrozenia
smiertelnosci i ploszenia zwierzat, zapewnienia dozoru przyrodniczego oraz dostosowania terenu
do swobodnej migracji zwierzat Srednich i matych, w tym plazéw z uwzglgdnieniem lokalnych
uwarunkowan i wymagan zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym.

Jednoczesnie przyjeto rozwigzania ograniczajagce wplyw inwestycji wzgledem
srodowiska wodnego, narazonego na oddzialywania i przeksztalcenia wynikajace z zakresu
przewidywanych prac prowadzonych w strefie brzegowej. Dodatkowo, z uwagi na potwierdzong
oraz potencjalng atrakcyjnos¢ terenu dla zwierzat (w tym ptazéw) oraz obecno$¢ cennych
siedlisk przyrodniczych okreSlono wymég prowadzenia nadzoru przyrodniczego w czasie
prowadzenia prac na ww. terenie, celem kontroli prawidtowosci prowadzonych dziatan oraz w
razie potrzeby, okreslenia dziatan korygujacych, koniecznych dla skutecznego ograniczenia
zagrozenia dla cennych elementéw $rodowiska przyrodniczego. Zgodnie z przedlozong i
uzupelniona dokumentacja realizacja inwestycji wigze si¢ z konieczno$cig wycinki drzew
przydroznych (okolo 80 drzew z jednej ze stron szpaleru przydroznego) stanowiacych
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jednoczesnie potencjalne i rzeczywiste siedlisko populacji lggowych ptakéw (obecno$é drzew
dziuplastych) oraz nietoperzy. W ramach dziatan minimalizujacych przyjeto rozwiazania
ograniczajgce skale wycinki, z pozostawieniem znacznej czesci alei przydroznej od strony
Czarnowa. W zwigzku z niszczeniem siedlisk legowych ptakéw oraz potencjalnie dogodnych
siedlisk dla nietoperzy, ktorych aktywno$¢ potwierdzono w buforze badan zaplanowano
wykonanie siedlisk zastgpczych w postaci skrzynek lggowych i schronéw dla nietoperzy
oraz wykonanie nasadzen zastgpczych przydroznych, wzdliz przebudowywanej trasy
od strony Czarnowa poza obszarami zalewowymi. Zgodnie z przedlozonym raportem w obrebie
usuwanego drzewostanu przydroznego nie potwierdzono obecnosci siedlisk bytowania pachnicy
dgbowej oraz chronionych gatunkéw porostéw. Dla zrekompensowania usunigtych drzew
projeki przewiduje wykonanie nasadzen zastepczych w ilosci minimum 100 sztuk drzew wzdtuz
rozbudowywanej drogi od strony Czamowa, co przyczyni si¢ do odtworzenia struktury
liniowego zadrzewienia. W ramach nasadzen zastgpczych przewidziano stosowanie wylacznie
gatunkow rodzimych drzew. W zwiazku z konieczno$cia zniszczenia 0,7 ha powierzchni
siedliska 91E0 (powierzchnia catkowita plata siedliska to okolo 49 ha, a areal siedliska w
obszarze Natura 2000 to ponad 532 ha) nie potwierdzono znaczgco negatywnego oddzialywania
przedsigwzigcia wzgledem wystgpujacych legéw wierzbowych. Dla zrekompensowania
zniszczenia siedliska 91EQ przewidziano dziatania sprzyjajace poprawie stanu zachowania ptatu
siedliska, w obrgbie ktérego nastapi zniszczenie, polegajace na usunigciu klonu jesionolistnego,
ziotorosli nawlociowych z powierzchni wyznaczonego plata oraz wykoszenie platéw lgkowych
rozdzielajacych powierzchnie legéw objetych dzialaniem. W zwigzku z odstonieciem
powierzchni platu wskutek usunigeia klonu jesionolistnego wskazano na potrzeb¢ wykonania
podsadzen gatunkami zgodnymi z typem siedliska (wierzbg bialg i wierzba kruchg) wraz z
pozostawieniem martwego drewna, co jest zgodne z uwarunkowaniami okreslonymi przez plan
zadan ochronnych ustalony dla Soleckiej Doliny Wisty.

Celem wyeliminowania zagrozenia niszczenia gatunkéw chronionych zwierzat
zwigzanych z usuwanym drzewostanem, w tym populacji legowych ptakéw i nietoperzy
wykorzystujgcych dziuple jako tymczasowe schronienie, przyjeto, ze wycinke drzew
i krzewéw wykona si¢ poza okresem legowym ptakéw, przypadajagcym od 1 marca
do 31 sierpnia pod nadzorem entomologicznym, ornitologicznym oraz chiropterologicznym.
Jednoczesnie dopuszczono mozliwosé prowadzenia wycinki w okresie legowym ptakow
po potwierdzeniu braku aktywnych lggéw lub zasiedlenia drzew przez chronione gatunki
owaddw i nietoperzy. Jednoczesnie w zasiegu oddzialywania inwestycji nie potwierdzono
obecnosci kolonii rozrodczych gatunkéw ptakéw wodno-blotnych, w tym gatunkéw bedacych
przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Wisly. W zwigzku z czym nie
zaproponowano dzialann minimalizujacych lub kompensujacych wzgledem tej grupy ptakow.
Niemniej przewidziany dozor przyrodniczy, ograniczenie zajecia terenu oraz przyjete terminy
rozpoczgcia prac pozwola na wyeliminowanie zagrozenia niszczenia ewentualnych siedlisk
legowych ptakéw wodno-blotnych. W buforze prowadzonych obserwacji potwierdzono
obecno$¢ siedlisk rozrodu ptazéw i gadow w obrebie sasiadujacych zbiornikéw oraz szlakéw
migracji plazow i ssakéw w rejonie sasiadujgcego platu lesnego od strony Czarnowa (szlak
migracji ssakow), w miedzywalu od strony Czarnowa i w km 2+333 projektowanej drogi
od strony Solca Kujawskiego (trasy migracji ptazow).
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Celem wyeliminowania zagrozenia Smiertelnosci zwierzat oraz dla poprawy warunkéw migracji
zwierzat na etapie uzytkowania trasy i ograniczenia $miertelnosci zwierzat na etapie realizacji
projektu przewidziano wprowadzenie dozoru przyrodniczego w trakcie trwania prac,
zastosowanie metody suchej z uzyciem grodzic, ktérych krawedzie beda wysunigte ponad
poziom gruntu lub wody na wysoko$¢ 50 cm, wprowadzenie od strony Solca Kujawskiego
przepustu przystosowanego dla migracji malych zwierzat, wprowadzenie ograniczenia
dopuszczalnej predkosci jazdy wraz z oznakowaniem informujacym uzytkownikéw drogi o
mozliwosci kolizji ze zwierzgtami, nie wprowadzanie obrzezy powierzchni utwardzonych
wystajacych ponad poziom gruntu (powyzej 4 cm) lub stromych skarp (zachowanie mozliwie
rownej powierzchni drogi do poziomu otaczajacego terenu), zastosowanie zabezpieczenia
urzadzen odwodnienia mogacych stanowi¢ pulapke ekologiczng, zastosowanie systemu
odprowadzenia i podczyszczenia wod opadowych z powierzchni drogowej.

Z uwagi na polozenie terenu w obrebie migdzywala od strony Czarnowa w strefie zalewowej
oraz wysoki poziom wod gruntowych, odstapiono od budowy przepustow drogowych
spetniajacych funkcje przejs¢ dla ptazéw i matych zwierzat.

Celem wyeliminowania zagrozenia niszczenia siedliska bytowania rézanki i kozy, gatunkow ryb
objetych ochrong i stanowigcych przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 Solecka Dolina Wisty,
przewidziano przy umocnieniu strefy brzegowej wykorzysta¢ wylacznie materiaty naturalne jak
narzut kamienny, palisada drewniana oraz rozpocza¢ prace poza okresem tarta gatunkow i
zapewnieni¢ nadz6r ichtiologa. Wykonane badania terenowe po przyjeciu zatozen projektowych
przedsigwzigcianie potwierdzily obecnosci w zasiggu przewidywanego zajgcia (W zasiggu
oddzialywania bezposredniego) siedliska 6510 Nizowe i gorskie $wieze taki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) oraz 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki
wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, ktorych platy wskazano w ustanowionym
planie zadan ochrony dla obszaru Natura 2000 Solecka Dolina Wisty.

Majac na wzgledzie fakt, ze w rejonie bezposredniego oddzialywania inwestycji
(w fazie jej realizacji) moga wystgpowaé drzewa i krzewy narazone na uszkodzenie podczas
prowadzenia prac, wskazano konieczno$¢ ich zabezpieczenia przed przypadkowym
uszkodzeniem 1 zniszczeniem. Uwzgledniajac roznorodno$é¢ warunkow terenowych
oraz roéznego typu rozwigzania techniczne w zakresie zabezpieczenia drzew wskazano
propozycje mozliwych rozwigzan. Nalezy przy tym uwzglednié, ze skuteczna ochrona drzew
1 krzewow przed uszkodzeniem obejmuje nie tylko zabezpieczenie pni, ale réwniez bryle
korzeniowa. Celem uniknigcia przypadkowego zniszczenia siedlisk gatunkéw chronionych
oraz siedlisk, wplywajacych na zachowanie lokalnej réznorodnosci biologicznej (np. terendw
podmoktych, zbiornikéw i ciekow wodnych) okreslono wymogi w zakresie organizacji prac (w
tym lokalizacji zaplecza budowy). Uwzgledniajac wyniki w zakresie wystgpowania zwierzat (w
tym plazéw i gadow), a takze obecnosci potencjalnych siedlisk ww. gatunkéw okreslono
konieczno$¢ kontroli wykopéw pod katem obecnosci uwiezionych zwierzat oraz wymog
odlowienia i przemieszczenia stwierdzonych osobnikéw w inne, bezpieczne dla nich miejsca.

W zwigzku z konieczno$cig wykonania dziatan kompensacyjnych wzgledem wykonania
siedlisk zastgpczych — skrzynek legowych dla ptakoéw i schronéw dla nietoperzy oraz brakiem
mozliwosci technicznych wykonania skutecznych i sprawnych przepustéw petnigcych funkcje
przejs¢ dla plazéw od strony Czarnowa, zapewnieniem kompensacji za usuniety drzewostan oraz
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siedlisko 91EQ, przewidziano wykona¢ monitoring porealizacyjny. Jednoczesnie z powodu
braku potwierdzonych kolonii rozrodczych mew i rybitw w zasiggu bezposredniego
oddziatywania oraz rozbudowe istniejacej drogi dojazdowej do przeprawy promowe;j, odstgpiono
od wykonania monitoringu porealizacyjnego w zakresie oceny wplywu przedsiewzigcia
wzgledem tych populacji. Na podstawie przeprowadzonej analizy oceny oddziatywania na
Srodowisko, po uwzglednieniu przyjetych rozwigzan minimalizujacych i kompensujacych
przewidywany wplyw na elementy $rodowiska przyrodniczego, inwestycje uzgadnia si¢ w
zakresie ochrony przyrody i obszaréw Natura 2000, okreslajac jednocze$nie warunki jej
realizacji, w tym zakresie. Jednoczesnie, przy zachowaniu okreslonych niniejszym
postanowieniem warunkow realizacji przedsigwzigcia, nie stwierdza si¢ istotnie negatywnego
wplywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologicznej, krajobrazu i utrzymania korytarzy
ekologicznych, w tym szlakow migracji zwierzat.

Jednoczesnie informuje¢, ze w czasie prowadzonych prac, np. w ramach nadzoru
inwestorskiego nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage i uwzgledni¢ obecno$é¢ dziko wystepujacych
gatunkéw zwierzat, celem wykluczenia mozliwosci naruszenia przepiséw wynikajacych z
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2018 r,
poz. 142, ze zm.), ustawy z dnia 13 paZdziernika 1995 r. Prawo towieckie (Dz. U. z 2017 r., poz.
1295, ze zm.), a takze ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzat (Dz. U.
z 2017 r., poz. 1840, ze zm.), np. na skutek zniszczenia ich siedlisk, gniazd czy ploszenia
zwierzat. W przypadku jesli skutkiem robét budowlanych badz innych prac zwigzanych
z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, ro$lin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np. w odniesieniu do zwierzat objetych ochrong gatunkowa - niszczenie
ich siedlisk Iub ostoi, bgdacych obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji lub
zerowania, jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor, legowisk,
zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien, w odniesieniu do grzybéw i roslin —
umyslne niszczenie osobnikdw oraz niszczenie siedlisk lub ostoi roslin i grzybow,

Inwestor lub Wykonawca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnos$ci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Na etapie uzgadniania zamierzenia, przy okreslaniu negatywnych oddzialywan,
uwzgledniono wzajemne powigzania poszczegdlnych elementow srodowiska
oraz oddzialywania posrednie wynikajgce z tych powigzan. Analiza oddzialywania
na srodowisko objela wigc efekty skumulowane, zwigzane z potencjalng degradacjg kilku
elementéw Srodowiska, przede wszystkim powietrza oraz klimatu akustycznego. Biorac
pod uwage powyzsze, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy przeanalizowat
ryzyko wystapienia efektu skumulowanego oddziatywania.

W chwili obecnej nie przewiduje si¢ realizacji w tym samym horyzoncie czasowym
innych inwestycji drogowych w tym rejonie. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sig
polaczenia czasowego okresu realizacji obecnej inwestycji oraz inwestycji o podobnym
charakterze. Planowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi wojewddzkiej nr 249 na odcinku
od drogi krajowej nr 80 w miejscowosci Czarnowo do drogi wojewddzkiej nr 394
w miejscowosci Solec Kujawski. Dla przedmiotowego zadania oddziatywania skumulowane na
etapie eksploatacji oceniono w szczegdlnosci w odniesieniu do oddziatywan emisyjnych,
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w tym emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji hatasu. W obliczeniach uwzgledniono
oddzialywania skumulowane z droga krajowa nr 80 znajdujaca si¢ na poczatku trasy, droga
wojewddzkg nr 349 oraz dalsza czgscig drogi wojewodzkiej nr 259, ktéra nie jest objeta
zasiggiem inwestycji. Oddzialywania skumulowane zostaly przeanalizowane dla dwoch
horyzontéw czasowych tj. lata 2020 (rok oddania inwestycji do uzytku) i 2030 (10 lat pdZniej).
Przyjeto przewidywane nat¢zenie ruchu dla obu horyzontéw czasowych. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych réwnowaznego poziomu dzwieku wystepuja jedynie w okolicy skrzyzowan z
drogg krajowa nr 80 (Czarnowo) oraz z droga wojewddzka nr 394 (Solec Kujawski). Zwigzane
jest to z uwzglednionymi w obliczeniach oddzialywaniami skumulowanymi z ww. drogami.
Otrzymane wyniki wykazuja, iz w obliczeniach nieujmujacych oddziatywan skumulowanych nie
wystepuja przekroczenia warto$ci dopuszczalnych. Wykonane mapy zasiegow oddzialywan
pokazujg, iz przekroczenia wartosci dopuszczalnych na terenach chronionych znajdujacych sie w
poblizu skrzyzowania z droga krajowa nr 80 sa wynikiem wylacznie wpltywu tej drogi.
Przedstawione zasiggi oddzialywan inwestycji dla wariantu bez oddziatywan skumulowanych
nie wykazuja przekroczen wartosci dopuszczalnych. W zakresie srodowiska gruntowo-wodnego
przeanalizowano oddzialywania skumulowane biorgc pod uwage zaprojektowany sposob
odwodnienia drogi. Przewiduje si¢ ujgcie catosci wéd opadowych i roztopowych w systemy
kanalizacyjne oraz rowy. Rozwiazania zapewnig skutecznag ochrong dla wod podziemnych i
powierzchniowych,
jednocze$nie zmniejsza ilos¢ woéd odprowadzanych z istniejgcych drég do gruntu.
Nie stwierdzono mozliwosci wystapienia oddziatywafi skumulowanych w zakresie
przyrodniczym - barierowosci powstajacej trasy komunikacyjnej, ktéra uniemozliwiataby
zwierzgtom migracje.

Analizujgc oddzialywanie zamierzenia zwigzane ze zmianami klimatu (mitygacja
i adaptacja do zmian klimatu) nalezy wskazaé, iz inwestycja z uwagi na swoj charakter
nie bgdzie w sposéb znaczacy wptywaé na zmiany klimatu. Ruch pojazdéw samochodowych po
projektowanej drodze bedzie generowal emisje gazéw cieplarnianych. Jednak z uwagi
na niewielkie nat¢zenie ruchu nie wplynie na zmiang lokalnego klimatu. Nawierzchnia drogi jak
i cala podbudowa zostanie wykonana z materiatéw odpornych na temperatury. Inwestycja jest
zlokalizowana w obszarze narazonym na zalewania i powodzie. Projektowany system
odwodnienia do row6éw i wody opadowe nawet podczas opadéw ekstremalnych majg mozliwosé
sptywu, nie zagrazajac inwestycji. W celu zminimalizowania wplywu przedsiewziecia na etapie
funkcjonowania w zakresie zmian klimatu zaklada si¢ ograniczenie zuzycia energii elektrycznej
poprzez zastosowanie energooszczgdnych lamp oraz wykonanie nasadzen zastepczych
kompensujacych straty w zieleni. Zadanie jest polozone poza terenami osuwisk. Odnos$nie
ryzyka wystapienia powaznej awarii, zamierzenie nie bedzie zaliczaé si¢ do zakladéw o
zwigkszonym ryzyku, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w
sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych,
decydujgcych o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138 j.t.). Zastosowanie zaproponowanych
w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko analizowanego przedsiewziecia oraz uzupelnieniach
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrone $rodowiska
przed negatywnym oddzialywaniem inwestycji na etapie jej realizacji i eksploatacji. Ze wzgledu
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na szczegblowy i jednoznaczny opis planowanej do zastosowania technologii oraz stosownych
srodkéw majacych na celu zmniejszenie uciazliwosci dla srodowiska, w zwigzku z planowanym
zamierzeniem, nie stwierdzono konieczno$ci przeprowadzania ponownej oceny oddziatywania
na srodowisko, w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 88
ust. 1 cyt. uouio$, pod warunkiem jednak, ze we wniosku o wydanie ww. decyzji nie zostang
dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreSlonych w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko. Ponadto, ze wzgledu na
lokalizacje inwestycji w duzej odleglosci od granic panstwa oraz zakres jej oddzialywania nie
stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania na S$rodowisko. Zastosowanie zaproponowanych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko analizowanego
przedsigwzigcia zapewni ochrong srodowiska przed negatywnym oddziatywaniem inwestycji na
etapie jej realizacji i eksploatacji.

Z uwagi na charakter i lokalizacj¢ przedsiewziecia okreslono powyzsze warunki srodowiskowe.
Majac powyzsze na uwadze postanowiono jak w sentencji decyzji.

Pouczenie
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacj¢ przedsigwziecia nie rodzi praw do
terenu oraz nie narusza prawa wlasnosci i uprawnien oséob trzecich.
Niniejsza decyzja traci wazno$¢ po uptywie 6 lat od dnia, w ktérym stata si¢ ostateczna.
Termin ten moze ulec wydtuzeniu o 2 lata, jezeli inwestycja realizowana jest etapowo oraz nie
zmienily si¢ warunki okreslone w niniejszej decyzji.
Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Toruniu za posrednictwem Wojta Gminy Ztawies Wielka w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia.

Zalacznik:
Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy 00$

Otrzymuja:
1. Krystyna Mikulska, Gmina Solec Kujawski, Wydziat Inwestycji i Planowania Przestrzennego

ul. 23 Stycznia 7, 86-050 Solec Kujawski (Pelnomocnik Zarzgdu Drog Wojewodzkich w
Bydgoszczy, ul. Dworcowa 80, 85-010 Bydgoszcz)

2. Urzad Miasta i Gminy Solec Kujawski, ul. 23 Stycznia 7, 86-050 Solec Kujawski

3. alaek

Wystano listem poleconym dnia:
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Wéjt Gminy Ztawies Wielka
powiat torunski

Ztawie$ Wielka, dnia 26 pazdziernika 2018 r.

Zalacznik do decyzji RL.6220.16.2017

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie 7 art. 82 ust. 3 ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska, oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2017r., poz. 1405, ze

zm.)

Inwestycja dotyczy przebudowy drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem

przeprawy promowej przez rzeke Wiste na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa. Na
calym odcinku drogi wojewddzkiej planuje si¢ miejscowo poszerzy¢ jg do 6,0 m. Na
skrzyzowaniu z DK80 zachowany zostanie istniejgcy uklad skrzyzowania. W obszarze
przeprawy promowej, po obydwu stronach rzeki planuje si¢ wykonaé parkingi . Na odcinku w
miejscowosci Solec Kujawski projektowane sa chodniki.
W zakresie stanowiska promowego planuje si¢ dostosowac istniejace wojskowe przyczotki
promowe do poziomu wody w Wisle od 28,83 m n.p.m. do 30,83 m n.p.m., przy kazdym
przyczotku zbudowaé po dwa stanowiska promowe. Jedno ze stanowisk przystosowaé do
eksploatacji przy niskim stanie wody tj. od 28,83 m n.p.m. do 29,83 m n.p.m., a drugie przy
wysokim stanie wody od 29,83 m do 38,83 m n.p.m. W celu minimalizacji i ograniczenia
oddziatywan zwigzanych z emisja hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe
prace budowlane w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem, prowadzone bedg w
porze dziennej, tj. w godz. 6:00 — 18:00, z wyjatkiem prac wymagajacych cigglosci
technologicznej, zaplecze budowy zlokalizowane zostanie poza terenami chronionymi
akustycznie, prace halasliwe nie bedag wykonywane w obszarze Natura 2000 w okresie
gniazdowania W okresie budowy uciazliwosci beda zwigzane z istniejacym placem budowy i
jego zapleczem, nasileniem ruchu pojazdéw, zwigzanych z  transportem materialéw
budowlanych. Przed rozpoczgciem robdt budowlanych i po ich zakoficzeniu przeprowadzié
inwentaryzacje istniejacego stanu budynkéw oraz innych obiektow budowlanych
sasiadujagcych z planowang inwestycja, w celu udokumentowania ewentualnego wplywu
zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

Miejsca tymczasowego magazynowania odpadow przed ich ostatecznym odzyskiem
lub unieszkodliwianiem nalezy odgrodzi¢ i oznakowaé, nie dopuszczaé do mieszania
odpadéw réznych rodzajow zwlaszcza z odpadami niebezpiecznymi. Odpady zabezpieczyé
przed wymywaniem i rozwiewaniem, recykling odpadéw z betonu i destruktu asfaltowego
prowadzi¢ poza terenem inwestycji w instalacjach posiadajacych wymagane prawem
zezwolenia. Wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow,
przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia, a w przypadku koniecznosci rozpoczecia prac
w okresie legowym, W czasie wycinki (niezaleznie od terminu jej prowadzenia) zapewnié
nadzor  przyrodniczcy @ w  zakresie  entomologicznym,  omitologicznym  oraz
chiropterologicznym, w celu kontroli usuwanych drzew i krzewow pod katem obecnosci
siedlisk nietoperzy i bezkregowcoéw oraz ptakéw. Na etapie prowadzonych prac ziemnych
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prowadzi¢ systematyczng kontrol¢ przestrzeni wykopdéw pod katem uwigzienia zwierzat,
a w razie potrzeby podejmowaé odlow zwierzat przez nadzér przyrodniczy i zapewnié
przeniesienie osobnikéw do siedlisk bezpiecznego ich bytowania poza zasiggiem
prowadzonych prac budowlanych Z uwagi na konieczno$é zniszczenia chronionych gatunkéw
ptakéw oraz siedlisk bytowania chronionych gatunkéw nietoperzy, zapewni¢ montaz
skrzynek legowych dla ptakéw i schronéw dla nietoperzy. Prace w obrebie strefy brzegowe;j
koryta rzeki Wisly, w tym montaz szczelnych grodzic rozpoczaé poza okresem tarta ryb
bedacych celem ochrony obszaru Natura 2000 Solecka Dolina Wisty, przypadajacym od 1
kwietnia do 1 lipca. Inwestycja nie wigze si¢ z realizowaniem przedsigwzi¢cia na terenie
zaktadu o zwigkszonym badz duzym ryzyku pojawienia si¢ awarii przemystowej. Na terenie
projektowanego zadania nie wystepujg obszary wodno-blotne, siedliska legowe oraz ujscia
rzek, obszary wybrzezy i Srodowisko morskie, gérskie lub lesne, strefy ochronne ujeé wod,
oraz pozostale formy ochrony przyrody, obszary, na ktérych standardy jakosci $rodowiska
zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobienistwo ich przekroczenia, a takze obszary o
krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej
gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.
Nie nalezy przeprowadza¢ oceny oddzialywania na srodowisko oraz postgpowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na srodowisko, inwestycja nie bedzie wymagal utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania

Nalezy wykona¢ analize porealizacyjng, po uptywie 1 roku od rozpoczecia eksploatacii,
w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku
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