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Kategoria Obiektu XXV

      Temat:   P.B. przebudowy drogi leśnej pożarowej

   Obiekt:   Droga  leśna  - dojazd pożarowy w  Leśnictwie Białobrzegi, 

                 w  oddziałach:  15, 14, 13, 12, 11, 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1,22,

                 21,20 w km 0+000,00 ÷ 9+038,85  o długości  9038,85 mb;

   Adres:     Działki ewidencyjne nr  15/8, 14, 13, 12, 11/2, 174, 11/1, 10, 9, 
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CZĘŚĆ I - DANE OGÓLNE

1. 
Dane ogólne


   Projektuje się przebudowę drogi leśnej w Leśnictwie Białobrzegi  na odcinku od drogi krajowej o nawierzchni asfaltobetonowej ( działka nr 174 w obrębie Czarnucha) do drogi powiatowej (działka nr 520) o długości całkowitej 9,034,27 km położonej na działkach nr 15/8 ,14 13, 12, 11/2, 174, 11/1, 10, 9,  8, 7, 6, 5/1,  514, 5/2, 4, 3, 2, 1, 522/1/22, 22/2, 22/1, 21/2, 523, 21/1,21/2, 21/3, 20/1, 20/2, 522/1/20, 522/1/20, 522/1/21 w obrębie   ewidencyjnym 0005 Czarnucha, jednostka ewidencyjna 201202_2 Augustów , pow. augustowski,   woj.  podlaskie, które stanowią własność Skarbu Państwa będące w zarządzie PGL Lasy Państwowe Nadleśnictwa  Augustów. 

Zakres projektu jest zgodny ze zleceniem Inwestora.
1.1.
Podstawa opracowania
Podstawę opracowania stanowią następujące dokumenty:
•     Podstawę opracowania stanowią następujące dokumenty:
•   umowa nr S.270.3.22.2018 z dnia 23.04.2018r zawarta  z reprezentującym   

    Skarb Państwa  PLG LP Nadleśnictwem Augustów z/s w Augustowie .
•     mapa sytuacyjno-wysokościowa  w skali 1:1000 sporządzono przez Firmę – 
     Podlaski Serwis Geodezyjny sp. z o.o. w Białymstoku przy ul. Zwycięstwa 8.
•     założenia przedprojektowe i warunki wykonania dokumentacji projektowej

      przebudowy drogi leśnej opracowane przez Inwestora- PGL LP Nadleśnictwo 
       Augustów
•     rozporządzenie Ministra  Środowiska z dnia 22 marca  2006 r. w sprawie

      szczegółowych zasad zabezpieczenia przeciwpożarowego lasów (Dz. U. nr 58 poz. 
      405 z r. 2006)   .

•     rozporządzenie Ministra  Infrastruktury z dnia 22 kwietnia  2005 . w sprawie

      szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji

      technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu

      funkcjonalno- użytkowego (Dz. U. nr 130 z 2004 r).
1.2.
Wytyczne  techniczne  projektowania


Na podstawie katalogu i wytycznych technicznych dla dróg leśnych ustalono, że  projektowana  droga  jest  drogą  główną  kategorii  L II.  Zgodnie z Wytycznymi  Technicznymi  dla  Dróg Leśnych  przyjęto następujące parametry techniczne:

– kategoria ruchu       
–
KR2

– szybkość projektowana
–
30 km/h

– szerokość korony

–         5,00 m
– szerokość jezdni

–         3,50 m
– szerokość jezdni na mijance  – 6,50 m

– szerokość pobocza
–
2 × 0,75
– spadek poprzeczny jezdni daszkowy   –   3%

– spadek poprzeczny poboczy   –   6%

– droga  jednopasowa  z  mijankami o długości  9 034,27mb.
– nawierzchnia z kruszywa naturalnego 
1.3.
Stan  prawny

           Projektowana droga leśna przebiega na całej długości przez grunty Skarbu Państwa, które są w zarządzie Lasów Państwowych – Nadleśnictwo Augustów.  Projektowana trasa drogi nie narusza stanu prawnego osób trzecich - oznaczona jest na mapie ewidencyjnej gruntów będącej w zasobach Starostwa Powiatowego w Augustowie jako działki ewidencyjne nr :  15/8, 14, 13, 12, 11/2, 174, 11/1, 10, 9,    8, 7, 6, 5/1,  514, 5/2, 4, 3, 2, 1, 522/1/22, 22/2, 22/1, 21/2, 523, 21/1, 21/2, 21/3, 20/1, 20/2, 522/1/20, 522/1/20, 522/1/21  w obrębie ewidencyjnym 0005 Czarnucha, jednostka ewidencyjna 201202_2   Augustów , pow. augustowski,   woj.  podlaskie.

         Tereny na których   jest projektowana  droga nie są  wpisane w rejestrze  zabytków  oraz  nie podlegają   ochronie  na podstawie miejscowego  prawa.
CZĘŚĆ II - PROJEKT  ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
3.        Opis  techniczny
3.1.     Stan   istniejący


Istniejąca  droga  jest  w  złym  stanie.  Przebiega  ona  w  terenie falistym na podłożu piasków i piasków gliniastych. Przejazd  pojazdów transportujących drewno jest obecnie utrudniony.  Brak nośności podłoża oraz właściwej skrajni drogi powodują, że istniejąca trasa drogi w ograniczonym stopniu nadaje się do ruchu pojazdów wywożących drewno.  Dodatkowo  jezdnia drogi  na niektórych  odcinkach nie ma zachowanej skrajni. Występują na części drogi koleiny. Istniejący  drzewostan także koliduje  z  istniejącą  drogą, gdyż korony drzew powodują, że droga  nie ma zachowanej skrajni. Zgodnie z  planem zagospodarowania  terenu - część drogowa planowana  przebudowa drogi leśnej  wiąże  się  z wykarczowaniem   niewielkiej ilości pni    przy   planowanych  zjazdach  i  mijankach.
Inwestycja nie  przebiega  przez  tereny  szkód  górniczych. 

3.2.    Opinia geotechniczna
Dla rozpoznania budowy geologicznej oraz warunków gruntowo – wodnych obszaru w rejonie drogi  wykonano łącznie 36 otworów badawczych. W wyniku przeprowadzonych prac terenowych na badanym obszarze we wszystkich odwierconych otworach od  powierzchni  terenu  stwierdzono  występowanie  gruntów  jednorodnych litologiczne w postaci piasków i piasków  gliniastych zaliczanych do grupy nośności  podłoża „G-2” w dobrych warunkach wodnych. Lokalnie nawiercono nieciągłe przewarstwienia o małej miąższości piaskami grubymi i pospółkami. 
Na badanym obszarze nie stwierdzono występowania warstw wodonośnych o naporowym oraz swobodnym zwierciadle wód. Zwierciadło wód gruntowych nawiercono na głębokości od 1,60 m ppt do 2,40m ppt. 
Zgodnie z uzyskanymi wynikami badań zaleca się dodatkowe zagęszczenie podłoża gruntowego, aby spełnić wymogi rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. i uzyskać wskaźnik zagęszczenia Is=1,0 i wtórnym modułem odkształcenia E2=100Mpa.

Na podstawie wykonanych badań stwierdza się występowanie  prostych warunków gruntowo-wodnych , które zaliczono do I kategorii geotechnicznej. Projektowane warstwy konstrukcyjne nawierzchni można bezpośrednio posadowić na istniejącej nawierzchni żwirowej.
3.3.   Ochrona środowiska

               Projektowana do przebudowy droga leśna położona jest na działkach oznaczonych w ewidencji gruntów jako „Ls” (las). Wykonanie przebudowy nie spowoduje wyłączenia z użytkowania leśnego terenu zajętego pod drogę, a jej zadaniem po dokonaniu przebudowy będzie obsługa przyległych terenów leśnych. Zgodnie z artykułem 3 pkt. 2 ustawy z dnia 28 września 1991r. o lasach „…lasem w rozumieniu ustawy jest grunt związany z gospodarką leśną zajęty pod wykorzystywane dla potrzeb gospodarki leśnej: budynki i budowle, urządzenia melioracji wodnych, linie podziału przestrzennego lasu, drogi leśne, tereny pod liniami energetycznymi, szkółki leśne, miejsce składowania drewna, a także wykorzystywany na parkingi leśne i  urządzenia turystyczne…” Mając powyższe na uwadze, stwierdza się, że projektowane przedsięwzięcie nie jest zaliczone do kategorii przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko w rozumieniu przepisów rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 09 listopada 2010r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010r. Nr 213 poz. 1397) w związku z obowiązującymi przepisami ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008r. Nr 199, poz. 1227 z późń. zm.). 
 4.
Opis  projektowanych  rozwiązań

4.1.
Droga  w  planie


Trasę  przebudowywanej  drogi dostosowano do    istniejących warunków gruntowych i konfiguracji terenu. Przyjęto  parametry  geometryczne  projektowanej  drogi  zgodnie  z  wytycznymi    Inwestora i Poradnikiem technicznym „ Drogi leśne” wydanym przez Dyrekcję Generalną Lasów Państwowych w Warszawie.


Początek  drogi  zaczyna  się  od drogi krajowej. Na całej długości droga biegnie  w dostosowaniu do istniejącego duktu leśnego. Projektowana przebudowa  stanowi dojazd do oddziałów leśnych  nr 15, 14, 13, 12, 11, 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1,22,    21,20  zlokalizowanych w środku kompleksu leśnego, gdzie występuje szczególne zagrożenia pożarowe

Zaprojektowano w  uzgodnieniu z  Inwestorem  jezdnię  szerokości  3,50 m  z  obustronnymi  poboczami o szerokości 75 cm każde. Projektowany  odcinek  ma  długość 9 034,27 mb.
 
Szerokość  nawierzchni jezdni na  mijankach  powiększono  o 3,00 m. Dla załamań osi trasy powyżej 3º zastosowano łuki poziome o promieniach R49=25,  R25=2130; Dla promieni łuków poziomych poniżej R=250,00m  przewidziano poszerzenia po wewnętrznej stronie łuku wykonane na prostych przejściowych o długości 15,00 m i zastosowano przechyłki. Wartość poszerzeń  i przechyłek na łukach poziomych podano w poniżej tabeli:

	L.P. 
	 Numer

 wierzchołka
	 Promień

 łuku (m)
	Długość łuku (m) 
	Wielkość

 poszerzenia (m)
	Przechyłka 

na łukach

poziomych (%)

	1.
	W2
	 150,00
	56,82
	0,50
	5,00

	2.
	W3
	 140,00
	123,78
	0,30
	4,00

	3.
	W4
	 180,00
	44,64
	 0,25
	3,00

	4.
	W5
	   70,00
	51,80
	0,70
	6,00

	5.
	W6
	 120,00
	 39,38
	0,30
	4,00

	6.
	W7
	180,00
	20,61
	0,25
	3,00

	7.
	W8
	 240,00
	56,97
	0,25
	3,00

	8.
	W9
	 240,00
	52,24
	0,25
	3,00

	9.
	W10
	 180,00
	49,99
	0,25
	3,00

	10.
	W11
	 240,00
	33,07
	0,25
	3,00

	11.
	W12
	240,00
	72,82
	0,25
	3,00

	12.
	W13
	180.00
	41,54
	0,25
	3,00

	13.
	W14
	180,00
	117,70
	0,25
	3,00

	14.
	W15
	 180,00
	147,44
	0,25
	3,00

	15.
	W17
	  90,00
	102,67
	0,50
	5,00

	16.
	W18
	120,00
	55,32
	0,30
	4,00

	17.
	W21
	 120,00
	44,42
	0,30
	4,00

	18.
	W22
	180,00
	88,43
	0,25
	3,00

	19.
	W23
	110,00
	56,73
	0,30
	4,00

	20.
	W24
	120,00
	47,28
	0,30
	4,00

	21.
	W26
	240,00
	99,66
	0,25
	3,00

	22.
	W28
	50,00
	56,72
	1,00
	6,00

	23.
	W29
	110,00
	146,50
	0,30
	4,00

	24.
	W30
	240,00
	115,53
	0,25
	3,00

	25.
	W31
	 60,00
	63,47
	0,70
	6,00

	26.
	W32
	120,00
	64,53
	0,30
	4,00

	27.
	W34
	60,00
	84,18
	0,70
	6,00

	28.
	W35
	210,00
	196,56
	0,25
	3,00

	29.
	W36
	  70,00
	46,09
	0,70
	5,00

	30.
	W37
	120,00
	52,35
	0,30
	4,00

	31.
	W41
	50,00
	83,02
	1,00
	6,00

	32.
	W42
	45,00
	29,09
	1,00
	6,00

	33.
	W43
	230,00
	170,71
	0,25
	3,00

	34.
	W45
	220,00
	28,86
	0,25
	3,00

	35.
	W47
	 50,00
	55,25
	1,00
	6,00

	36.
	W49
	25,00
	29,30
	2,10
	6,00


Dla łuków poziomych o promieniach większych od 250 m nie przewiduje się przechyłek i poszerzeń na łukach. Przebieg  trasy  w  planie  został  przedstawiony  na rys. nr 3 – projekt zagospodarowania terenu.

4.2. Profil  podłużny  projektowanej  drogi


Niweletę  przebudowywanej  drogi  należy wykonać  w  nawiązaniu  do  istniejącego   terenu,  stosując  pochylenie  podłużne  i  łuki pionowe  analogiczne  jak układa się teren.  Pochylenia  podłużne   są  różnoimienne  i  mieszczą  się  w  granicach  0,30%÷ 3,90%. Dla sumy lub różnicy spadków przekraczająca  1% zastosować łuki pionowe o promieniach   od R=500,00 m  do      R=10000,00 m,


Niweletę  projektowanej  trasy  należy  wykonać  w  oparciu  o  repery    państwowe. Niweleta  drogi  przebiega  w  niewielkim  nasypie o wysokości 0,30 cm, wynikającym z przyjętej konstrukcji nawierzchni..

4.3.
Przekroje  poprzeczne  projektowanej  drogi 


Projektowana droga  leśna  posiada  przekrój  jednojezdniowy o  szerokości  korony 5,00 m , w tym jezdnia 3,50 m.
Nawierzchnię drogi  zaprojektowano o  przekroju  daszkowym  i nadano spadki dla jezdni 3%, dla  poboczy   6%.  Nachylenie skarp  wewnętrznych   wynosi: 1:2,0, zaś skarp zewnętrznych 1:1,5.

5.
Odwodnienie   

Wody  opadowe  spływające  z  korony  drogi  będą  odprowadzone  systemem rowów poprzez spadki jezdni i poboczy na teren zapewniający odpływ. Przyjęto rowy trójkątne  o nachyleniu skarp wewnętrznych 1:2 i skarp  zewnętrznych  1:1,5 oraz minimalnej głębokości 50cm w odniesieniu do projektowanej rzędnej niwelety.

5.1.     Obiekty inżynierskie
           Wody opadowe odprowadzane są zgodnie z istniejącym pochyleniem terenu do rowów i zagłębień terenowych oraz do rowów odparowujących  o długości 15,00 m każdy. Istniejące przepusty z rur podano  w projekcie zagospodarowania terenu – rys. nr 3 oraz  ich remonty uwzględniono  w przedmiarze robót .

Pod zjazdami występujące przepusty z rur PEHD Ø 40 cm  dł. 7,0 mb , które pokazano na planie zagospodarowania  - rys. nr 3.

5.2  Naprawa przyczółków istniejących przepustów
           W czasie wykonywania robót z naprawą spękań  i ubytków betonu nie mogą występować opady atmosferyczne, a temperatura powietrza nie powinna być niższa niż 5o C. Przed przystąpieniem  do wypełnienia szczeliny należy doprowadzić poszerzenia spękania i usunięcia zdegradowanego betonu, dokładnie oczyścić powierzchnie uszkodzone. Po oczyszczeniu ściany przyczółków powinny być suche i czyste, nie wykazywać pozostałości pylastych. Do czyszczenia stosować szczotki mechaniczne i sprężone powietrze. W przypadku zawilgocenia  ścianki betonowej  przepustu należy ją wysuszyć i wygrzać gorącym powietrzem. Na tak przygotowanej ściance należy ją zagruntować i  uzupełnić ubytki betonem hydrotechnicznym. 
5.3. Montaż barier ochronnych

      Dla zachowania bezpieczeństwa ruchu należy zamontować bariery ochronne stalowe. Bariery powinny być wykonana zgodnie z instrukcją montażową .Projektuję się ustawienie słupków w otworach 50x50 cm o głębokości 1,35m  osadzonych w betonie C16/22. Montaż barier należy wykonać zgodnie z kierunkiem jazdy samochodów na długości 8,00m z każdej strony przepustu. Lokalizację barier ochronnych podano na planie zagospodarowania pasa drogowego i ujęto w przedmiarze robót.
5.2  Umocnienie skarp 
           Dla umocnienia dna wlotów i wylotów przewidziano ażurowe płyty „Eko” o wym. 8x40x60 cm ułożonej na podsypce z pospółki o grubości 15 cm. Zakres umocnienia rowów podano w przedmiarze robót.

6.       Roboty   ziemne


Szczegółowe wyliczenie robót ziemnych podano w tabeli robót ziemnych, które określono na podstawie przekrojów poprzecznych w skali 1:100 rozmieszczonych średnio co 40 m.  Grunty pochodzące z wykopów przewidziano do wbudowania w projektowane nasypu drogowego po  określeniu ich przydatności do wykonywania budowli ziemnych zgodnie z normą PN-S-02205. 

           Roboty ziemne przewiduje się wykonać sprzętem mechanicznym tj. spycharkami na odległość  przemieszczania mas ziemnych do 100 mb, samochodami wywrotkami z użyciem koparki na odległość do 1,0 km .


Wykonawca powinien skontrolować wskaźnik zagęszczenia gruntów rodzimych zalegających w górnej strefie podłoża nasypu, do głębokości 0,5 m od powierzchni terenu. Wskaźnik zagęszczenia nie powinien być niższy od 0,95 w skali Proctora  dla dróg o ruchu lekkim. Roboty ziemne powinny być wykonywane przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podłużnego, które określono w dokumentacji projektowej. Przekroje poprzeczne powinny być wytyczone na prostej w odległości co 30,0m, a  na łukach co 10 m. Nasypy należy wykonywać warstwami grubości 20 cm przy sypaniu gruntu na całej szerokości korony oraz starannym zagęszczeniu poszczególnych warstw. Zwraca się szczególną uwagę na konieczność prowadzenia robót w sposób gwarantujący ciągłe odprowadzenie wód powierzchniowych i gruntowych. Zagęszczenie gruntu należy wykonywać z zastosowaniem odpowiedniego sprzętu dla danego gruntu. Rozłożone warstwy gruntu należy zagęszczać od krawędzi nasypu w kierunku jego osi. Wilgotność gruntu w czasie zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej, z tolerancją  ± 10% jej wartości.

Wskaźnik zagęszczenia gruntów wg skali Proctora w nasypach powinien osiągać następujące wartości:

- górna warstwa o  grubości 20 cm  -1,00

- warstwa nasypu na głębokości 1,20 m od powierzchni robót ziemnych – 0,95.

7.
Konstrukcja   nawierzchni  drogi

7.1.
Ustalenia  konstrukcji  drogi
 
Konstrukcję  nawierzchni przyjęto na podstawie  rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.19993. z późn. zm. i  projektuje się:

I.  W  km 0+000 ÷ 0+005,00;  

▪  5  cm −   istniejąca warstwa ścieralna , z betonu asfaltowego w ilości 125 kg/m2 
                   wykonana na całej szerokości korony drogi,
▪  5   cm  −  istniejąca warstwa wiążąca , z betonu asfaltowego w ilości 125 kg/m2 
                    wykonana  na całej szerokości korony drogi,
▪  ~30cm  −   podbudowa  wykonana z kruszywa łamanego o   uziarnieniu  0,00-63,5 

                     mm (WT-4, dla KR-2)
II.  W  km 0+005 ÷ 0+020,00;  

▪  8  cm −    warstwa górna – z kostki betonowej typu „ behaton” ułożona na podsypce 

                   cementowo piaskowej 1:4 o grubości 3 cm.
▪  10  cm −   górna warstwa podbudowy wykonana  z    kruszywa  łamanego o 

                     uziarnieniu 0,00 mm÷31,5,0 mm ułożona na ułożona na  szerokości 

                     korony drogi
▪  15   cm  −  dolna warstwa dolna  wykonana z    kruszywa  łamanego o 

                     uziarnieniu 0,00 mm÷63,0 mm ułożona na ułożona na  szerokości 

                     korony drogi
 III.  W  km 0+020 ÷ 9+034,27;  

▪  12  cm −    Nawierzchnia z kruszywa naturalnego (pospółki)  stabilizowanego 

                     mechanicznie  o uziarnieniu 0,075- 20 mm wykonana na całej szerokości

                      korony drogi.

▪  18   cm  −  warstwa dolna  podbudowy - wykonana z    kruszywa  łamanego o 

                     uziarnieniu 0,00 mm÷63,0 mm ułożona na ułożona na szerokości 

                         jezdni, 
▪  ~30   cm  −  warstwa dolna  - istniejąca nawierzchnia wykonana z    kruszywa  naturalnego

                        o uziarnieniu 0,00 mm÷63,0 mm ułożona na ułożona na  szerokości jezdni.
~ 60 cm     sumaryczna grubość konstrukcji.

Zaprojektowana konstrukcja  nawierzchni spełnia warunek mrozoodporności, który dla podłoża  G-2 i występującej strefy przemarzania(hz) gruntów wynosi:

 0,45 hz,   gdzie  hz = 1,20 m. W =0,45x1,20 = 0,54 m.

7.2.   Nawierzchnia żwirowa w km 0+020 ÷ 9+035,00  
                  Zaprojektowano nawierzchnię kruszywa naturalnego ( żwirową)  o grubości 12cm na podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o grubości 18 cm. Łączna grubość warstw konstrukcyjnych wynosi 30 cm. Kruszywo  powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości przy użyciu układarki. Zagęszczenie kruszywa należy dokonywać walcami statycznymi gładkimi o nacisku jednostkowym nie mniejszym niż 30kN/m. Zagęszczenie nawierzchni o daszkowym przekroju poprzecznym powinno rozpoczynać się od  krawędzi i przesuwać pasami podłużnymi w kierunku osi drogi. Dobór walca do zagęszczenia należy dobierać w zależności od twardości kruszywa. Zagęszczenie można zakończyć, gdy przed walcem przestają tworzyć się fale. Po zagęszczeniu górnej warstwy kruszywa należy zaklinować ją poprzez stopniowe rozsypywanie  mieszanki drobnej granulowanej od 0,075 do 4,0 mm przy ciągłym zagęszczaniu walcem statycznym gładkim . Warstwy dolnej nie klinuje się, gdyż daje to lepsze związanie warstw ze sobą. W czasie zagęszczania walcem gładkim zaleca się skropić kruszywo wodą tak często, aby było stale wilgotne, wówczas kruszywo mniej się kruszy i uzyskuje się większą szczelność kruszywa. 

7.3.   Podbudowa z kruszywa łamanego 
                          W związku z występowaniem w podłożu gruntów zaliczonych do grupy G-2, 

przewidziano warstwę mrozooochronną grubości 18  cm z kruszywa łamanego o uziarnieniu

 0,00-63 mm. Zagęszczenie dolnej warstwy podbudowy o daszkowym przekroju 

poprzecznym powinno rozpoczynać się od dolnej krawędzi i przesuwać pasami podłużnymi 

w kierunku osi drogi. Dobór walca do zagęszczenia należy dobierać w zależności od

 twardości kruszywa.  Zagęszczenie można zakończyć, gdy przed walcem przestają tworzyć

 się fale.  Warstwy dolnej nie klinuje się, gdyż daje to lepsze związanie warstw ze sobą. 
W czasie zagęszczania walcem gładkim zaleca się skropić kruszywo wodą tak często, aby było stale wilgotne, wówczas kruszywo mniej się kruszy i uzyskuje się większą szczelność kruszywa. 

8.
   Urządzenia  bezpieczeństwa  ruchu

8.1.     Znaki pionowe


Na  czas  przeprowadzenia  robót  drogowych  należy opracować  organizację  ruchu  zgodnie  z  obowiązującymi  przepisami.  Przewiduje  się  oznakowanie  pionowe  w  postaci znaków  ostrzegawczych  zamocowanych  na  słupkach  z rur  stalowych.  Słupki  należy  ustawić  w  odległości  0,50 m  od  krawędzi  jezdni,  zaś  tablice  znaków  na   wysokości  2,20 m  od nawierzchni.  

8.2.  Mijanki


Dla swobodnego wymijania się pojazdów i zapewnienia  bezpieczeństwa  ruchu  wzdłuż przebudowywanej  drogi zaprojektowano mijanki o  nawierzchni z kruszywa naturalnego ( . Szerokość poszerzenia  na  mijance wynosi  3,00m,  długość 23,00m,  skosy  wjazdowe  i  wyjazdowe  długości 21,00m.

8.3  Zjazdy


W  celu  połączenia  drogi  z  przyległym  terenem  projektuje  się  zjazdy  na  drogi  boczne i szlaki zrywkowe. Promienie wyokrąglające  na  zjazdach należy wykonać zgodnie z rys. nr 3 - projekt zagospodarowania terenu.  Na  zjazdach  zaprojektowano  analogiczną nawierzchnię jak na drodze głównej tj. nawierzchnię żwirową   na długości 20 m od granicy krawędzi jezdni. Na zjazdach na szlaki zrywkowe przewidziano nawierzchnię na długości 8,0 m liczoną od krawędzi jezdni.  

9. Plac i zaplecze budowy 
9.1.Lokalizacja i zagospodarowane zaplecza budowy

Zaplecze budowy zlokalizowane zostanie na terenie Nadleśnictwa  wzdłuż drogi w jednym lub kilku miejscach w zależności od potrzeb Wykonawcy Robót – dojazd również od strony drogi powiatowe
   W ramach przygotowania terenu pomocniczego zaplecza przewiduje się zdjęcie   

20 cm humusu z całej powierzchni i wyrównanie terenu. Nawierzchnię stanowić mogą prefabrykowane płyty żelbetowe grub. 18 cm na podbudowie z piasku i geowłókniny. Miejsca na styku płyt lub na zakrętach wypełnić należy tłuczniem kamiennym.

Zagospodarowanie zaplecza budowy wraz z późniejszą likwidacją obiektów jest obowiązkiem Wykonawcy przedmiotowej inwestycji.

10. Komunikacja lądowa w celu realizacji inwestycji
Realizacja inwestycji odbywać się będzie z wykorzystaniem istniejącej sieci dróg wojewódzkiej, powiatowej oraz gminnych.

Wyżej wymieniona sieć dróg umożliwi dojazd sprzętu (np. dźwigów, betonomieszarek, pompy do podawania betonu, koparki, itp.) i realizację zamierzonych prac

11. Warunki realizacji inwestycji
Zasadnicze roboty przewiduje się, że  będą  prowadzone  w istniejącym pasie 
drogowym , bez utrudnień realizacyjnych. Jedyne utrudnienie stanowić może spływająca woda opadowa i zbierająca się ewentualnie w korycie drogi po opadach deszczu.

Przewiduje się zastosowanie sprzętu lądowego do wykonywania zasadniczych robót budowlanych, ubezpieczeń skarpowych, robót ziemnych czy innych prac związanych z inwestycją. W związku z inwestycją prowadzoną  na obszarze Natura 2000, należy zminimalizować ujemny wpływ i uciążliwość robót na otaczającą przyrodę.

12. Charakterystyka energetyczna inwestycji
Należy zapewnić energię elektryczną w trakcie realizacji inwestycji dla placu i zapleczy budowy, niezbędnej dla:

· maszyn i urządzeń, tj.: spawarek, szlifierek, wibratorów, pomp, urządzeń do cięcia betonów i innych,

· baraków sanitarnych (oświetlenie, grzejniki i podgrzewacze wody),
· baraków socjalnych (oświetlenie, grzejniki, kuchenki i czajniki),

· oświetlenie zewnętrzne terenu.

Generalnie  potrzeby  energetyczne  dla  zapleczy  i  placu  budowy  musi  sobie zapewnić Wykonawca z jednoczesnym pokryciem kosztów zużycia energii. 
13. Kolizje z obiektami uzbrojenia terenu
W  obrębie  inwestycji  nie będą  występowały  bezpośrednie  kolizje  z   obiektami i uzbrojeniem terenu, które należą lub są w zarządzie innych administratorów niż Nadleśnictwo Augustów.
14.     Klauzula   wykonawcza


Wszelkie ewentualne odstępstwa od niniejszego projektu spowodowane uzasadnionymi, a trudnymi do przewidzenia okolicznościami należy uzgodnić z autorem projektu  tj.  Biurem  Studiów  i  Projektów  Leśnictwa   „Biprolas”   Sp.  z    o. o.  w   Łodzi,  ul.  Gdańska 112,  telefon  (0 − 42)   636 – 87 – 29.
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