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Specjalnos¢

Imie i Nazwisko NI uprawnier

GENERALNY
PROJEKTANT

konstrukcyjno-budowlana
14/99/DUW
do projektowania
bez ograniczen

mgr inz.

11.2023
Jarostaw Broda




1)  Nieruchomosci potozone w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji, przeznaczone na
pas drogowy drogi wojewddzkiej nr 455 (rozbudowa)

Numer dziatki

Lp. Obreb AM

Przed podziatem Po podziale
1 Zalesie [8] 8 6/2 -
2 Zalesie [8] 8 6/4 6/5
3 Zalesie [8] 8 6/4 6/6
4 Kowale [53] 16 7/12 7/17
5 Kowale [53] 16 7/16 7/22
6 Kowale [53] 16 7/14 7/19
7 Swojczyce [64] 19 1/22 1/27
8 Swojczyce [64] 19 1/21 1/25
9 Swojczyce [64] 19 1/7 1/23
10 Swojczyce [64] 19 8/14 8/93
11 Swojczyce [64] 19 8/91 8/103
12 Swojczyce [64] 19 8/90 8/101
13 Swojczyce [64] 26 2/7 2/10
14 Swojczyce [64] 26 2/5 2/8
15 Swojczyce [64] 26 3/1 3/3
16 Swojczyce [64] 26 4 4/1
17 Swojczyce [64] 19 8/70 8/99
18 Swojczyce [64] 19 8/46 8/97
19 Swojczyce [64] 19 8/29 8/95
20 Swojczyce [64] 20 1 1/1
21 Swojczyce [64] 20 2/1 2/3
22 Swojczyce [64] 20 10/1 10/3
23 Swojczyce [64] 26 5/7 5/10
24 Swojczyce [64] 26 5/4 5/8
25 Swojczyce [64] 26 7/22 7/31
26 Swojczyce [64] 20 16/3 16/6
27 Swojczyce [64] 20 15/3 15/6
28 Swojczyce [64] 20 14/8 14/19
29 Swojczyce [64] 20 14/12 14/21
30 Swojczyce [64] 20 14/13 14/23
31 Swojczyce [64] 20 12/20 -
32 Swojczyce [64] 20 12/12 -
33 Swojczyce [64] 20 12/13 -
34 Swojczyce [64] 20 12/22 12/26
35 Swojczyce [64] 20 12/14 -
36 Swojczyce [64] 20 12/21 -




37 Swojczyce [64] 20 9/1 9/3
38 Swojczyce [64] 20 8/1 8/3
39 Swojczyce [64] 20 7/2 -
40 Swojczyce [64] 20 7/1 7/3
41 Swojczyce [64] 20 6/1 6/3
42 Swojczyce [64] 20 5/1 5/3
43 Swojczyce [64] 20 4/1 4/3
44 Swojczyce [64] 20 3/1 3/3
45 Swojczyce [64] 21 3/5 3/6
46 Swojczyce [64] 21 3/5 3/7
47 Swojczyce [64] 25 1/3 -
48 Swojczyce [64] 25 1/4 -
49 Swojczyce [64] 25 2/2 -
50 Swojczyce [64] 25 2/1 2/3
51 Swojczyce [64] 25 6/2 -
52 Swojczyce [64] 25 6/1 6/3
53 Swojczyce [64] 25 7/3 -
54 Swojczyce [64] 25 8/2 -
55 Swojczyce [64] 25 11/5 11/11
56 Swojczyce [64] 25 13 -
57 Swojczyce [64] 25 12 -
58 Swojczyce [64] 25 14 -
59 Swojczyce [64] 25 15 15/1
60 Swojczyce [64] 25 16 16/1
61 Swojczyce [64] 25 17 17/1
62 Swojczyce [64] 25 18 18/1
63 Swojczyce [64] 25 19 19/1




2)  Nieruchomosci potozone w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji, przeznaczone na
pas drogowy drogi wojewddzkiej nr 455 (przebudowa)

Numer dziatki
Lp. Obreb AM
Przed podziatem Po podziale

1 Zalesie [8] 9 2 -
2 Zalesie [8] 8 10 -
3 Zalesie [8] 8 6/3 -
4 Zalesie [8] 8 4/1 -
5 Zalesie [8] 8 11/1 -
6 Swojczyce [64] 26 26/1 -
7 Swojczyce [64] 26 25 -
8 Kowale [53] 16 12/2 -
9 Kowale [53] 16 12/1 -
10 Swojczyce [64] 26 1/2 -
11 Kowale [53] 16 11/1 -
12 Kowale [53] 16 7/11 -
13 Kowale [53] 16 7/15 -
14 Kowale [53] 16 7/13 -
15 Swojczyce [64] 26 27 -
16 Swojczyce [64] 26 2/3 -
17 Swojczyce [64] 26 2/6 -
18 Swojczyce [64] 19 1/20 -
19 Swojczyce [64] 19 2/2 -
20 Swojczyce [64] 26 2/2 -
21 Swojczyce [64] 26 3/2 -
22 Swojczyce [64] 20 2/2 -
23 Swojczyce [64] 20 11/3 -
24 Swojczyce [64] 20 10/2 -
25 Swojczyce [64] 26 7/2 -
26 Swojczyce [64] 20 17/2 -
27 Swojczyce [64] 20 16/2 -
28 Swojczyce [64] 20 15/2 -
29 Swojczyce [64] 20 14/17 -
30 Swojczyce [64] 20 14/7 -
31 Swojczyce [64] 20 14/18 -
32 Swojczyce [64] 20 12/10 -
33 Swojczyce [64] 20 12/11 -
34 Swojczyce [64] 20 9/2 -
35 Swojczyce [64] 20 8/2 -
36 Swojczyce [64] 20 6/2 -




37 Swojczyce [64] 20 5/2 -
38 Swojczyce [64] 20 4/2 -
39 Swojczyce [64] 20 3/2 -
40 Swojczyce [64] 21 3/2 -
41 Swojczyce [64] 21 29/3 -
42 Swojczyce [64] 21 52/4 -
43 Swojczyce [64] 21 52/6 -
44 Swojczyce [64] 21 52/9 -
45 Swojczyce [64] 21 45/2 -
46 Swojczyce [64] 21 5/2 -
47 Swojczyce [64] 21 28/2 -

3)  Nieruchomosci potozone w liniach rozgraniczajacych teren inwestycji, przeznaczone na
pasy drogowe drég gminnych (rozbudowa)
Numer dziatki
Lp. Obreb AM
Przed podziatem Po podziale

1 Kowale [53] 16 7/14 8/99

2 Swojczyce [64] 26 2/7 2/11

3 Swojczyce [64] 25 21 21/1

4 Swojczyce [64] 25 22 22/1

5 Swojczyce [64] 22 12 -

4)  Nieruchomosci potozone w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji, stanowigce pas
drogowy drég gminnych (przebudowa)
o. Obreb AM Numer dziatki
Przed podziatem Po podziale

1 Swojczyce [64] 19 1/22 1/28

2 Swojczyce [64] 19 1/8 -

3 Swojczyce [64] 19 2/7 -

4 Swojczyce [64] 26 21/3 -

5 Swojczyce [64] 20 11/2 -

6 Swojczyce [64] 20 17/6 -

7 Swojczyce [64] 26 8 -

8 Swojczyce [64] 26 20/6 -

9 Swojczyce [64] 20 14/13 14/24
10 Swojczyce [64] 20 18/1 -

11 Swojczyce [64] 20 12/15 -

12 Swojczyce [64] 22 13 -

13 Swojczyce [64] 22 15/3 -

14 Swojczyce [64] 22 27 -




5)

Nieruchomosci potozone w liniach rozgraniczajacych teren inwestycji, stanowigce
tereny wod ptynacych, niezbedne dla realizacji inwestycji drogowej (niepodlegajace
podziatom ani przejsciu, na ktorych roboty bedg prowadzone na podstawie art. 20a
ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych)

Lp. Obreb AM Numer dziatki
1. Zalesie [8] 8 11/2

2. Swojczyce [64] 26 26/2

3. Kowale [53] 16 12/3

4, Swojczyce [64] 26 22

6) Nieruchomosci potozone w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji, stanowigce
tereny linii kolejowej, niezbedne dla realizacji inwestycji drogowej (niepodlegajace
podziatom ani przejsciu, na ktorych roboty bedg prowadzone na podstawie art. 20a
ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych)

Numer dziatki
Lp. Obreb AM
Przed podziatem Po podziale
1 Swojczyce [64] 21 3/5 3/8
2 Swojczyce [64] 21 3/4 -

7)  Nieruchomosci lub ich czesci, z ktérych korzystanie bedzie ograniczone wraz z
zezwoleniem na wykonanie robdt budowlanych — art. 11 f ust. 1 pkt. 8 lit. b, lit. ¢, lit. e,
lit. f, lit. g, lit. h, lit. i oraz lit. j ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst
jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 1474 z pbzniejszymi zmianami), oraz nieruchomosci na
ktorych prace budowlane bedg prowadzone na podstawie oswiadczenia o prawie do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane

Numer dziatki

Lp. Obreb AM

Przed podziatem Po podziale
1 Zalesie [8] 9 3/17 -
2 Zalesie [8] 8 6/4 6/7
3 Swojczyce [64] 19 2/13 -
4 Swojczyce [64] 19 1/7 1/24
5 Swojczyce [64] 19 1/21 1/26
6 Swojczyce [64] 19 8/91 8/104
7 Swojczyce [64] 19 8/90 8/102
8 Swojczyce [64] 26 2/7 2/12




9 Swojczyce [64] 26 2/7 2/13
10 Swojczyce [64] 26 2/5 2/9
11 Swojczyce [64] 26 3/1 3/4
12 Swojczyce [64] 26 4 4/2
13 Swojczyce [64] 19 8/70 8/100
14 Swojczyce [64] 19 8/29 8/96
15 Swojczyce [64] 20 1 1/2
16 Swojczyce [64] 20 2/1 2/4
17 Swojczyce [64] 26 5/7 5/11
18 Swojczyce [64] 26 5/4 5/9
19 Swojczyce [64] 26 20/8 -
20 Swojczyce [64] 20 17/7 -
21 Swojczyce [64] 20 14/8 14/20
22 Swojczyce [64] 20 18/2 -
23 Swojczyce [64] 20 12/16 -
24 Swojczyce [64] 20 12/22 12/27
25 Swojczyce [64] 20 8/1 8/4
26 Swojczyce [64] 20 7/1 7/4
27 Swojczyce [64] 20 6/1 6/4
28 Swojczyce [64] 20 5/1 5/4
29 Swojczyce [64] 20 4/1 4/4
30 Swojczyce [64] 20 3/1 3/4
31 Swojczyce [64] 21 3/3 -
32 Swojczyce [64] 21 1 -
33 Swojczyce [64] 21 2/3 -
34 Swojczyce [64] 17 5/2 -
35 Swojczyce [64] 17 47/7 -
36 Swojczyce [64] 17 48/1 -
37 Swojczyce [64] 17 39 -
38 Swojczyce [64] 17 33/1 -
39 Swojczyce [64] 17 33/5 -
40 Swojczyce [64] 17 24 -
41 Swojczyce [64] 17 16 -




PROJEKTANCI OPRACOWUIJACY CZESCI PROJEKTU

ARCHITEKTURA

Projektant

mgr inz. arch.
Karolina Kalitan

architektoniczna
16/DSOKK/2014
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz. arch.
Maciej Kowal

architektoniczna
14/DSOKK/2012
do projektowania bez ograniczen

11.2023
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Projektant

mgr inz.
Jarostaw Broda

konstrukcyjno-budowlana
14/99/DUW
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Projektant

drinz.
Marek Jagietto

konstrukcyjno-inzynieryjna
165/94/UW
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Pawet Waligéra

drogowa
298/D0S/09
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Pawet Hawrysz

drogowa
241/D0S/11
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Pawet Barycki

Inzynieryjna drogowa
D0O$/0291/PBD/16
do projektowania bez ograniczen

11.2023

KONSTRUKCIE
OPOROWE

Projektant

mgr inz.
tukasz tytka

inzynieryjna mostowa
313/D0S/15
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Szymon Migocki

mostowa
124/D0S/14
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

SANITARNA

Projektant

mgr inz.
Mateusz
Bartkowski

instalacyjna
121/D0S/10
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i
kanalizacyjnych

11.2023




Sprawdzajacy

mgr inz.
Grzegorz
Mateusiak

instalacyjna
315/D0S/14
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i
kanalizacyjnych

11.2023

INFRASTRUKTU
RA DROGOWA

Projektant

mgr inz. Tomasz
Mikuskiewicz

Instalacyjna
169/D0S/09
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

ELEKTRYCZNA

Projektant

mgr inz. arch.
Agnieszka Kierys-
Czernicka

architektura
35/LOOKK/2010
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Mariusz Tyran

instalacyjna LOD/0614/POOE/07
do projektowania bez ograniczen
w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Projektant

mgr inz.
tukasz Staszak

Konstrukcyjno-budowlana
LOD/3367/PWBKb/17
do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Rafat Kotacz

instalacyjna LOD/3884/PWBE/19
do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen w zakresie sieci,
instalacji i urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Projektant

mgr inz.
Stawomir Cydejko

instalacyjna LOD/0668/POOE/07
do projektowania bez ograniczen
w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz. arch.
Matgorzata
Zdzienkowska

architektura
36/LOOKK/2010
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Adrian Kulesza

instalacyjna LOD/1904/POOE/12
do projektowania bez ograniczen
w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Pawet Kimaczynski

Konstrukcyjno-budowlana
180/99/Wt
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Stefan Siemiak

telekomunikacyjna
363/D0S/13
do projektowania bez ograniczen

11.2023




TELETECHN

Sprawdzajacy

mgr inz.
Paulina Kucharska

instalacyjna
DOS/0192/PBT/16
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
telekomunikacyjnych

11.2023

URZADZENIA SRK

Projektant

mgr inz.
Marek Leszczynski

sterowanie ruchem kolejowym
DOS/0517/PBKs/19

11.2023

Projektant

mgr inz.
Jerzy Guziewicz

uprawnienia telekomunikacyjne
138/D0S/05

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Piotr Madera

sterowanie ruchem kolejowym
DOS/0247/PBKs/19

11.2023

z

ROZBIORKI

Projektant

mgr inz.
Jarostaw Broda

konstrukcyjno-budowlana
14/99/DUW
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

drinz.
Marek Jagietto

konstrukcyjno-inzynieryjna
165/94/UW
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr Aneta Broda

architekt krajobrazu

10

11.2023




SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO

Symbol tomu Nazwa opracowania

PROJEKT BUDOWLANY

0101 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU (PZT)
0102 PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY (PAB)
0102/01 Projekt drogowo - torowy
0102/02 Konstrukcje oporowe
0102/03 Elektroenergetyka
‘ 0102/03/2 Budowa podstacji trakcyjnej PT-J Swojczyce
0102/09 Architektura
0103 PROJEKT TECHNICZNY (PT)
0103/01 Projekt drogowo - torowy
0103/02 Konstrukcje oporowe
0103/03 Elektroenergetyka

0103/03/1 Budowa zasilania podstacji trakcyjnej PT-J Swojczyce

Budowa podstacji trakcyjnej PT-J Swojczyce:

0103/03/2/1 - Architektura

0103/03/2 0103/03/2/2 - Konstrukcja

0103/03/2/3 — Instalacje elektryczne

0103/03/2/3 — Instalacje sanitarne wewnetrzne i wentylacji

0103/03/3 Przebudowa i budowa sieci trakcyjne;j

0103/03/4 Budowa sieci kabli trakcyjnych niskiego napiecia zasilajagcych linie tramwajowa

0103/03/5 Budowa instalacji sterowania i ogrzewania zwrotnic tramwajowych, zasilanie smarownic

0103/03/6 Przebudowa i budowa oswietlenia drogowego wraz z zasilaniem

0103/03/7 Przebudowa sieci elektroenergetycznych SN i nN

0103/03/8 Budowa zasilania odbiorowi nN (wlz)

0103/09 Architektura

0104 ZALACZNIKI PROJEKTU BUDOWLANEGO (2)
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SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

L.p. Nazwa Strony
1. Strona tytutowa opracowania 1-10
2. Spis zawartosci projektu budowlanego 11
3. Spis tresci i rysunkéw opracowania 0101 12-13
4. Kopie uprawnien i przynaleznosci do izby 14
5. Oswiadczenia projektantéw i sprawdzajgcych 15-17
Opis techniczny : 18 -73:
1. | Podstawa opracowania 18-19
2. | Przedmiot i zakres zamierzenia budowlanego 19-20
3. |Istniejgce zagospodarowania terenu 21-23
4. | Projektowane zagospodarowania terenu 24 —-64
6. 5. | Zestawienie powierzchni 64
6. |Informacjaidane 64-67
7. | Dane dotyczgce warunkow ochrony przeciwpozarowej 67
inne niezbedne dane wynikajqce ze specyfikacji, charakteru
8. |istopnia skomplikowania obiektu budowlanego lub robot 67-73
budowlanych
9. |Informacja o obszarze oddziatywania obiektu 73-74
7. Rysunki 75-82
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SPIS RYSUNKOW OPRACOWANIA

L.p. Nazwa Strony
0100-00 Plan orientacyjny 1:10000
0101-01 Projekt zagospodarowania terenu — plan sytuacyjny - arkusz1z3 1:500
0101-02 Projekt zagospodarowania terenu — plan sytuacyjny - arkusz2z3 1:500
0101-03 Projekt zagospodarowania terenu — plan sytuacyjny - arkusz3z3 1:500
0101-04 Projekt zagospodarowania terenu — zbiorcza plansza sieci uzbrojenia 1:500
terenu-arkusz1z4

0101-05 Projekt zagospodarowania terenu — zbiorcza plansza sieci uzbrojenia 1:500
terenu-arkusz2z4

0101-06 Projekt zagospodarowania terenu — zbiorcza plansza sieci uzbrojenia 1:500
terenu-arkusz3z4

0101-07 Projekt zagospodarowania terenu — zbiorcza plansza sieci uzbrojenia 1:500

terenu - arkusz4 z 4
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KOPIE UPRAWNIEN | PRZYNALEZNOSCI DO 1ZBY PROJEKTANTOW NIE
WPISANYCH DO CENTRALNEGO REJESTRU OSOB POSIADAJACYCH
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

W zwigzku z faktem, iz wszyscy projektanci opracowujgcy dokumentacje projektowa
wpisani sg do centralnego rejestru oséb posiadajgcych uprawnienia budowlane, w niniejszej
dokumentacji projektowej nie zamieszczano stosownych dokumentéw w postaci kopii

uprawnien i dokumentu potwierdzajacego przynaleznos¢ do Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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OSWIADCZENIA PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3
Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z pdzniejszymi zmianami)

OSWIADCZAM

ze projekt budowlany - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 455 W ZWIAZKU
Z BUDOWA TRASY TRAMWAJOWO AUTOBUSOWEJ NA OSIEDLE
SWOIJCZYCE WE WROCLAWIU

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej za wyjatkiem przepiséw wskazanych punkcie 8.4 niniejszego opisu technicznego.
Inwestor wystgpit z wnioskiem o odstepstwo od przepisow techniczno-budowlanych w mysl|
art. 9 ustawy - Prawo budowlane.

Specjalnos¢
Nr uprawnien

Zespot

projektowy Imie i Nazwisko

konstrukcyjno-budowlana

GENERALNY | mgrinz. 14/99/DUW
PROJEKTANT | Jarostaw Broda do projektowania

bez ograniczen

11.2023

PROJEKTANCI OPRACOWUIJACY CZESCI PROJEKTU

. architektoniczna
mgr inZ. arch. 16/DSOKK/2014 11.2023

Projektant A .
Karolina Kalitan do projektowania bez ograniczen

ARCHITEKTURA

. architektoniczna
mgr in. arch. 14/DSOKK/2012 11.2023

Sprawdzajacy ..
Maciej Kowal do projektowania bez ograniczen

.. konstrukcyjno-budowlana
mgr Inz. 14/99/DUW

JarosIaw Broda do projektowania
bez ograniczen

Projektant 11.2023
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DROGI, TORY

Projektant

drinz.
Marek Jagietto

konstrukcyjno-inzynieryjna
165/94/UW
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Pawet Waligéra

drogowa
298/D0S/09
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Pawet Hawrysz

drogowa
241/D0S/11
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Pawet Barycki

Inzynieryjna drogowa
D0O$/0291/PBD/16
do projektowania bez ograniczen

11.2023

KONSTRUKCIE
OPOROWE

Projektant

mgr inz.
tukasz tytka

inzynieryjna mostowa
313/D0S/15
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Szymon Migocki

mostowa
124/D0S/14
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

SANITARNA

Projektant

mgr inz.
Mateusz
Bartkowski

instalacyjna
121/D0S/10
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i
kanalizacyjnych

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Grzegorz
Mateusiak

instalacyjna
315/D0S/14
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych,
gazowych, wodociggowych i
kanalizacyjnych

11.2023

INFRASTRUKTU
RA DROGOWA

Projektant

mgr inz. Tomasz
Mikuskiewicz

Instalacyjna
169/D0S/09
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

ELEKTRYCZNA

Projektant

mgr inz. arch.
Agnieszka Kierys-
Czernicka

architektura
35/LOOKK/2010
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Mariusz Tyran

instalacyjna LOD/0614/POOE/07
do projektowania bez ograniczen
w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych
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Projektant

mgr inz.
tukasz Staszak

Konstrukcyjno-budowlana
LOD/3367/PWBKb/17
do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen

11.2023

Projektant

mgr inz.
Rafat Kotacz

instalacyjna LOD/3884/PWBE/19
do projektowania i kierowania
robotami budowlanymi bez
ograniczen w zakresie sieci,
instalacji i urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Projektant

mgr inz.
Stawomir Cydejko

instalacyjna LOD/0668/POOE/07
do projektowania bez ograniczen
w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz. arch.
Matgorzata
Zdzienkowska

architektura
36/LOOKK/2010
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Adrian Kulesza

instalacyjna LOD/1904/POOE/12
do projektowania bez ograniczen
w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Pawet Kimaczynski

Konstrukcyjno-budowlana
180/99/Wt
do projektowania bez ograniczen

11.2023
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Projektant

mgr inz.
Stefan Siemiak

telekomunikacyjna
363/D0S/13
do projektowania bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Paulina Kucharska

instalacyjna
DOS/0192/PBT/16
do projektowania bez ograniczen
sieci, instalacji i urzadzen
telekomunikacyjnych

11.2023

URZADZENIA SRK

Projektant

mgr inz.
Marek Leszczynski

sterowanie ruchem kolejowym
DOS/0517/PBKs/19

11.2023

Projektant

mgr inz.
Jerzy Guziewicz

uprawnienia telekomunikacyjne
138/D0S/05

11.2023

Sprawdzajacy

mgr inz.
Piotr Madera

sterowanie ruchem kolejowym
DOS/0247/PBKs/19

11.2023

z

ROZBIORKI

Projektant

mgr inz.
Jarostaw Broda

konstrukcyjno-budowlana
14/99/DUW
do projektowania
bez ograniczen

11.2023

Sprawdzajacy

drinz.
Marek Jagietto

konstrukcyjno-inzynieryjna
165/94/UW
do projektowania
bez ograniczen
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OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 682 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 22023 r, poz. 162 z
pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023
r., poz. 645 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 20 «czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 1047, z pdZniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 602, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzed$nia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1609, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa iGospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 463)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
wraz z zafacznikami (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2311, z pdziniejszymi
zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 784)
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz spraw wewnetrznych i administracji
zdnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2310, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi przesytowe dalekosiezne
stfuzace do transportu ropy naftowej i produktow naftowych i ich usytuowanie
(tekst jednolity: Dz. U. z 2014r., poz. 1853)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1744, z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewodw,
elementow ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz
paséw przeciwpozarowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1247)
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1.15. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan, jakie muszg spetniac
cmentarze, groby i inne miejsca pochowku zwtok i szczagtkdw (tekst jednolity: Dz. U. z
2008 r., poz. 284)

1.16. Wykaz drég przebiegajacych przez miasto Wroctaw — stan na dzien 2.08.2021 —
materiat dostepny na stronie internetowej http.//www.zdium.wroc.pl/wykaz-drog-w-
zarzadzie-zdium/

1.17. Zarzadzenie nr 1217/19 Prezydenta Wroctawia z dnia 28 czerwca 2019 roku w
sprawie ochrony drzew i rozwoju terendw zieleni Wroctawia

1.18. Zarzadzenie nr 1158/19 Prezydenta Wroctawia z dnia 17 czerwca 2019 r. w sprawie
gospodarowania wodami opadowymi we Wrocfawiu

1.19. Katalog dobrych praktyk. Zasady zréwnowazonego gospodarowania wodami
opadowymi pochodzgcymi z nawierzchni paséw drogowych. Wroctaw, 2017

1.20. Mapa w skali 1:500

1.21. Wizja lokalna w terenie

1.22. Opis przedmiotu zamoéwienia

1.23. Opinia geotechniczna wraz z dokumentacjg badan podfoza gruntowego okreslajgca
warunki gruntowo-wodne w podtozu terenu dla projektowanej budowy trasy
autobusowo-tramwajowej na Swojczyce we Wroctawiu; Geoskop Sp. z 0.0. Wroctaw
— wrzesien/pazdziernik 2022 r.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu budowy wydzielonej trasy

tramwajowo — autobusowej od petli Sepolno do nowoprojektowanej petli tramwajowej na
Swojczycach, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 455, wraz z budowg parkingu (P&R).

W ramach docelowego opracowania projektowego przewidziano wykonanie

nastepujacych robét budowlanych:

budowa, przebudowa torowiska tramwajowego

budowa, przebudowa petli tramwajowej

budowa parkingu (P&R) (m.in. jezdnie manewrowe, stanowiska postojowe)
rozbudowa drogi wojewddzkiej wraz ze skrzyzowaniami

rozbudowa, przebudowa drég gminnych (bocznych) krzyzujacych sie z inwestycjg
budowa drogi faczacej ul. Swojczycka z ul. Marco Polo, wraz z budowg nowego
skrzyzowania na pofaczeniu przedmiotowych drog — w dalszej czesci opracowania
przyjeto nazwe dla przedmiotowego potaczenia ” tacznik ul. Marca Polo”

budowa, przebudowa $ciezek rowerowych, Sciezek pieszo - rowerowych

budowa, przebudowa chodnikéw

budowa, przebudowa perondw autobusowych, tramwajowych wraz z wyposazeniem
budowa urzadzen zwigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury komunikacyjnej:
punkt socjalny pracownikéw MPK, ustep publiczny

budowa elementdw matej architektury

budowa, przebudowa zjazdéw indywidualnych, publicznych

budowa paséw technicznych

odbudowa istniejgcych nawierzchni

przebudowa stanowisk postojowych

budowa, rozbudowa, przebudowa, poboczy gruntowych, trawnikow, skarp

budowa konstrukcji oporowych

budowa, przebudowa odwodnienia drogowego
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- budowa, przebudowa oswietlenia drogowego

- budowa, przebudowa sieci trakcyjnej wraz z budowg podstacji prostownikowej PT-J
Swojczyce i jej zasilanie

- budowa kanalizacji MKT i KSU

- przebudowa urzadzen SRK na przejezdzie kolejowym LK nr 292

- przebudowa kolizyjnych sieci uzbrojenia terenu, w tym:

. sieci elektroenergetyczne niskiego i Sredniego napiecia, wraz ze stacjg SN/nn
° sieci kanalizacyjne

° sieci wodociggowe

° sieci gazowe

° sieci cieplne

o sieci teletechniczne

- regulacje istniejgcej armatury,

- budowa i przebudowa urzgdzen wodnych, melioracyjnych

- budowa sygnalizacji Swietlnych wraz z wyposazeniem

- budowa infrastruktury drogowej ITS

- wycinka i nasadzenia zieleni,

- rozbidrka istniejgcych obiektow budowlanych kolidujgcych z inwestycja, istniejgcych
ogrodzen, kolidujgcych sieci podlegajacych przebudowie

- wyniesienie projektu organizacji ruchu docelowego, wraz z elementami
bezpieczenstwa ruchu drogowego

- wykonanie robdt ziemnych zwigzanych z robotami budowlanymi,

W zwigzku z duzym zakresem robdét przewidzianych do wykonania w ramach

przedmiotowej inwestycji, ponizej przedstawiono kolejnos¢ robdt niezbednych do
zrealizowania zamierzenia budowlanego.
Pierwszym etapem robét budowlanych (po przejeciu terenu pod inwestycje oraz organizacji
zaplecza budowy) jest wytyczenie obiektu w terenie jak i wyniesienie tymczasowej
organizacji ruchu. Kolejne prace to wycinka kolidujgcych drzew i krzewdéw oraz rozbiorki
elementodw istniejgcego zagospodarowania terenu kolidujgcych z inwestycjg. Kolejne prace
to roboty ziemne (zdjecie humusu, wykopy, nasypy), ktére nalezy prowadzi¢ réwnolegle
z zabezpieczeniem, przebudowa i budowag istniejgcej infrastruktury technicznej, na tym
etapie nalezy réwniez prowadzi¢ prace zwigzane z budowg konstrukcji oporowych. Po
wykonaniu prac ziemnych oraz prac zwigzanych z przebudowa i budowga uzbrojenia
podziemnego, nalezy rozpocza¢ prace zwigzane z budowg i przebudowa torowiska
tramwajowego, petli tramwajowych oraz z budowg konstrukcji nawierzchni i elementow
drogowych. Rdwnoczesnie nalezy prowadzi¢ prace zwigzane z montazem m.in. elementow
odwodnienia oraz regulacjg infrastruktury uzbrojenia podziemnego. W miare postepu ww.
prac mozna przystgpi¢ do wykonania elementéw statej organizacji ruchu i elementéw BRD,
dokonczenia budowy elementéw oswietlenia, sygnalizacji Swietlnej oraz pozostatych
systeméw wraz z ich uruchomieniem. Prace wykonczeniowe to humusowanie z obsianiem
trawg, wykonanie nasadzen drzew i krzewow, prace porzadkowe, likwidacja zaplecza
budowy.
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3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1 Informacje ogdlne

Budowa wydzielonej trasy tramwajowej z dopuszczeniem ruchu autobusowego na
osiedle Swojczyce, od petli Sepolno do nowoprojektowanej petli Swojczyce zaplanowano w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 455, ulicy Swojczyckiej.

Oprécz budowy wydzielonego torowiska i przebudowy jezdni zaplanowano budowe
wydzielonych drég rowerowych, ciggow pieszych i przystankédw wraz z niezbedna
infrastruktura.

W sasiedztwie nowoprojektowanej petli Swojczyce zostanie zlokalizowany parking P&R.

Teren przeznaczony pod budowe petli tramwajowej stanowig gtdownie tereny zielone,
nieuzytki. Od strony pétnocnej i wschodniej teren inwestycji ograniczajg tereny PKP miedzy
innymi linia kolejowa relacji Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice. Od strony zachodniej
i potudniowej natomiast teren ograniczony jest istniejagcym cmentarzem s$w. Jacka
zlokalizowanym przy ul. Chatupnicze;j.

Inwestycja zostanie powigzana z nowobudowanymi Mostami Chrobrego.

Osig istniejgcego uktadu drogowego bedacego w zakresie opracowania jest droga
wojewddzka nr 455, w ktorej sktad na tym odcinku wchodzg ulice Adama Mickiewicza oraz
ulica Swojczycka. Istniejgce ulice sg ulicami jednojezdniowymi, dwukierunkowymi o
szerokosci catkowitej ok. 7 m. Ulica Adama Mickiewicza nie posiada chodnikow, natomiast
wzdtuz niej biegnie niezalezny cigg pieszo-rowerowy odsuniety od jezdni ok. 4m
i oddzielony od niej zywoptotem. Za mostem ul. Swojczycka posiada obustronne chodniki dla
pieszych szer. ok 2,0 m (po jednej stronie na dwdch odcinkach zastgpione poboczem).
Ulice te nalezg do podstawowego uktadu ciggu komunikacji miejskie;.

Obecnie istniejgca trasa tramwajowa konczy sie na petli ,Sepolno”, przy ul. Adama
Mickiewicza. Petla ta bedzie poczatkowym elementem nowego ukfadu torowego
projektowanego w ramach niniejszego opracowania, polegajgcego na przeniesieniu ruchu
tramwajowego na drugg strone rzeki i doprowadzeniu go do nowoprojektowane] petli
Swojczyce wraz z parkingiem P&R.

Ulica Adama Mickiewicza, na przedmiotowym odcinku, sgsiaduje z Parkiem Swojczyckim.
Teren za Mostami Chrobrego, ktéry sasiaduje z istniejagcym pasem drogowym jest silnie
zurbanizowany, wzdtuz ulicy Swojczyckiej. Wzdtuz ulicy Swojczyckiej zlokalizowane s3 liczne
zaktady pracy, baza paliw PKN Orlen, stacje paliw Orlen oraz Réza. Na odcinku pomiedzy
skrzyzowaniami ulicy Swojczyckiej z ulicami Kolumba i Magellana zlokalizowane jest Centrum
handlowe Swoja Olimpia.

3.2 Zielen

Na odcinku od ul. Monopolowej do stacji benzynowej Orlen — po stronie potudniowe;j

pojedyncze drzewa za ogrodzeniem istniejgcych zaktadow. Po stronie potnocnej lipy, klony
jesionolistne, topole w postaci fragmentow pojedynczego szpaleru za ogrodzeniem i
istniejgcym chodnikiem. Przy ulicy Mydlanej swobodna zielen porastajaca skarpe, w skfadzie
gatunkowym duzo drzew owocowych, czeremchy, sliwy tarniny.
Przy stacji benzynowej Orlen na skwerze pomiedzy stacjg a istniejgcym chodnikiem zielen
jest uporzadkowana i zadbana. pojedyncze drzewa , szczegdlnie wyrdzniajacy sie dab o
obwodzie 285 cm, w dobrej kondycji, w poblizu mtode nasadzenia jarzagbdw szwedzkich w
formie naturalnej, klon polny, gtég Sliwa.
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Dalej znajduje sie zwarta grupa zieleni ciggnacej sie w kierunku ul. Kolumba. W grupie
zinwentaryzowano wieksze drzewa gatunkéw dab szyputkowy, robinia akacjowa, olsza
czarna. Na skarpie blizej jezdni gesty szpaler, tworzacy w sezonie wegetacyjnym wrazenie
zwartej ,zielonej sciany”. Po drugiej stronie ulicy zielei chaotyczna, bardziej zaniedbana, z
duza iloscig posuszu z kilkoma pojedynczymi  wiekszymi drzewami (dab szyputkowy i olsza
czarna), w sktadzie gatunkowym klony, topole, wsrdd krzewdw bez czarnym, zieled mocno
porosnieta pngczem, zasmiecona.

Od ulicy Kolumba do ulicy Magellana przy centrum handlowym Olimpia znajduje skwer z
wiekszymi drzewami. Zielen jest uporzagdkowana i zadbana. Przy samym CH Olimpia wzdtuz
przy ul. Magellana mfode nasadzenia, potowa z nich martwa a na wprost wylotu z ulicy
Magellana w ul. Swojczycka duze jesion rosngce w linii istniejgcego chodnika. Drzewa w
dobrej kondycji.

Za skrzyzowaniem ul. Swojczyckiej z ul. Magellana, po stronie pofudniowej, w kierunku
przejazdu kolejowego, zwarta grupa zieleni z pojedynczymi wiekszymi drzewami. Drzewa
rosng gtownie na skarpie od strony jezdni, w sktadzie gatunkowym deby o obwodach ok 100
cm obwodu, klony pospolite i jesionolistne, krzewy gtogu tworzg gesty podszyt.

Przy przejezdzie kolejowym, po potudniowej stronie ulicy znajduje sie okazaty dab
szyputkowy (nr inwentaryzacyjny 1749 — o obwodzie 302cm), w dobrej kondycji.

Na terenie planowanej petli zielen swobodna, w réznej kondycji. Zielen tworzg gtéwnie
skupiska drzew z licznymi ich samosiewami. Wzdtuz nieczynnego toru kolejowego
stwierdzono wystepowanie debow szyputkowych, pojedynczych wigzow, jesionéw i klonow
jesionolistnych. Na obszarze potozonym blizej istniejacej linii kolejowej wystepujg dosc
licznie drzewa owocowe a wzdtuz ogrodzenia kilka klonéw w odmianie kolumnowe;.

zieleA na terenie inwestycji mozna stwierdzi¢ iz charakteryzuje sie duzg réznorodnoscia,
zarowno gatunkowa jak i jakosciowa. Najcenniejszy drzewostan znajduje sie niewatpliwie w
rejonie petli przy ulicy Mickiewicza (znacznych rozmiaréw deby szyputkowe i buki, fadna
zadbana zielen) oraz dwa deby- przy stacji Orlen oraz w poblizu przejazdu kolejowego.

3.3 MPZP w rejonie Inwestyc;ji

informacja uzupetniajgca [zgodnie z Art. 11i pkt. 2 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o0 szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych dla
inwestycji drogowych nie stosuje sie przepisbw o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym]

W obszarze Inwestycji obowigzuja nastepujgce miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego:

= Nr 394 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie zespofu
urbanistycznego Swojczyce Potudnie we Wroctawiu. UCHWALA NR LVI/1727/10 RADY
MIEJSKIE) WROCLAWIA z dnia 4 listopada 2010 .

= Nr 460 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Adama
Mickiewicza i alei Ignacego Jana Paderewskiego we Wroctawiu. UCHWALA NR
XLVI/1106/13 RADY MIEJSKIE) WROCLAWIA z dnia 27 czerwca 2013 r.

= Nr 139 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru w rejonie

Stadionu Olimpijskiego we Wroctawiu. UCHWALA NR L/3130/06 RADY MIEJSKIE)
WROCtAWIA z dnia 19 kwietnia 2006 r.
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= Nr 498 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru ograniczonego
linig kolejowa, ulicami: Mydlang, Swojczyckg oraz Kanatem Nawigacyjnym rzeki Odry
we Wroctawiu. UCHWALA NR LVII1/1497/14 RADY MIEJSKIE] WROCLAWIA z dnia 22
maja 2014 r.

= Nr 680 — Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Ceglanej,
Mitoszyckiej i Byczynskiej we Wroctawiu. Uchwata nr XXVIII/764/20 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 22 pazdziernika 2020 r.

= Nr 615 - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic
Swojczyckiej, Mitoszyckiej i linii kolejowej we Wroctawiu. Uchwata nr L/1173/18 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r.

3.4 Obiekty przeznaczone do rozbiorki

Zakres realizacji przedmiotowej inwestycji powoduje koniecznos¢ rozbidrki
istniejgcych obiektow budowlanych. Obiekty przewidziane do rozbiorki to:
- budynki
- fundamenty istniejgcych budynkéw, budowli
- wolno stojace tablice reklamowe wraz z fundamentem
- przytacza do w/w obiektéw
- istniejgce ogrodzenia
- istniejgce obiekty liniowe
Istniejacy ukfad komunikacyjny ulegnie czesciowej rozbidrce — pozostate odcinki
przewidziane do dalszego uzytkowania ulegng przebudowie lub rozbudowie.
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4, PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 DROGI, TORY

4.1.1 Parametry techniczne

W ramach inwestycji budowie, rozbudowie i przebudowie podlegaja nastepujace

drogi:

a) publiczne w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst

jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 645 z pdzniejszymi zmianami):

- ul. Adama Mickiewicza (droga wojewddzka nr 455)

- ul. gen. J6zefa Sowinskiego (droga gminna nr 105270D)

- ul. Szymona Konarskiego (droga gminna nr 105174D)
- ul. Swojczycka (droga wojewddzka nr 455)
- ul. Mydlana (droga gminna nr 106680D)

- ul. Marca Polo (droga gminna nr 106518D)
- ul. Krzysztofa Kolumba (droga gminna nr 106534D)

- ul. Ferdynanda Magellana (droga gminna nr 106798D)
- ul. Bazaltowa (droga gminna nr 106513D)
- ul. Chatupnicza — (droga gminna 106535D)
- odcinek nowoprojektowanej drogi taczacej ul. Swojczyckg z ul. Marca Polo, (droga

gminna)

b) ogdlnodostepne gminne drogi wewnetrzne - co do ktérych Inwestor posiada tytut

prawny do dysponowania na cele budowlane.

- ul. Bazaltowa (droga wewnetrzna)

Podstawowe parametry inwestycji:

' lasa predk.oéé ategoria Szerokos¢ podstawowa [m]
ulica / trasa drogi proj. ruchu
[km/h] rzi;au chodnika $ciezki rowerowe;j
Adama i 40 KR4 3.25 2.0 2.5
Mickiewicza
1.5
Adama (jednokierunkowa)
Mickiewicza — D 30 KR4 3,00 2.0
tacznik 2.5
(dwukierunkowa)
gen. Jozefa
o D 30 KR4 2,25 2.0 -
Sowinskiego
>zymona D 30 KRa | 2,25 2.0 -
Konarskiego
Swojczycka Z 40 KR4 3.25 2.0 2.0
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Mydlana Z 40 KR4 3.25 2.0 2.5
Marca Polo D 30 KR4 2.75 - -
Krzysztofa D 30 KR4 2.50 2.0 -
Kolumba

Ferdynanda D 30 KR4 3.00 2.50 -
Magellana

Bazaltowa D 30 - - 2.0 2.0
Chatupnicza D 30 KR3 3.0 2.0 -
tacznik ul. Marca b 30 KR4 395 20 i
Polo

4.1.2 Analiza powigzan z drogami publicznymi

Niniejsza Inwestycja powoduje zmiany w zakresie powigzan z innymi drogami

publicznymi. W zwigzku z realizacjg inwestycji:

a)

b)

d)

4.1.3

powstang nowe skrzyzowania w ponizszych lokalizacjach:
- skrzyzowanie ul. Mara Polo z tacznikiem ul. Marca Polo

przebudowie, rozbudowie podlegac bedg skrzyzowania w ponizszych lokalizacjach:

- skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. gen. J6zefa Sowinskiego

- skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Mickiewicza-tgcznik

- skrzyzowanie ul. Mickiewicza-tgcznik z ul. Szymona Konarskiego

- skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Mydlang i tacznikiem do ul. Marca Polo (tgcznik
stanowi nowy wlot wtgczony w dane skrzyzowanie)

- skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Krzysztofa Kolumba

- skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Ferdynanda Magellana

likwidacji podlegac beda skrzyzowania w ponizszych lokalizacjach:

- skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Bazaltowg

nastgpi (wytgcznie) zmiana organizacji ruchu na ponizszych skrzyzowaniach:
- skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Marca Polo / Monopolowa

Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Niniejsza realizacja przedmiotowej inwestycji spowoduje nastepujace zmiany

w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu:

czes¢ terenodw niebedacych obecnie pasem drogowym zostanie przeksztatcona na pas
drogowy - lista dziatek wg strony tytutowej PZT
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e wykonane zostang roboty budowlane wskazane w punkcie nr 2 opisu technicznego t;.
zgodnie z przedstawionym zakresem inwestycji

e pas drogi gminnej 106513D (dziatka nr 12; AM25; obreb Swojczyce) zostanie
rozbudowany na potrzeby petli tramwajowej Swojczyce.

Szczegodtowy zakres prac przedstawiono dodatkowo w czesci rysunkowej opracowania 0102,
0103 jak i w dalszych czesciach niniejszego opisu

4.1.4 Uktad drogowo - torowy

Rozbudowe drogi wojewddzkiej 455 zaprojektowano z dostosowaniem parametréow
technicznych przedmiotowej ulicy do klasy technicznej ,,Z” — klasa techniczna zostata
okreslona przez Zamawiajgcego, w OPZ, tj. Zmiana nr 14 z dnia 15.04.2021r.

Poczatek przebudowy/rozbudowy przyjeto na wysokosci petli Sepolno, przebudowe
jezdni zaprojektowano w parametrach drogi klasy ,Z”, o predkosci projektowej Vp = 40
km/h. Szerokos¢ jezdni przyjeto na poziomie 6,50 m (2 x 3,25 m) na catym projektowanym
odcinku — w nawigzaniu do istniejgcej geometrii ul. Mickiewicza.

Rozbudowie ulegnie cata petla Sepolno, wraz ze skrzyzowaniem ul. Mickiewicza
z ulica Sowinskiego, oraz skrzyzowaniem z ul. Mickiewicza-fagcznik. W celu ograniczenia
wycinek w parku Swojczyckim, poprowadzono chodnik i Sciezke rowerowg w sladzie
istniejgcej alejki szutrowe;j.

Na dalszym odcinku geometrie jezdni skoordynowano z rozwigzaniami Mostéw Chrobrego.
W rejon skrzyzowania ul. Swojczyckiej z ul. Mydlang doprojektowano czwarty (nowy) wlot
na dane skrzyzowanie tj. tacznik ul. Marca Polo. Skrzyzowanie ul. Swojczyckiej z ul. Mydlang
zostanie wyposazone w sygnalizacje Swietlng, jak i przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystow na wszystkich wlotach skrzyzowania. Za przedmiotowym skrzyzowaniem
nastepuje przeprowadzenie torowiska tramwajowego ze strony potudniowej na poétnocng
strone jezdni. Przedmiotowy przejazd (skrzyzowanie z torowiskiem tramwajowym)
wyposazono w sygnalizacje s$wietlng. W km. ok. 1+360 zaprojektowano rozbudowe
skrzyzowania ul. Swojczyckiej z ul. Kolumba. Przedmiotowe skrzyzowanie wyposazono
w sygnalizacje Swietlng jak i zaprojektowano przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerzystow na wszystkich wlotach skrzyzowania.

Na dalszym odcinku tj. w km. ok. 1+525 zaprojektowano rozbudowe skrzyzowania ul.
Swojczyckiej z ul. Magellana. Przedmiotowe skrzyzowanie wyposazono w sygnalizacje
Swietlng jak i zaprojektowano przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystdw na
wszystkich wlotach skrzyzowania. Rozwigzanie projektowe skoordynowano z niedawno
wykonang przebudowa ulicy Magellana, w ramach budowy Centrum handlowego Swoja
Olimpia.

Dochodzac do linii kolejowej nr 292 relacji Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice
zaprojektowano korekte przebiegu jezdni i istniejgcego chodnika w celu dobudowy ciggu
pieszego i Sciezki rowerowej po pofudniowej stronie jezdni ul. Swojczyckiej. W zwigzku
z powyzszym przebudowie podlega réowniez przejazd kolejowy. Za przejazdem kolejowym
nastepuje kontynuacja przebudowa ul. Swojczyckiej do wysokosci posesji 101, tacznie
z chodnikiem, Sciezkg rowerowaq i sciezkg pieszo-rowerowa.

Oprécz danego zakresu rozbudowie podlega rowniez odcinek ul. Chatupniczej w zakresie
chodnikéw, s$ciezek rowerowych, zjazdéw oraz parkingu (P&R) wraz z elementami
wyposazenia dla obstugi podréznych.

Wzdtuz ciggu drogi wojewddzkiej 455 zaprojektowano oprécz przebudowy,
rozbudowy uktadu drogowego, przebudowe, budowe torowiska tramwajowego na odcinku
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od petli Sepolno do nowoprojektowanej petli Swojczyce, facznie z danymi petlami.
Zaprojektowano czesciowo budowe torowisko tramwajowego z dopuszczeniem ruchu
autobusowego. Na odcinku natomiast od km. ok. 1+625 do petli Swojczyce (tacznie z petl3)
zaprojektowano torowisko przeznaczone wytgcznie do ruchu tramwajowego bez
dopuszczenia ruchu autobusowego.
Zaprojektowany uktad torowy (geometria w planie, pochylenia poprzeczne) dostosowany
zostat do warunkéw miejscowych i wytycznych przedmiotu zamdwienia. Zastosowane tuki
w planie posiadajg duze zréznicowanie co znajduje odzwierciedlenie dopuszczalnej predkosci
z jakg beda mogty poruszac sie tramwaje.
W obrebie petli tramwajowych zastosowano do ksztattowania osi toréw tuki kotowe
koszowe potrdjne.

Projektowane przystanki autobusowe w wiekszosci lokalizacji bedg zintegrowane
z przystankami linii tramwajowej na osiedle Swojczyce. Na petli Sepolno zaplanowano
budowe szesciu perondw autobusowych: Al, A2, A3, A4, A1liAl12.
Zakres niniejszego opracowania przewiduje przebudowe/budowe 11 przystankéow
tramwajowych i 12 przystankéw autobusowych wraz z elementami wyposazenia.

4.1.5 Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Przy realizacji inwestycji uwzgledniono montaz, wykonanie nastepujgcych elementow
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:

- Balustrady dla pieszych

- Progi zwalniajace

- Stupki wygradzajace

- Azyle dla pieszych

- Bariery ochronne drogowe i bariery ochronne z pochwytem

Typ i parametry bariery wg Zafacznika do Zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych
na drogach krajowych.

4.2 KONSTRUKCJE OPOROWE

W ramach przedmiotowego opracowania fragmentarycznie zachodzi koniecznosc
budowy muréw oporowych z wuwagi na konieczno$¢ powigzania projektowanego
zagospodarowania terenu ze stanem istniejgcym. Biorgc pod uwage jak wyzej w ciggu jezdni
drogi, S$ciezek rowerowych, chodnikéw czy torowiska tramwajowego zaprojektowano
lokalnie mury oporowe z grodzic stalowych, mury zwieficzone oczepami zelbetowymi.

Na oczepach zaprojektowano balustrady, barieroporecze lub stupy oswietlenia drogowego,
ktore to elementy wyposazenia zamocowano za pomocg kotew wklejanych w oczep. Czota
oczepdw wyposazono w prefabrykowane polimerowe deski gzymsowe.

Poziomy zagtebien grodzic stalowych zostaty dostosowane do krawedzi elementu,
ktéry zabezpieczaja (krawedzi drogi, sciezki chodnika czy niwelety torowiska). Zagtebienie
grodzic w gruncie w okolicy sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ po ich odkrywce
w sposob nie niszczacy siec sgsiadujacg z murem oporowym.

Konstrukcje z grodzic stalowych po wykonaniu nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
powtokami o facznej grubosci nie mniej niz 260 mikrondw. Zabezpieczenie antykorozyjne
systemowe, zgodnie z kartami produktu producenta farby. Kolorystyka — zaprojektowano
kolor szary RAL7035
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Na wysokos¢ 0,5m powyzej terenu wykonaé zabezpieczenie grodzic izolacjg
bitumiczna koloru czarnego.
Materiaty uzyte do zabudowy konstrukcji oporowych:
e Stal grodzic —S235
e Beton oczepéw — C30/37
e Zbrojenie oczepow BSt500

W rejonie km. ok. 1+630 — 1+645 zaprojektowano zamiast muru z grodzic opornik zelbetowy
masywny + geokraty pod warstwami nawierzchni chodnika w obszarze wyniesienia chodnika
ponad poziom terenu. Beton i stal opornika jak oczepdw zelbetowych. Powyzsze z uwagi na
ochrone systemu korzeniowego istniejgcego drzewa.

W rejonie istniejgcego drzewa w km. ok.: 0+868 — 0+876 w ciggu chodnika
zaprojektowano rozwigzanie niestandardowe w postaci konstrukcji z ptyt zelbetowych.
Zaprojektowano zelbetowe ptyty ochronne gr. 16 cm nad systemem korzeniowym
istniejgcego drzewa posadowione na tawach zelbetowych. Zaprojektowano fawe zelbetowa
o wymiarach 30x30cm. W przypadku kolizji z korzeniami wykona¢ szalunek tracony wokot
korzenia, przeciecie zbrojenia tawy oraz zasypanie obszaru nad korzeniem piaskiem.

Ptyta zelbetowa — zaprojektowano ptyty zelbetowe, o wymiarach 200 x 100 cm.
Grubos¢ ptyt — 16 cm. Wszystkie ptyty sprefabrykowane, celem przyspieszenia montazu.
Zbrojenie ptyt pretami srednicy 10 i 16 mm w 2 siatkach, gérg i dotem. System posadowienia
i ptyt ostonowych zaprojektowano w sposob prefabrykowany w petni. Dodatkowo istnieje
mozliwo$¢ rozbidrki ptyt celem napraw sieci znajdujgcych sie w ziemi iich ponownego
zmontowania bez ich zniszczenia. Warstwe s$cieralng ptyty zaprojektowano z goérna
powierzchnig uszorstniong.

Zaprojektowano tawy fundamentowe i ptyty zelbetowe z betonu C35/45 zbrojonego
stalg BSt500 z wypetnieniem szczelin dylatacyjnych miedzy ptytami materiatem trwale
plastycznym.

Na krawedziach zewnetrznych ptyt, po wykonaniu montazu, wykonaé¢ nalezy
ucigglenie ptyt ze soba. taczniki z ptaskownika grubosci 5 mm i szerokosci minimum 60 mm
Dtugos¢ ptaskownika 30 cm. W zaleznosci czy ptyty facza sie ze sobg na ptasko czy pod katem
prostym stosowac ftaczniki odpowiednio wyprofilowane. Do faczenia piyt ze soba
wykorzystac kotwy wiercone w ptyty o srednicy 12 mm zagtebione w ptyte na minimum 8 cm
i wklejone chemicznie. Lokalizacja otworu - w srodku grubosci ptyt. Po wykonaniu kotew
osadzi¢ ptaskownik i skreci¢ kotwy osadzone w ptytach srubami.

4.3 ELEKTROENERGETYKA
4.3.1 Siec trakcyjna tramwajowa
Opis stanu istniejgcego

Opracowanie nawigzuje do istniejgcej linii tramwajowej. Dotychczasowa linia tramwajowa
konczyfa sie na istniejacej petli Sepolno.

Rozwigzania projektowe
W ramach zadania projektuje sie przebudowe istniejacej i budowe nowej sieci trakcyjnej
tramwajowe;j.

Zakres zadania obejmuje:
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e przebudowe istniejacej petli Sepolno i budowe nowej petli Swojczyce na ktérych
zostata zaprojektowana sie¢ trakcyjna pfaska (DjpS 100) o dtugosci tacznej 1,053
kmtp.

e budowe sieci trakcyjnej fancuchowej skompensowanej (L95 + DjpS 100) na trasie o
dtugosci 3,752 kmtp.

Sie¢ taicuchowa zawiera przewdd jezdny miedziany typu DjpS-100 o przekroju 100mm? i line
no$na L95 o przekroju 95mm?. Sie¢ ptaska zawiera przewdd jezdny miedziany typu DjpS-100
o przekroju 100mm?®. Sie¢ skompensowana taricuchowa bedzie naprezana za pomoca
typowych urzadzen naprezajacych (sprezyny).

Sie¢ trakcyjna tramwajowa w granicach opracowania zasilana bedzie z nowoprojektowanej
podstacji trakcyjnej PT J Swojczyce zlokalizowanej przy ulicy Mydlanej.

Rozmieszczenie projektowanych stupow trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych wzdtuz
trasy przyjeto bioragc pod uwage:

e projektowany uktad torowiska,

e urzadzenia podziemne i naziemne uzbrojenia terenu,

e projekt zagospodarowania terenu opracowania,

e rozwigzanie sieci jezdnej tramwajowej.

Dla projektowanej sieci jako elementy wsporcze przewiduje sie stupy stalowe trakcyjne
rurowe i stupy trakcyjno-oswietleniowe rurowe.

Ponadto do zawieszenia sieci trakcyjnej postuzg konstrukcje wsporcze zamontowane
podczas budowy Mostéw Chrobrego w ramach odrebnego zadania.

Podwieszenie sieci przewidziano za pomoca:
e wysiegnikéw izolowanych mocowanych do projektowanych stupdw trakcyjnych,
e zawieszen poprzecznych linkowych.
Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego wynosi 5,5m od poziomu gtéwki szyny.
Wysokos¢ konstrukcyjna sieci fancuchowej wynosi 1,1m.

Zawieszenia poprzeczne linkowe posiadajg podstawowy podwadjny stopien izolacji z uwagi na
ochrone przed porazeniem, natomiast wysiegniki ze szktolaminatu posiadajg izolacje
wzmochiong zapewniajgcg ochrone przed porazeniem.

Dla projektowanych stupow trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych przyjeto
fundamenty betonowe w postaci pali wierconych w rurach obsadowych srednicy 100cm oraz
betonowe w rurach obsadowych $rednicy 50cm, wiercone w ilosci 4szt pod pojedynczy stup.
Nad palami zaprojektowano monolityczne ptyty oczepowe w ktérych kotwione beda
prefabrykowane kielichy zelbetowe do montazu stupéw.

4.3.2 Podstacja prostownikowa

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy budynku podstacji prostownikowej
PT-J ,Swojczyce” wraz z urzadzeniami energetycznymi i zagospodarowaniem terenu.
Budynek objety opracowaniem, jest wolnostojacy, jednokondygnacyjny z ptaskim dachem.
Budynek ten ma wysokos¢ okoto 6m. Wjazd i wejscie na teren podstacji odbywaé sie bedzie
od ul. Mydlanej. Do budynku projektowana jest energia elektryczna, woda, kanalizacja
sanitarna i deszczowa. Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatce, na
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ktorej zostat zaprojektowany. Podstacja prostownikowa jest budynkiem bezobstugowym,
w ktorym nie wystepuje state ani czasowe przebywanie ludzi (co oznacza, ze sredni pobyt
wciggu doby trwa max. do 2 h). Dla oséb przebywajgcych w budynku w celach
konserwacyjnych, zaprojektowano toalete.

4.3.3 Linie kablowe

Przedmiotem opracowania jest budowa dwdach linii kablowych SN 20kV utozonych w
ziemi zasilajgcych projektowang podstacje prostownikowg PT-J Swojczyce z GPZ R-105
Swojec.
Przedmiotem opracowania jest budowa sieci kabli trakcyjnych niskiego napiecia
wyprowadzona z projektowanej podstacji prostownikowej trakcyjnej PT-J Swojczyce
zasilajgca projektowang sie¢ trakcyjng w ul. Swojczyckiej, Adama Mickiewicza, Mosty
Bolestawa Chrobrego, petle ,Sepolno” i ,,Swojczyce” we Wroctawiu. Opracowanie obejmuje
budowe kabli trakcyjnych zasilajgcych do stupdw trakcyjnych z punktami zasilajacymi oraz
kabli trakcyjnych powrotnych do szafek punktéw powrotnych. Ponadto w opracowaniu ujeto
montaz szafek punktéw powrotnych, montaz kabli do potgczen w punktach powrotnych
(potaczenia wyréwnawcze).
Przedmiotem opracowania jest budowa linii kablowych nN (wlz) utozonych w ziemi
zasilajacych:
Projektowane zfacze kablowe infrastruktury przystankowej P&R23 z zestawu ztgczowo-
pomiarowego ZK2alb-X-1P zabudowanego w granicy dziatki — linia kablowa YKY 4x16mm?,
1kV o dt. ok. 5m.
Projektowany kontener socjalny MPK ze ztgcza kablowego infrastruktury przystankowej
P&R23 — linia kablowa YKY-zo 5x16mm?, 1kV o dt. 160m.
Projektowany ustep publiczny ze ztgcza kablowego infrastruktury przystankowej P&R23 —
linia kablowa YKY-zo 5x16mm?, 1kV o dt. 170m.
Projektowang szafe sterowania i zasilania urzadzen PiR oraz DIP ze zfacza kablowego
infrastruktury przystankowej P&R23 — linia kablowa YKY-zo 5x16mm?, 1kV o df. 160m.
Projektowang szafe SO-211 — oswietlenie uliczne z zestawu ztgczowo-pomiarowego ZK2a-1P
— linia kablowa YKY-zo 5x16mm?, 1kV o df. 170m.
Projektowang szafe SO-212 — oswietlenie uliczne oraz P&R 232 z zestawu pomiarowego 1P-G
— linia kablowa YKY-zo 5x16mm?, 1kV o df. 170m.
Projektowa infrastrukture przystankowga na Petli Sepolno z zestawu ztgczowo-pomiarowego
ZK2a-1P zabudowanego w granicy dziatki — linia kablowa YKY-zo 5x16mm?, 1kV o dt. ok. 50m.
Projektowang podstacje prostownikowg PT-J Swojczyce z szafki pomiarowej przy stacji
transformatorowej 3641 — linia kablowa YKY-zo 5x25mm?, 1kV o dt. ok. 170m.
Opracowanie obejmuje rowniez ztgcze kablowe ZK4 dla zasilania infrastruktury
przystankowej P&R23.
Przedmiotem opracowania jest réwniez budowa kanalizacji kablowej dla linii zasilajacej
stacje tadowania pojazdow.
Ponadto przewiduje sie usuniecie wszystkich kolizji kabli elektroenergetycznych SN i nN
nalezacych do Tauron Dystrybucja S.A. oraz usuniecie kolizji kabli obcych, ktére powstaty w
wyniku rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 455.

4.3.4 Budowa oswietlenia drogowego

W stanie projektowanym przewidziano:
budowe stupow oswietleniowych;
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montaz opraw oswietleniowych na stupach oswietleniowych i na czesci stupow trakcyjno-
oswietleniowych;

budowe dwdch szaf oswietleniowych dla potrzeb nowego oswietlenia drogowego;

budowe linii kablowych dla potrzeb zasilania oswietlenia drogowego;

budowe linii kablowych dla potrzeb odtworzenia istniejacych ciggdw oswietlenia bedacego
na majatku Tauron Nowe Technologie S.A. w zwigzku z likwidacjg czesci istniejgcych stupéw
oswietleniowych.

W zakresie inwestycji jest przebudowa catego oswietlenia polegajaca na likwidacji
istniejgcych stupow oswietleniowych, opraw oswietleniowych oraz kabli zasilajgcych obwody
osSwietleniowe. Jednoczesnie przewidziano montaz nowych opraw os$wietleniowych na
projektowanych stupach oswietleniowych i trakcyjno-oswietleniowych.

W stupach oswietleniowych i trakcyjno-oswietleniowych przewiduje sie zainstalowanie
tabliczek bezpiecznikowych z gniazdami typu Bi-Gts o gwincie gtéwki E27. Wszystkie stupy
oSwietleniowe beda montowane do fundamentéw prefabrykowanych badZz w murze
oporowym. Posadowienie stupow trakcyjno-o$wietleniowych wg projektu branzy trakcyjnej.

Wysokos¢ zawieszenia opraw do oswietlenia drogowego 9m, do oswietlenia przejs¢ dla
pieszych 7,5m, za$ opraw do oswietlenia przystankéw autobusowych i tramwajowych 5m,
a Cciggoéw pieszo-rowerowych 4m.

Stupy oswietleniowe projektuje sie jako aluminiowe cylindryczno-stozkowe dwuelementowe
z wysiegnikiem tukowym.

Wszystkie stupy wraz z wysiegnikami zostang zabezpieczone technologia anodowania o
minimalnej grubosci powtoki anodowej w zakresie od 20 do 25 mikrondéw. Stup anodowany
na kolor potwierdzony z Inwestorem na bazie wzornikéw koloréw anodowania producenta.
Minimalny okres gwarancji producenta na stup 5 lat z mozliwoscig wydtuzenia do 20 lat.
Zabezpieczenie stupdow poprzez malowanie powtoka antyplakatowg i antygraffiti o wysokosci
do 2,5m od nawierzchni terenu w technologii trwatego zabezpieczenia ,,HLG System lub inna
o rownowaznych witasciwosciach. Nad powtoka zabezpieczajacg zostanie naniesiony numer
eksploatacyjny ustalony na etapie realizacji w ZDiUM. Stupy montowane do fundamentu
prefabrykowanego o parametrach odpowiednich dla projektowanego typu stupa
osSwietleniowego. Stupy zostang ustawione wnekami od strony przeciwnej do ruchu
pojazddw. Wszystkie potaczenia Srubowe nalezy zabezpieczyé smarem.

W zwigzku z demontazem istniejgcego oswietlenia przewidziano takze odtworzenie zasilania
oraz sterowania dla potrzeb oswietlenia nie podlegajacego likwidacji, ktére pozostanie na
majatku Tauron Nowe Technologie S.A.

Projektowane obwody oswietleniowe bedg zasilane z nowych szaf zasilajgco-sterujacych SO-
211, ktéra zostanie zabudowana w sgsiedztwie nowej stacji SN/nn przy ul. Swojczyckiej 21 i
S0O-212, ktéra zostanie zabudowana w poblizu petli Swojczyce i parkingu P&R, natomiast
projektowane nowe obwody oswietleniowe w obszarze ul. Mickiewicza i petli Sepolno beda
zasilane z istniejacej szafy oswietleniowej SO-210, ktéra zostata zaprojektowana w projekcie
pn. ,Budowa Mostéw Bolestawa Chrobrego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 455 we
Wroctawiu”.

W catym zakresie inwestycji przewiduje sie budowe osSwietlenia typu LED. Oprodcz

osSwietlenia drogowego przewiduje sie doswietlenie dedykowanymi oprawami przejs¢ dla
pieszych, ciggdw pieszo rowerowych oraz przystankéw autobusowych i tramwajowych.
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Ponadto przewidziano os$wietlenie parkingu Park & Ride, ktéry powstanie przy petli
Swojczyce.

Sterowanie o$wietleniem bedzie realizowane poprzez zabudowe sterownika centralnego w
szafie oswietleniowej oraz sterownikéw lokalnych zainstalowanych w oprawach.
Komunikacja miedzy sterownikami bedzie odbywac¢ sie bezprzewodowo zgodnie z
wytycznymi i wymaganiami ZDiUM Wroctaw.

Dla potrzeb oswietlenia ul. Swojczyckiej oraz ul. Mickiewicza przyjeto klase o$wietlenia M3,
dla ul. Mydlanej klase oswietlenia M3 za$ dla pozostatych przylegtych ulic klase oswietlenia
C5; dla skrzyzowan przyjeto klase oswietlenia min. C3, oswietlenie chodnikéw, sciezek
rowerowych klasa min. P3, natomiast dla przejs¢ dla pieszych klasa CO.

Wszystkie obliczenia parametrow oswietlenia zostaty wykonane za pomocg programu
osSwietleniowego DialuxEvo w zgodzie z normg oswietleniowg PN-EN 13201:2016. W celu
prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych postuzono sie , Wytycznymi projektowania
infrastruktury dla pieszych Cze$¢ 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych”
wykorzystujac zawarte w nich zalecenia w maksymalny mozliwy sposéb w odniesieniu do
projektowanego zagospodarowania terenu.

Projektowane linie kablowe ciggdéw oswietleniowych przewiduje sie wykonaé kablami typu
NA2XY o przekroju 4x35mm?2. Kable te zostang utozone w ziemi, oraz w razie koniecznosci w
rurach ostonowych. Kable powinny by¢ uktadane zgodnie z norma PN-76/E-05125
"Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa" oraz SEP-E-
004. Dodatkowo przewiduje sie utozenie linii kablowych dla potrzeb zasilania wiat
przystankowych.

4.3.5 Sterowanie i ogrzewanie zwrotnic

W stanie projektowanym przewidziano zabudowe 3 ukfadoéw sterowania i ogrzewania
zwrotnic: 2 w rejonie petli Sepolno oraz 1 w rejonie petli Swojczyce. Zasilanie uktadow
sterowania i ogrzewania zwrotnic projektuje sie z sieci trakcyjnej. Instalacje zostang utozone
w projektowanych kanalizacjach kablowych. Trasy magistralne miedzy studniami projektuje
sie rurami gietkimi o srednicy 110x95mm HDPE110 karbowanymi zewnetrznie, gtadkimi
wewnetrznie. W miejscach przejs¢ pod torowiskiem lub/i jezdnig przewidziano rury
o wzmocnionej konstrukcji o $Srednicy 110x95mm HDPE110. Kazdy obwdd ogrzewania,
zasilania i sterowania wykonany zostanie osobng rure gietka o $rednicy 50x42mm HDPE50
karbowang zewnetrznie, gtadkg wewnetrznie. Szafki zasilajgco-sterujgce — wolnostojgce.

Zasilanie i sterowanie smarownic

W stanie projektowanym przewidziano zabudowe 10 smarownic: 3 w rejonie petli Sepolno,
4 na ul. Swojczyckiej oraz 3 w rejonie petli Swojczyce. Zasilanie uktaddéw zasilania i
sterowania smarownic projektuje sie z sieci trakcyjnej. Instalacje zostang utozone w
projektowanych kanalizacjach kablowych. Magistrale orurowania uwzglednia rury dla kabli
zasilajacych oraz sterowniczych. System przewiduje dla kazdego obwodu zasilania i
sterowania osobng rure gietkg o Srednicy 75x63mm HDPE75 karbowang zewnetrznie, gtadka
wewnetrznie. Trasy magistralne miedzy stupami a studniami projektuje sie rurami gietkimi o
srednicy 110x95mm HDPE110 karbowanymi zewnetrznie, gtadkimi wewnetrznie. Szafki
zasilajgco-sterujgce — wolnostojace.
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4.4 ZAGOSPDOAROWANIE WOD OPADOWYCH

4.4.1 WSTEP

Catos¢  problematyki zwigzanej z zagospodarowaniem wod opadowych
przedstawiono w Projekcie Zagospodarowania Terenu. Tym samym odstgpiono od
opracowania dokumentacji w stadium PAB i PT.

Uzyte w niniejszym opisie pojecie przetozenie nalezy rozumie¢ jako likwidacje/
unieczynnienie istniejacej sieci na rzecz budowy fragmentu przedmiotowej sieci w innym
miejscu wraz ze zmiang jej innych charakterystycznych parametréw - zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami nalezy to zamierzenie budowlane traktowac jako budowe.

4.4.2 STAN ISTNIEJACY
W stanie istniejgcym zagospodarowanie wéd opadowych odbywa sie w sposéb
hybrydowy — wody opadowe i roztopowe:
e zbierane sg wpustami i odprowadzane do rowow otwartych:
o na ul. Adama Mickiewicza, miedzy petlg tramwajowg a Mostami Chrobrego,
wody opadowe odprowadzane sg do rowu przydroznego bez nazwy;
o na ul. Swojczyckiej sptyw do rowoéw przydroznych Okn-3.6 oraz Okn-3.7, s3 to
rowy czes$ciowo zarurowane, z przepustami;
e zbierane sg wpustami i odprowadzane do kanalizacji deszczowej:
o ul. Adama Mickiewicza z petli tramwajowo-autobusowej Sepolno, do
kanalizacji deszczowej kd250;
o ul. Mydlana, do kanalizacji deszczowej kd400 z odptywem do Kanatu
Nawigacyjnego rzeki Odry;
o ul. Kolumba do kanalizacji deszczowej kd300 z odptywem do Kanatu
Nawigacyjnego rzeki Odry;
Teren pod projektowang petle tramwajowg Swojczyce potozony miedzy ul.
Swojczycka a Chatupniczg pozostaje niezagospodarowany, czesciowo zlokalizowany jest
wzdtuz rowu otwartego 0-57, ktory nie posiada odptywu.

4.4.3 STAN PROJEKTOWANY
Teren Inwestycji podzielono na cztery gtdwne zlewnie deszczowe, w ramach ktérych
przewidziano rézne sposoby zagospodarowania terenu i wéd opadowych.
e ul. A. Mickiewicza wraz z petla tramwajowo-autobusowa Sepolno do Mostow
Chrobrego
Zlewnia obejmuje projektowany uktad petli tramwajowo-autobusowej Sepolno oraz ulice
Adama Mickiewicza od budynku nr 91 do granicy projektu przebudowy Mostow Chrobrego
(jezdnia do wysokosci budynku Mickiewicza 113; torowisko oraz cigg pieszo-rowerowy do
Mostéw).
W zlewni projektuje sie rozwigzania:
o Powierzchniowy sptyw wdéd opadowych z chodnikéw do muld chtonnych/ zieleficéw;
o Powierzchniowy sptyw z chodnikéw na torowisko betonowe - odbiér wdd
skrzynkami odwadniajgcymi torowisko - odptyw do skrzynek rozsgczajacych
pofaczonych drenazem;
o Drenaz w torowisku zielonym - studnia chtonna w muldzie;
o Sptyw powierzchniowy z bitumicznej jezdni ul. Mickiewicza do wpustéw deszczowych
- row otwarty;
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o Sptyw powierzchniowy z jezdni ul. Mickiewicza oraz z bitumicznego torowiska
tramwajowego (z dopuszczonym ruchem autobuséw) do wpustéow deszczowych
-» kanalizacja deszczowa.

e ul. Swojczycka - od Mostow Chrobrego, z ulica Mydlang, do wysokosci rozlewiska
Czarna Woda (rozlewisko rowu otwartego Okn-3.1, starorzecze Odry)
Zakres zlewni obejmuje ulice Swojczycka od skrzyzowania z ulica Monopolowg (torowisko z
ciggiem pieszo-rowerowym, bez jezdni) do wysokosci stacji paliw Orlen (Swojczycka 45).
W zlewni projektuje sie rozwigzania:

o Powierzchniowy sptyw wdéd opadowych z chodnikéw do muld chtonnych/ zieleficéw;

o Powierzchniowy sptyw z chodnikdbw na zielence z drzewami w systemach
antykompensacyjnych - rozsgczanie w grunt;

o Sptyw powierzchniowy z jezdni ul. Swojczyckiej, Mydlanej oraz z chodnikdéw i Sciezek
rowerowych do wpustdw deszczowych - kanalizacja deszczowa - réw otwarty
Okn-3.1 (Czarna Woda);

o Sptyw powierzchniowy z torowiska betonowego do skrzynek odwadniajgcych
torowisko = kanalizacja deszczowa - réw otwarty Okn-3.1 (Czarna Woda).

e ul. Swojczycka — od zlewiska Okn-3.1 (Czarna Woda) do przejazdu kolejowego
Zlewnia rozcigga sie od stacji paliw Orlen (Swojczycka 45) do skrzyzowania z linig kolejowa
nr 292, do wysokosci projektowanej petli tramwajowej Swojczyce.

Wody opadowe i roztopowe kierowane beda:

o poprzez sptyw powierzchniowy do wpustéow i skrzynek odwadniajacych
- kanalizacja deszczowa - row otwarty Okn-3.4;

o z chodnikow oraz sciezek rowerowych w skrzyzowaniach z ulicami Kolumba
i Magellana do muld chtonnych = rozsgczanie;

o z chodnikédw oraz $ciezek rowerowych na zielence z drzewami w systemach
antykompensacyjnych - rozsgczanie w gruncie.

e Projektowana petla Swojczyce wraz z parkingiem Park&Ride przy ul. Chatupniczej
Zlewnia obejmuje projektowang petle tramwajowg Swojczyce razem z chodnikiem, $ciezka
rowerowg i droga serwisowg wzdtuz torowiska oraz parking Park&Ride. Zakres zlewni
zamkniety jest od potnocno-zachodniej strony ulica Swojczycka, natomiast od pofudniowo-
wschodniej ulica Chatupniczga oraz cmentarzem sw. Jacka. Wjazd na teren parkingu P&R
planowany jest od ul. Chatupniczej, natomiast z parkingu do ul. Swojczyckiej dosta¢ mozna
sie chodnikiem/ $ciezkg rowerowa.

Chodnik i Sciezka rowerowa okalajgce petle swéj spadek poprzeczny skierowany beda
miaty do torowiska, natomiast samo torowisko bedzie zielone i wyposazone w drenaz. W
srodku petli tramwajowej teren zostanie zagospodarowany jako zbiornik rozsgczajgco-
odparowujgcy w formie meandrujacego rowu. Dodatkowo obszar ten bedzie obsadzony
roslinnoscia odporng na zalanie. Drenaz z terenu parkingu Park&Ride zostanie
odprowadzony do studni chfonnej w rozlewisku. Nawierzchnia parkingu projektowana jest
jako przepuszczalna (miejsca parkingowe z ptyty MEBA, drogi manewrowe z kostki
farmerskiej) z warstwg chtonng podbudowy. W najnizszych punktach parkingu planuje sie
wykona¢ wpusty, ktére w przypadku dtugiego lub nawalnego deszczu odbiorg nadmiar wad,
ktorych nie przyjmie grunt przez nawierzchnie przepuszczalng i odprowadzg je drenazem do
studni chfonnej w petli tramwajowe;j.

Na terenie petli zaprojektowano takze dwie mniejsze studnie chtonne z wktadami
podczyszczajacymi, ktére przyjmg wody opadowe zebrane przez skrzynki odwodnieniowe
zwrotnic tramwajowych.
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4.4.4 PROJEKTOWANE ELEMENTY ZWO
4.4.4.1 PRZELOZENIE KANALIZACJI DESZCZOWE)

W ramach uporzadkowania infrastruktury w pasie drogowym ul. Swojczyckiej
zaprojektowano likwidacje odcinka kanatu DN1000 o dfugosci ok. 34 m na rzecz budowy
kanatu o prostszym przebiegu. Kanat DN1000 stanowi zarurowany réow Okn-3.2 (z wylotem
do Kanatu Nawigacyjnego rzeki Odry). Razem z budowg kd1000 w nowym przebiegu
zaprojektowano w ramach przepiecia doptyw - kanat DN600 oraz likwidacje pieciu
i budowa dwodch komédr rewizyjnych. Zaprojektowano 26,7 m kanatu DN1000,
7,1 m kanatu DN600 oraz dwie studnie rewizyjno-potgczeniowe: DN2000 (gtebokosci ok. 4,4)
oraz DN1500 (gtebokosci ok. 2,5 m).

W zwigzku przeniesieniem wlotu z Czarnej Wody do kanatu kd900, na szerokosci pasa
drogowego ul. Swojczyckiej zaprojektowano wymiane tego kanatu - zarurowanego rowu
Okn-3.1. na odcinku ok. 26,2 m na kanat DN600. W zwigzku z planowanym przez
MPWiK S.A. Wroctaw docelowym unieczynnieniem owego kanatu, zaprojektowano dla niego
alternatywny przebieg w kierunku kanalizacji deszczowej w ul. K. Kolumba. Nowy wlot z
Czarnej wody do kanatu zaprojektowano jako rura DN600 w prefabrykowanym wlocie
o rozwartych sciankach i z zabezpieczajacg kratg. Wokdt prefabrykowanego wlotu
zaprojektowano zabezpieczenie skarp zbiornika.

Przebudowa objeto takze instalacje odwodnieniowg kd110 na posesji Swojczycka 82,
w zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego ul. Swojczyckiej. Do likwidacji przewidziano
ok. 40 m kanatéw Srednicy 110 mm oraz dwie studnie DN1000 o gtebokosci ok. 1,7 m.
W rozwigzaniu docelowym zastgpia je kanaty Dz110 o dtugosci 33,5 m i trzy studzienki
DN600.

4.4.4.2 BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWE)

Projektowany uktad odwodnienia pasa drogowego ul. Adama Mickiewicza,
Swojczyckiej, Mydlanej oraz petli tramwajowo-autobusowej Sepolno oraz tramwajowej
Swojczyce zaktada budowe kolektoréw o $rednicach DN250-1000 mm oraz przykanalikow
DN110-200 mm.

e Adama Mickiewicza/petla Sepolno

Projektuje sie kanat gtéwny DN600 z doptywami bocznymi DN250-DN400
i przykanalikami z odprowadzeniem do istniejgcej kanalizacji deszczowej kd250
w ul. A. Mickiewicza. Wt3gczenie zaprojektowano kanatem DN250, z uwzglednieniem
ograniczenia zrzutu regulatorem przeptywu do 4 dm>/s oraz podczyszczeniu w osadniku
poziomym i separatorze lamelowym.

e Adama Mickiewicza (za petlg Sepolno do Mostéw Chrobrego)

Projektuje sie kanat gtéwny DN400 z optywami bocznymi DN300 i przykanalikami z
odprowadzeniem do rowu otwartego bez nazwy wzdtuz ul. Mickiewicza. Wylot do rowu
kanatem DN400 po podczyszczeniu w separatorze zintegrowanym z osadnikiem. Wylot do
rowu projektowany jest 20 cm powyzej istniejgcej rzednej dna rowu jako rura Scieta z
zabezpieczeniem skarp rowu w obrebie wylotu.

o Swojczycka (za Mostami Chrobrego do skrzyzowania z Mydlang)

W celu odprowadzenia wéd opadowych z torowiska i jezdni zaprojektowano kanat
DN250 z doptywem drenazu i przykanalikami z odprowadzeniem do istniejacej
kanalizacji deszczowej DN600.

. Mydlana, skrzyzowanie Swojczycka/Mydlana

Zaprojektowano przykanaliki z wpustow drogowych, torowych i odwodnien liniowych
do istniejgcego kanatu kd400 w Mydlanej i kd600 w Swojczyckiej.
. Projektowany tacznik ulic Swojczyckiej i Marca Polo
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Zaprojektowano przelew awaryjny z muld chtonnych o $rednicy DN250 mm

i przykanalikami z muld z odprowadzeniem do kd600 w ul. Swojczyckiej.
o Swojczycka (od Swojczycka 38 do Czarnej Wody)

Zaprojektowano kolektor kd600 z przykanalikami z wpustéw drogowych, torowych
i odwodnien liniowych z odprowadzeniem do Czarnej Wody (rozlewiska rowu Okn-3.1) po
retencji kanatowej i ograniczeniu zrzutu regulatorem przeptywu do 5 dm>/s. Przed wylotem
zaprojektowano zestaw podczyszczajacy sktadajacy sie z osadnika poziomego i separatora
lamelowego. Wylot do Czarnej Wody zaprojektowano kanatem DN300 jako prefabrykowany
wylot z klapa przeciwcofkowg i umocnieniem skarpy w obrebie wylotu.

o Swojczycka (od Czarnej Wody do ul. K. Kolumba)

Zaprojektowano kanat DN600 jako bypass do przysztosciowego unieczynnienia
obecnego przebiegu zarurowanego rowu Okn-3.1 (wylot z Czarnej Wody do Kanatu
Nawigacyjnego rzeki Odry). Suchy kanat prowadzony jest ze spadkiem 0,2% od, wspdlnej z
przebudowywanym zarurowanym rowem Okn-3.1 DN600, komory w zjezdzie technicznym
przy Czarnej Wodzie do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ul. Krzysztofa Kolumba. Poziom
posadowienia istniejgcego kanatu kd300 jest wyzszy niz projektowanego DN600, dlatego
jego wigczenie do kd300 zaprojektowano jako przelew awaryjny o srednicy DN200. Aby
kanat pozostat suchy w komorze przy Czarnej Wodzie na jego wylocie zaprojektowano
zastawke kanatowa.

o Swojczycka (od Czarnej Wody w kierunku wyjazdu z miasta do linii kolejowej PKP)

Zaprojektowano dwa kolektory o wspdolnym wylocie do rowu otwartego Okn-3.4 o
srednicach DN800, DN600, dolot z ul. Kolumba o $rednicy DN250 i przykanaliki z wpustow
drogowych, torowych, odwodnien liniowych i drenazu z torowiska zielonego. Wylot
zaprojektowano jako kanat DN300 w formie prefabrykatu z klapg przeciwcofkowa
i umocnieniem skarp rowu Okn-3.4. W zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego
ul. Swojczyckiej, istniejacy poczatek rowu zostat przeniesiony (po skréceniu rowu). Na
dtugosci 11 m od prefabrykowanego wylotu zaprojektowano regulacje dna rowu w celu
wyrownania jego spadku.

° Petla tramwajowa Swojczyce

Zaprojektowano kanat DN200 doprowadzajacy wody opadowe i roztopowe z sieci
drenazowej spod parkingu P&R do studni chtonnej w srodku petli tramwajowej. Przed
odptywem zaprojektowano studnie DN1200 z osadnikiem gtebokosci 1,0 m.

° Parking Park&Ride przy ul. Chatupniczej

Zaprojektowano przykanaliki z wpustéw deszczowych do sieci drenazowej Dz160

zlokalizowanej pod parkingiem o nawierzchni przepuszczalne;.

Dtugosci zaprojektowanych kanatéw i przykanalikow:

DN1000: 26,7 m

DN80O0: 140,9 m
DN600: 737,5m
DN400: 248,11 m
DN300: 220,8 m
DN250: 209,11 m
DN200: 709,5m
DN160: 662,0 m
DN110: 45,8 m

4.4.4.3 MULDY CHLONNE
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Projektowane muldy chtonne s3 urzadzeniami infiltrujgco-retencyjnymi. Sg to
obnizone tereny zielone, o ok. 20+50 cm ponizej przylegajgcej konstrukcji drogowe;j (jezdnia,
chodnik itd.) prowadzone wzdtuz pasa drogowego. Spadki poprzeczne ukfadu drogowego
kierujg sptyw powierzchniowy w kierunku muldy. Wody opadowe i roztopowe wypetniajg
mulde jednoczesnie infiltrujgc w jej kolejne warstwy. W przypadku deszczu
ponadnormatywnego lub diugotrwatego moze nastgpi¢ przesycenie gruntu w warstwach
muldy. Wtedy woda utrzymywaé bedzie sie na jej powierzchni do momentu, kiedy odzyska
swoje wtasciwosci retencyjne.

Konstrukcja projektowanych muld sktada sie z warstw:

» Wegetacyjnej o migzszosci ok. 40 cm:

— piaski lub pospétki (50-60%), gleba urodzajna (0-30%), kompost, torf lub inny materiat
organiczny (20-40%),

e Filtracyjnej o migzszosci ok. 40 cm:

— kruszywo naturalne zwirowe o uziarnieniu 16/32 lub 16/63 mm, zamkng¢ w geowtdkninie
separacyjnej.

Powierzchnia muld zostanie obsadzona roslinnoscia okrywowa hydrofitowg, obsiana
trawami i/ lub obsypana korg lub zwirem, zgodnie z projektem zieleni.

| A [m]

\,\‘0\

| 0.4 m]

Rysunek 4.1. Schematyczny przekrdj przez mulde chtonng

W projektowanym tgczniku drogowym ulic Swojczyckiej i Marca Polo zaprojektowano
4 muldy oznaczone jako ,,M8”, w ktdrych zlokalizowano cztery studzienki z tworzywa DN600
ze zwienczeniami azurowymi - bedg pefni¢ funkcje przelewdéw awaryjnych do kanalizacji
deszczowej — zwienczenia posadowione bedg ok. 15 cm powyzej powierzchni muldy.

Tabela 4.1 Zestawienie projektowanych muld chtonnych

Powierzchnia Catkowita Wymagana Catkowita gtebokos¢
poszczegodlnych | powierzchnia obliczona muldy wzgledem
MULDY Lokalizacja muld muld w gtebokosc¢ czynna | przylegtej nawierzchni
chtonnych rzucie muldy drogowej
Fy [m’] Fy [m’] h [m] h+0,10 [m]
31,0
M1 158,0 0,05 0,15
| Mickiewi 127,0
M3 ul. Miciewicza, 26,0 26,0 0,19 0,29
petla tramwajowo-autobusowa 1630
M4 Sepolno . 387,0 0,07 0,17
224,0
M5 276,0 276,0 0,14 0,24
ul. Swojczycka
Mé miedzy Mostami Chrobrego 352,0 352,0 019 0,29
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a ul. Mydlana
127,0
M8 proj. ch?nik ulic Swojczyckiej 86,0 446,0 0,14 0,24
i Marca Polo 100,0
133,0
M9 ul.Swojczycka/Mydlana 45,0 45,0 0,14 0,24
M10+M11 ul. Swojczycka na wysokosci 160,0 206,0 0,07 017
nr21 46,0
42,0
45,0
130,0
M12 SkrzyZow.anie ulic Swojczyckiej 8,5 389,5 0,13 0,23
i K. Kolumba 71,0
55,0
21,0
17,0
M13 SkrzyZovyanie ulic Swojczyckiej 117.0 117.0 0,09 0,19
i F. Magellana
SUMA - 2402,5 2402,5 - -

Wymagana obliczona gtebokos$é czynna muldy chfonnej zapewnia pojemnos¢ retencyjng na
powierzchni muldy réwng objetosci retencyjnej podziemnej cze$ci muldy uwzgledniajacej
porowatos¢ gruntu — oznacza to, ze jesli woda opadowa migrujgca w gtgb muldy wypetni jej
catg pojemnos¢ wodng, to co najmniej drugie tyle wody zatrzyma sie na jej powierzchni
zapewniajgc rezerwe przed przelaniem.

4.4.4.4 DRENAZ
Sie¢ drenazowa projektowana jest w torowiskach zielonych, w muldzie M6 oraz na
parkingu Park&Ride przy projektowanej tramwajowej petli Swojczyce.

Drenaze zaprojektowano z rur perforowanych 360° (na catym obwodzie) o $rednicach
Dz110-160 mm:

e w torowisku petli Sepolno Dz110 ze spadkiem 0,5-1,0%: 77,0 m,
e w muldzie chtonnej Dz110 ze spadkiem 0,7%: 50,0 m,
e w torowisku petli Swojczyce Dz110 ze spadkiem 0,6%: 369,2 m,
e w parkingu o nawierzchni przepuszczalnej Dz160 ze spadkiem 0,3%: 260,0 m.

4.4.4.5 BUDOWA INSTALACJI ODWODNIENIOWEJ PODSTACJI TRAKCYJINEJ

W ramach inwestycji przy skrzyzowaniu ulic Swojczyckiej i Mydlanej projektowana
jest stacja prostownikowa zasilajgca trakcje tramwajowa. Bedzie to budynek wyposazony w
system rynien odwadniajacych dach. Wody opadowe i roztopowe z dachu budynku
skierowane beda przykanalikami DN110-200 od rur spadowych rynien do zbiornika ze
skrzynek retencyjno-rozsgczajacych. Zaprojektowano zbiornik o pojemnosci retencyjnej
min. 2,5 m? ze skrzynek o wymiarach 1,2x0,6x0,6 m — 7 sztuk w jednym rzedzie, zamkniete w
geowtdkninie i posadowione na warstwie filtracyjnej ze zwiru ptukanego grubosci 30 cm.
Dolot do zbiornika o srednicy DN200.

4.4.4.6 PRZELOZENIE INSTALACJI ODWODNIENIOWEJ TP ORLEN

W zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego ul. Swojczyckiej czes¢ instalacji
odwodnieniowej Terminala Paliw nr 111 Orlen przy Swojczyckiej 44 koliduje z
projektowanym uktadem drogowym i sieciowym. Przez brak dokumentacji archiwalnej dla
instalacji dokonano rozpoznania w terenie i zaprojektowano przetozenie nastepujacych
elementow:
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Studnia z przeptywomierzem elektromagnetycznym; gtebokosc¢ studni ok. 4,2 m,

e Studnia osadnikowa z separacjg substancji ropopochodnych; gtebokos¢ studni ok. 4,3
m,

e Studnia rewizyjna; bez koniecznosci przenoszenia, do likwidacji,

e Studnia z armaturg zamykajgca na kd200; gtebokos$¢ studni ok. 2,3 m,

e Komora otwarta zbierajgca wody gruntowe z kanatéw drenazowych, gtebokos¢ do
powierzchni terenu ok. 1,35 m,

e Kanaty deszczowe tgczace studnie: kd800, kd600, kd200,

e Kanat drenazowy prostokatny szerokosci 0,6 m i wysokosci ok. 1,4 m.

W ramach odtworzenia elementéw instalacji odwodnieniowej zaprojektowano:
e Dwie studnie DN2000, w tym jedna z przeptywomierzem DN80O,
e Studnie DN2500 z separatorem lamelowym i osadnikiem,
e Studnie DN1200 na dolocie wéd drenazowych z zastawka kanatowg lub zasuwag,
e Otwartg prostokatng komore na kanale drenazowym,
e Kanat DN80O0 dfugosci ok. 14 m,
e Kanat DN600 dfugosci ok. 13 m,
e Kanat DN200 dfugosci ok. 19 m,
e Drenazowy kanat prostokatny o wymiarach wew. 0,6x1,4 m — zabudowa nowych
elementow lub odtworzenie z istniejacych, ok. 5 m.

4.4.4.7 STUDNIE CHLONNE

W projekcie przewidziano dwie studnie chtonne DN1200 w terenach zielonych,
ktore przechwytywa¢ bedg wody zdrenowane z terendw zielonych. Studnia SCH1
zlokalizowana jest na petli tramwajowej Sepolno przy ul. Adama Mickiewicza, w muldzie M5,
za$ studnia SCH2 znajduje sie w Srodku petli tramwajowej Swojczyce. Studnie nie posiadaja
dna i wypetnione sg ponizej dolotu zwirem pftukanym stanowigcym warstwe filtracyjng o
wysokosci 1,0 m. Warstwe zwiru nalezy zamkngé w geowtdkninie filtracyjnej. Dodatkowo
zwienczenie kazdej ze studzien bedzie azurowe i wyprowadzone ok. 20-30 cm powyzej
terenu —w przypadku zalania pobliskiego terenu bedg stuzyc¢ jako przelewy awaryjne.

W projekcie przewidziano takze dwie studnie chtonne DN1000 w terenach
zielonych, ktére przechwytywa¢ bedg wody opadowe zebrane w zwrotnicach tramwajowych.
Studnia SCH2 i SCH3 znajdg sie w obrebie petli tramwajowej Swojczyce. Studnie bez dna
wyposazone bedg w zfoze filtracyjne zwirowe migzszosci 50 cm i zawiniete w geowtdknine
filtracyjng, a ponizej dolotu do studni zamontowane beda wktady podczyszczajace
stosowane we wpustach ulicznych. Studnia zlokalizowana wewnatrz petli tramwajowej
bedzie posiadac zwieniczenie azurowe wyniesione ponad teren.

4.4.4.8 SKRZYNKI RETENCYJNO-ROZSACZAJACE

Na petli tramwajowej Sepolno cze$é¢ torowiska tramwajowego betonowego
przylegtego do Parku Swojczyckiego okalana bedzie chodnikiem, ktérego spadek poprzeczny
skieruje wody opadowe i roztopowe na torowisko. Woda deszczowa z torowiska zbierana
bedzie skrzynkami odwadniajgcymi torowisko, a nastepnie przykanalikiem odprowadzona do
skrzynek retencyjno-rozsaczajacych zlokalizowanych pod chodnikiem przylegtym do parku.
Zaprojektowano zbiornik z 13 skrzynek o wymiarach 0,6x0,6x1,2 m i minimalnej pojemnosci
retencyjnej 5,36 m>. Skrzynki nalezy zawina¢ geowtdkning i posadowi¢ na 30 cm zwiru
ptukanego, stanowigcego warstwe filtracyjng. Dolot do zbiornika srednicy DN200.
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4.4.5 LIKWIDACJA ROWOW
W ramach inwestycji przewiduje sie likwidacje rowdw przydroznych wzdtuz ulicy
Swojczyckiej na rzecz poszerzenia pasa drogowego i budowy petli tramwajowej Swojczyce.
Do likwidacji przewidziano rowy w odcinkach otwartych, zarurowanych i przepusty
zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 4.2 Zestawienie danych o likwidacji rowéw

Dtugos¢ likwidacji rowu wraz z przepustami
ROW LOKALIZACJA i odcinkami zarurowanymi

m

Okn-3.6 ul. Swojczycka, str. pétnocna 326

Okn-3.7 ul. Swojczycka, str. potudniowa 371
Okn-3.1 ul. Swojczycka na wys. Terminala ORLEN 5
Okn-3.4 ul. Swojczycka na wys. ul. Kolumba 12
0-57 ul. Bazaltowa, przy linii kolejowej 31

SUMA 745

4.4.5.1 REGULACJA WYSOKOSCIOWA ZESTAWU PODCZYSZCZAJACEGO

W zwigzku ze zmiang zagospodarowania terenu z niecki rowu przydroznego na cigg
pieszo-rowerowy i podniesienie poziomu terenu bezposrednio nad istniejgcym zestawem
podczyszczajgcym (studnia rewizyjna DN1200, studnia DN2500 z wktadami lamelowym oraz
studnia osadnikowa DN2500) nalezy przewidzie¢ regulacje wysokosciowq zwienczen trzech
studni — roznica miedzy rzedna terenu istniejgcego i projektowanego to ok. 1,5 m.
Pod pojeciem regulacji wysokosciowej rozumie sie nadbudowe kregédw studziennych na
istniejgcej instalacji.

4.4.6 PRACE W OBREBIE ISTNIEJACYCH DRZEW

Dwa przykanaliki do wpustéw deszczowych DN160 razem ze studzienkami wpustéw
ulicznych zlokalizowane s3 w obrebie Strefy Ochrony Drzew nr 1211 i 1255, ale nie s3
lokalizowane w obrebie oszacowanej korony drzewa. W tych miejscach prace nalezy
prowadzi¢ wyfacznie recznie.

4.4.7 ZABEZPIECZENIE WLAZOW | SKRZYNEK W TERENACH ZIELONYCH
Zgodnie z wymaganiami MPWiK S.A. elementy uzbrojenia sieci, ktorych elementy
wyprowadzone sg do poziomu terenu a zlokalizowane beda w terenach nieutwardzonych
nalezy zabezpieczy¢ przed osiadaniem. Dlatego zaprojektowano nastepujace wielkosci
wylewek betonowych w terenach zielonych:
e skrzynka uliczna zasuwy: 0,6x0,6x0,30 m,
e kolumna hydrantu: 0,75x0,75x0,30 m,
e wiaz studni: 2,0x2,0x0,2 m,
e wiaz studni na instalacji Terminala Paliw Orlen: dwa rzedy kostki kamiennej 9/11 ze
spoinowaniem zaprawg cementowa.

4.5 SIECI WODOCIAGOWE

4.5.1 WSTEP

Catos¢ problematyki zwigzanej z budowg sieci wodociggowych przedstawiono w
Projekcie Zagospodarowania Terenu. Tym samym odstgpiono od opracowania dokumentacji
w stadium PAB i PT.
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Uzyte w niniejszym opisie pojecie przetozenie nalezy rozumiec¢ jako likwidacje/
unieczynnienie istniejacej sieci na rzecz budowy fragmentu przedmiotowej sieci w innym
miejscu wraz ze zmiang jej innych charakterystycznych parametréw - zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami nalezy to zamierzenie budowlane traktowac jako budowe.

4.5.2 PRZELOZENIE MAGISTRALNEJ SIECI WODOCIAGOWE)
4.5.2.1 RUROCIAGI
W ramach inwestycji zaprojektowano unieczynnienie magistralnej sieci
wodociggowej zeliwnej DN400/DN500 w pasie drogowym ul. Swojczyckiej w zakresie kolizji z
projektowanymi torami tramwajowymi, na rzecz budowy wodociggu PEHD DN400 od
skrzyzowania
z ul. Mydlang do skrzyzowania z linig kolejowa.
Zaprojektowano:
e 890 m sieci DN400O PEHD SDR17 PE100-RC wzdtuz ul. Swojczyckiej;
e 24 m przepinanego przytgcza DN160 PEHD PE100-RC do stacji paliw Swojczycka 45;
e 9 m przykanalika DN160 ze studni odwadniajacej magistrale do projektowanej
kanalizacji sanitarnej DN200 (KS wedtug zewnetrznego opracowania).
Na przejsciu wodociggiem DN160 PEHD pod torami tramwajowymi zaprojektowano
rure ochronng PEHD-RC SDR17 o srednicy DN250.

4.5.2.2 ARMATURA

Na rurociggu magistralnym zaprojektowano odciecia w postaci zasuw zeliwnych
klinowych DN350, DN150 i DN80 — tgcznie 11 sztuk. Zasuwy nalezy montowac¢ z obudowami
z wyprowadzeniem trzpienia do zeliwnych skrzynek ulicznych.

W celu odpowietrzenia magistrali wodociggowej w trzech najwyzszych punktach sieci
zaprojektowano odejscia do zaworéw odpowietrzajgco-napowietrzajgcych z odcieciem
zasuwg DN80. Kolumna zaworu wyprowadzona bedzie do poziomu terenu i zabezpieczona
wfazem studziennym DN600 z wypetnieniem betonowym.

Odwodnienie magistrali zaprojektowano w najnizszym punkcie poprzez montaz
tréjnika z odejsciem dolnym, zasuwe DN150, studnie DN1200 z zasuwg DN150 wewnatrz i
grawitacyjnym odptywem DN160 do kanalizacji sanitarnej.

4.5.2.3 LIKWIDACIE
Istniejgce odcinki sieci wodociggowej o srednicy DN500, DN400 w miejscach

kolizyjnych przewidziano do wusuniecia z gruntu wraz z catg armaturg, w stopniu
umozliwiajgcym budowe nowego odcinka sieci i innej projektowanej infrastruktury
podziemnej. Unieczynniane odcinki rurociggu niekolidujgce z projektowanymi sieciami
i uktadem drogowo-torowym nalezy zamuli¢ i pozostawi¢ w gruncie. Zgtosi¢ do
inwentaryzacji geodezyjnej.
Do likwidacji (usuniecia lub zamulenia) przewidziano zeliwny rurocigg o Srednicy:

e DNA400: ok. 348 m,

e DN500: ok. 506 m.

4.5.2.4 PRACE W OBREBIE ISTNIEJACYCH DRZEW

Projektowana sie¢ magistralna przebiegiem w planie przekracza Strefe Ochrony
Drzewa nr 1816 (wierzba), dlatego aby unikngé zniszczenia bryty korzeniowej drzewa przez
wykopy otwarte zaprojektowano budowe bezwykopowa na odcinku ok. 13 m.
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4.5.3 ROZDZIELCZA SIEC WODOCIAGOWA
4.5.3.1 PRZELOZENIE RUROCIAGOW
W ramach inwestycji zaprojektowano budowe rozdzielczej sieci wodociggowej PEHD
DN225 w pasie drogowym ul. Swojczyckiej, w ul. Mydlanej i Swojckiej do skrzyzowania z linig
kolejowg wraz z unieczynnieniem istniejacej sieci zeliwnej DN150/200. W ramach projektu
uwzgledniono przepiecie wszystkich odejs¢ bocznych i przytaczy oraz wymiane tych, ktore
nie sg zbudowane z rur PEHD.
W ramach przetozenia sieci zaprojektowano rurociaggi PEHD PE100-RC:
e 1010 m sieci DN225: 966 m wzdtuz ul. Mydlanej i Swojczyckiej oraz 44 m w ul.
Kolumba;
e 39 m odejs¢ hydrantowych o srednicy DN9O;
e 60,5 m odejs¢ bocznych o Srednicy DN160;
e 36,5 m odejs¢ bocznych o Srednicy DN125;
e 36,0 m odejs¢ bocznych i przytaczy o srednicy DN110;
e 30,0 m przytaczy o srednicy DN63;
e 16,5 m przytaczy o srednicy DN4O;
e 1,5m przytgczy o srednicy DN32;

Na przejsciach projektowanych wodociggdw pod projektowanymi torami
tramwajowymi zaprojektowano rury ochronne PEHD-RC SDR17 o srednicach:
e DN110 na rurociggu DN4O0,
e DN125 na rurociggu DN63,
e DN225 na rurociggu DN125,
e DN250 na rurociggu DN160,
e DN355 na rurociggu DN225.

4.5.3.2 BUDOWA NOWYCH RUROCIAGOW

W ramach inwestycji zaprojektowano budowe rozdzielczej sieci wodociggowej
DN125 PEHD PE100-RC wzdtuz linii kolejowej PKP i projektowanej petli tramwajowej
Swojczyce. Rurocigg o dtugosci 247,5 m zasila¢ bedzie budynek socjalny MPK Wroctaw i
toalete publiczng zlokalizowane pomiedzy projektowang petl3 tramwajowg a
projektowanym parkingiem Park&Ride oraz zapewni ochrone przeciwpozarowg pobliskiej
infrastruktury.

W ramach budowy zaprojektowano takze przyfacza wodociggowe do
projektowanych konteneréw/ budynkdw:

e Kontener socjalny MPK i rezerwa pod obiekt handlowy na petli Sepolno: wspdine
przytacze PEHD-RC DN63 dtugosci 16 m, za studniag wodomierzowg i dwoma
zestawami wodomierzowymi. Za studnia wodomierzowg zaprojektowano instalacje
PEHD-RC DN32 do budynkéw: ok. 27 m do budynku MPK oraz ok. 25 m do rezerwy
pod budynek handlowy; zasilanie z istniejgcej sieci wodociggowej PEHD DN110.

e Budynek podstacji trakcyjnej przy ul. Mydlanej: przytacze wodociggowe PEHD-RC
DN32 dtugosci 21 m; zasilanie z projektowanej sieci wodociggowej PEHD DN225.

e Kontener socjalny MPK na petli tramwajowej Swojczyce: przytgcze PEHD-RC DN32
dtugosci 1,7 m; zasilanie z projektowanej sieci wodociggowej PEHD D125.

e Toaleta publiczna na petli tramwajowej Swojczyce: przytacze PEHD-RC DN32
dtugosci 12 m; zasilanie z projektowanej sieci wodociggowej PEHD D125.

4.5.3.3 ARMATURA
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Na rurociggu rozdzielczym zaprojektowano odciecia w postaci zasuw zeliwnych
klinowych DN200, DN150, DN100, DN80, DN50 - fgcznie 39 zasuw. Zasuwy nalezy montowac
z obudowami z wyprowadzeniem trzpienia do zeliwnych skrzynek ulicznych.

W celu odpowietrzenia sieci wodociggowej i dla celéw przeciwpozarowych
zaprojektowano 12 hydrantéw pozarowych naziemnych DN80 z wyjsciami 2xDN75 mm.

4.5.3.4 BUDOWA STUDNI WODOMIERZOWE)

Na przytaczu DN110 do stacji paliw Orlen (Swojczycka 45) zainwentaryzowano
studnie wodomierzowa, ktéra w docelowym uktadzie drogowym wypada w obrzezu
pomiedzy chodnikiem a S$ciezkg rowerowg. W celu unikniecia kolizji z projektowang
infrastrukturg zaprojektowano likwidacje istniejacej i budowe nowej studzienki w terenie
zielonym na granicy pasa drogowego.

Zaprojektowano studzienke wodomierzowg, w ktorej nalezy zamontowac zestaw
wodomierzowy — przemontowac istniejgcy wodomierz, zasuwy, zawor antyskazeniowy
(Srednicy nominalnej DN100). Studzienke wykona¢ z elementéw prefabrykowanych
i wymiarach wewnetrznych 200x100 cm. Zaprojektowano zwieniczenie studni jako dwa wfazy
okragte z wypetnieniem betonowym srednicy 600 mm.

Na petli tramwajowo-autobusowej Sepolno projektowany jest budynek socjalny
MPK oraz zachowywana jest rezerwa terenowa pod budowe punktu handlowego. Do tych
obiektéow zaprojektowano przytgcze DN63, na ktérym projektuje sie budowe studni
wodomierzowej okragtej betonowej DN1200. Wewnatrz studni zaprojektowano rozdziat
przytacza na dwie instalacje i tym samym zaprojektowano dwa zestawy wodomierzowe,
kazdy wyposazony w wodomierz, zawory kulowe i zawor antyskazeniowy.

4.5.3.5 LIKWIDACIE

Istniejgce odcinki sieci wodociggowej w miejscach kolizyjnych przewidziano do
usuniecia z gruntu wraz z cafg armaturg, w stopniu umozliwiajgcym budowe nowego odcinka
sieci i innej projektowanej infrastruktury podziemnej. Unieczynniane odcinki rurociggu
niekolidujgce z projektowanymi sieciami i uktadem drogowo-torowym nalezy zamuli¢ i
pozostawi¢ w gruncie. Zgtosi¢ do inwentaryzacji geodezyjne;.
Do likwidacji (usuniecia lub zamulenia) przewidziano rurociggi zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.3 Dtugos¢ rurociggdw przeznaczonych do likwidacji

L.p. @225 | @200 | #160 | $150/200 | @150 | @125 | @100 | B8O | P63 | @40 | P32 | P20
SUMA [m] | 51,1 | 304,5| 20,5 460,6 216,3 | 4,0 | 30,3 (136,0|26,1|42,7(85,6] 8,2
Suma [m] 1421,6

4.5.3.6 PRACE W OBREBIE ISTNIEJACYCH DRZEW
Aby uniknga¢ zniszczenia bryty korzeniowej drzewa przez wykopy otwarte zaprojektowano:
e obligatoryjng budowe bezwykopowa na wodociggu DN225 dtugosci ok. 20 m w
Strefie Ochrony Drzewa nr: 1491, 1492, 1493, 1495 oraz
e zalecang budowe bezwykopowa (zamiennie prowadzenie prac recznie) na wodociggu
DN225 w Strefie Ochrony Drzewa nr 1816 na dfugosci min. 6 m.
4.5.4 OZNAKOWANIE SIECI WODOCIAGOWE)J
Uzbrojenie rurociggu (zasuwy i hydranty) nalezy oznakowad tabliczkami wg normy
PN-86/B-09700. Tabliczki przymocowywac¢ do stupkdéw o $rednicy 2” o wysokosci 1,5 m nad
terenem. Stupki nalezy lokalizowaé w pasie zieleni w poblizu oznaczanej zasuwy. Stupki nie
mogg znajdowac sie w skrajni jezdni i sciezki rowerowej (50 cm w rzucie).
Rodzaj tabliczek, ich tres¢ oraz lokalizacja muszg zosta¢ uzgodnione z MPWiK S.A.
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4.5.5 ZABEZPIECZENIE WLAZOW | SKRZYNEK W TERENACH ZIELONYCH
Zgodnie z wymaganiami MPWiK S.A. elementy uzbrojenia sieci wodociggowych,

ktorych elementy wyprowadzone sg do poziomu terenu a zlokalizowane beda w terenach
nieutwardzonych nalezy zabezpieczy¢ przed osiadaniem. Dlatego zaprojektowano
nastepujace wielkosci wylewek betonowych w terenach zielonych:

e skrzynka uliczna zasuwy: 0,6x0,6x0,30 m,

e kolumna hydrantu: 0,75x0,75x0,30 m,

e wiaz studni: 2,0x2,0x0,2 m.

4.6 SIECI GAZOWE

4.6.1 WSTEP

Catos¢ problematyki zwigzanej z budowg sieci gazowych przedstawiono w Projekcie
Zagospodarowania Terenu. Tym samym odstgpiono od opracowania dokumentacji w
stadium PAB i PT.

Uzyte w niniejszym opisie pojecie przetozenie nalezy rozumie¢ jako likwidacje/
unieczynnienie istniejacej sieci na rzecz budowy fragmentu przedmiotowej sieci w innym
miejscu wraz ze zmiang jej innych charakterystycznych parametréw - zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami nalezy to zamierzenie budowlane traktowac jako budowe.

4.6.2 RUROCIAGI W RAMACH PRZELOZENIA
W ramach inwestycji wytypowano siedem odcinkéw sieci gazowych do przetozenia
w ramach kolizji z projektowanym uktadem sieciowo-drogowo-torowym.

Tabela 4.4. Zestawienie $rednic i dtugosci istniejgcych i projektowanych sieci gazowe;j
Istn. gazociag Proj. gazociag

Proj.
L.p. |Oznaczenie Srednica | materiat | ci$nienie | $rednica materiat dtugosé

zgodnie z WT

mm - - mm - m
1. A-Al 125 PE niskie 125 PE SDR17,6 88,0
2. B-B1 300 stal niskie 315 PE SDR17,6 191,0
3. c-C1 63 PE Srednie 63 PE SDR11 62,0
4, D-D1 160 PE Srednie 160 PE SDR17,6 438,0
5. D2-D2’ 90 PE Srednie 90 PE SDR17,6 56,5
6. D3-D3’ 160 PE Srednie 160 PE SDR17,6 43,0
7. E-E1 160 PE Srednie 160 PE SDR17,6 16,5
SUMA 895,0

Ze wzgledu na projektowane na gazociggach torowiska tramwajowe oraz mury
oporowe projektowane sg takze rury ochronne stalowe ze szwem, z izolacjg PE
tréjwarstwowa 3LPE wg normy DIN 30670 o srednicach:

e DN159x6,3 na gazociggu PE63,

e DN219,1x6,3 na gazociggu PE9O,
e DN273x6,3 na gazociggu PE125,

e DN355,6x6,3 na gazociggu PE160,
e DN508x6,3 na gazociggu PE315.
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4.6.3 ARMATURA

Na odejsciach bocznych gazociggu DN160 w ul. Swojcykiej zaprojektowano odciecia
na sieci za pomocg zasuw DN80 oraz DN150.

Na gazociggach niskiego cisnienia DN125 i DN315 zlokalizowanych w obrebie petli
tramwajowo-autobusowej Sepolno i ul. Mickiewicza zaprojektowano po jednym
odwodnieniu umozliwiajgcym odprowadzenie skroplin z przewodu. Odwodnienia
zaprojektowano w najnizszych punktach sieci.

4.6.4 PRACE W OBREBIE ISTNIEJACYCH DRZEW
Aby uniknga¢ zniszczenia bryty korzeniowej drzewa przez wykopy otwarte zaprojektowano:
e obligatoryjng budowe bezwykopowg na gazociggu DN315 dtugosci ok. 35 m
w Strefie Ochrony Drzewa nr: 1199, 1174, 1175, 1176, 1177, 1178, 1225 oraz
zalecang budowe bezwykopowa na gazociggu DN315 na dfugosci ok. 115 m w
obrebie parku Swojczyckiego;
e prowadzenie prac recznie przy budowie gazociggu DN90 w ul. K. Kolumba w obrebie
SOD drzewa nr 1606;
e obligatoryjng budowe bezwykopowa na gazociggu DN160 w ul. Swojczyckiej dtugosci
ok. 15 m (min. 8,5 m) w Strefie Ochrony Drzewa nr: 1816.
e obligatoryjng budowe bezwykopowa na gazociggu DN160 w ul. F. Magellana dtugosci
ok. 6 m w Strefie Ochrony Drzewa nr: 1713, 1714, 1715.

4.6.5 LIKWIDACIE

Istniejgce odcinki sieci gazowej w miejscach kolizyjnych przewidziano do usuniecia
wraz z catg armaturg, w stopniu umozliwiajgcym budowe nowego odcinka sieci
i innej projektowanej infrastruktury podziemnej. Unieczynniane odcinki rurociggu
niekolidujgce z projektowanymi sieciami i uktadem drogowo-torowym nalezy zamuli¢
i pozostawi¢ w gruncie. Zgtosi¢ do inwentaryzacji geodezyjnej.
Do likwidacji (usuniecia lub zamulenia) przewidziano rurociggi zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 4.5 Zestawienie likwidowanych odcinkdw czynnych sieci gazowych

ODCINEK diugosc
PRZEBUDOWY $rednica 2CELE
. ORIENTACIJA ciSnienie do
(zgodnie z [mm]
przebudowy
WT)
[m]
A-Al PETLA SEPOLNO 125 niskie 96,4
B-B1 MICKIEWICZA 300 niskie 141,8
C-C1 SWOIJCZYCKA/MYDLANA 63 $rednie 57,1
D-D1 SWOIJCZYCKA 160 $rednie 441,8
D2-D2’ KOLUMBA 90 $rednie 44,1
D3-D3’ MAGELLANA 160 $rednie 41,4
E-E1 SWOIJCZYCKA 160 $rednie 16,2

4.6.6 PRACE GAZONIEBEZPIECZNE
Wszystkie prace na czynnych gazociggach s3 pracami gazoniebezpiecznymi i
wymagaja sporzadzenia instrukcji i polecenia na prace gazoniebezpieczne.
Instrukcja i polecenie na prace gazoniebezpieczne wymagajg zatwierdzenia przez
Rejon Dystrybucji Gazu Wroctaw-PSG sp. z 0.0. Oddziat we Wroctawiu.
Prace gazoniebezpieczne muszg by¢ wykonywane przez PSG Wroctaw Pétnoc.




4.6.7 STREFA KONTROLOWANA

Dla projektowanych odcinkéw gazociggdw niskiego i sredniego cisnienia zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz.U.2013.640),
strefa kontrolowana, ktorej linia Srodkowa pokrywa sie z osig gazociggu wynosi 1 m.

W strefie kontrolowanej nie nalezy wznosi¢ budynkdw, urzadzac statych sktadow
i magazynow, sadzi¢ drzew oraz nie powinna by¢ podejmowana zadna dziatalnos¢ mogaca
zagrozi¢ trwatosci gazociggu podczas jego eksploatacji. W strefie kontrolowanej operator
sieci gazowej powinien kontrolowa¢ wszelkie dziatania, ktére mogtyby spowodowac
uszkodzenia gazociggu.

4.7 SIECI SANITARNE

4.7.1 WSTEP

Catos¢ problematyki zwigzanej z budowa sieci sanitarnych przedstawiono w Projekcie
Zagospodarowania Terenu. Tym samym odstgpiono od opracowania dokumentacji w
stadium PAB i PT.

Uzyte w niniejszym opisie pojecie przetozenie nalezy rozumiec¢ jako likwidacje/
unieczynnienie istniejacej sieci na rzecz budowy fragmentu przedmiotowej sieci w innym
miejscu wraz ze zmiang jej innych charakterystycznych parametréw - zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami nalezy to zamierzenie budowlane traktowac jako budowe.

4.7.2 RUROCIAGI TLOCZNE DO PRZELOZENIA

W ramach inwestycji zaprojektowano likwidacje istniejgcego kanatu tfocznego
ks400 zbudowanego z rur PEHD DN400 zainstalowanych w rurze zeliwnej DN400
(stanowiacej wczesniej rure przewodowg) w zakresie kolizji z projektowanym torowiskiem
tramwajowym. Nowy kanat ttoczny projektowany jest z rur PEHD-RC DN400 o dfugosci 262
m
w ul. Swojczyckiej na odcinku od skrzyzowania z ul. Kolumba do przejazdu kolejowego PKP.

Na projektowanym kanale zaprojektowano dwie komory rewizyjne o wymiarach
wewnetrznych 2,5x1,3 m, w ktdrych znajdzie sie armatura odcinajgca — zasuwy nozowe
DN350 oraz element rewizyjny w postaci tréjnika kotnierzowego. W weztach pofaczeniowych
takze zaprojektowano zasuwy nozowe DN350 (tgcznie 8 zasuw).

W najwyiszym punkcie projektowanego kanatu DN400 zaprojektowano
odpowietrzenie (przy linii kolejowej PKP): trdjnik/obejme z odejsciem ku gorze i
wyprowadzeniem rurociggiem DN90 do studni, w ktdrej razem z odcieciem zasuwg DN8O
zaprojektowano zawor odpowietrzajgco-napowietrzajgcy. W dnie studni zaprojektowano
odptyw grawitacyjny DN160 do sanitarnej kanalizacji grawitacyjnej DN200.

Zaprojektowano zwieniczenia studni i komor jako wfazy okragte z wypetnieniem
betonowym srednicy 600 mm.

4.7.3 RUROCIAGI TLOCZNE DO BUDOWY
W ramach inwestycji zaprojektowano budowe:

e Kanatu ttocznego DN450 PEHD-RC w dwédch odcinkach, przy ul. Mickiewicza oraz
w ul. Swojczyckiej na dtugosci od skrzyzowania z ul. Kolumba do przejazdu
kolejowego PKP — kanaty budowane w ramach alternatywnego uktadu ttocznego dla
wschodniej czesci Wroctawia; dfugos¢ projektowanych kanatéw DN450 wyniesie 589
m;
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e Czterech przewigzek DN450 — potgczen pomiedzy istniejgcym kanatem ks400 a
projektowanym PEHD DNA450; zaprojektowano po jednej przewigzce na kazdym
koncu projektowanych odcinkéw kanatu ttocznego DN450, dtugos¢ potaczen miedzy
kanatami przy ul. Mickiewicza wyniesie ok. 9 m, a w ul. Swojczyckiej ok. 12 m;

e Instalacji ttocznej PEHD-RC DN63 dfugosci 215 m wzdtuz petli tramwajowej Swojczyce
odbierajgcej scieki z projektowanych budynkdw: socjalnego MPK oraz toalety
Publicznej, wraz z pompownia.

Na projektowanym kanale przy ul. Mickiewicza zaprojektowano komore rewizyjng o
wymiarach wewnetrznych 2,5x1,3 m, w ktdrych znajdzie sie armatura odcinajgca: zasuwy
nozowe DN400 oraz element rewizyjny w postaci trojnika kotnierzowego. W wezfach i na
przewigzkach zaprojektowano takze zasuwy nozowe DN40O (tgcznie 7 zasuw).

Na projektowanym kanale przy ul. Swojczyckiej zaprojektowano dwie komory
rewizyjne o wymiarach wewnetrznych 2,5x1,3 m, w ktérych znajdzie sie armatura odcinajaca
— zasuwy nozowe DN400 oraz element rewizyjny w postaci tréjnika kotnierzowego. W
weztach i na przewigzkach zaprojektowano takze zasuwy nozowe DN40O0 (tgcznie 11 zasuw).

W najwyiszym punkcie projektowanego kanatu DN450 zaprojektowano
odpowietrzenie (przy linii kolejowej PKP): na kanale zaprojektowano tréjnik/obejme z
odejsciem ku gorze i wyprowadzeniem rurociggiem DN90 do studni, w ktérej razem z
odcieciem zasuwg DN80 zaprojektowano zawdr odpowietrzajgco-napowietrzajgcy. W dnie
studni zaprojektowano odptyw grawitacyjny DN160 do sanitarnej kanalizacji grawitacyjnej
DN200.

Projektowany kanat PEHD DN450 w ul. Swojczyckiej uzbrojono w najnizszym
punkcie trasy w odwodnienie - trojnik z odejsciem ku dotowi DN160 i zasuwg nozowag
DN150, z odptywem do studni betonowej DN1000. Ze studni zaprojektowano kanat DN150
odprowadzajgcy poptuczyny do projektowanej, wedtug zewnetrznego opracowania,
kanalizacji grawitacyjnej DN200.

Zaprojektowano zwieniczenia studni i komor jako wfazy okragte z wypetnieniem
betonowym srednicy 600 mm.

Instalacja sanitarna ttoczna PEHD-RC DN63 projektowana wzdtuz petli Swojczyce
ttoczy¢ bedzie $cieki na odcinku od studni-przepompowni zlokalizowanej przy obstugiwanych
budynkach na petli do studni rozpreznej przy ul. Swojczyckiej. Zbiornik przepompowni
zaprojektowano jako studnie betonowg okragfa DN1200, dobrano ukfad pompowy 1+1
(jedna pompa czynna, druga awaryjna), pompy zatapialne musza spetniaé parametry:

e Przeptyw Q=2,0 dm/s,
e Wysokos¢ podnoszenia 2,0 m.

4.7.4 RUROCIAGI GRAWITACYJNE DO BUDOWY

W ramach inwestycji zaprojektowano budowe kanatéw sanitarnych grawitacyjnych
DN200 w dwdch odcinkach, oba z wtgczeniem do projektowanej w ramach zewnetrznego
opracowania kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej w ul. Swojczyckiej DN200. Zaprojektowano:

e odcinek dtugosci 80 m w skrzyzowaniu ulic Swojczyckiej i Mydlanej projektowany w
celu odprowadzenia $ciekdw z podstacji trakcyjnej;

e odcinek dtugosci 12 m przy linii kolejowej PKP do witgczenia odptywdw ze studni
odpowietrzajgcych kanaty ttoczne;
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e odcinek przytgcza DN150 dtugosci 2 m od studni rozpreznej do kanatu grawitacyjnego

DN200 - wtaczenie instalacji odprowadzajacej $cieki z budynkow na petli
tramwajowej Swojczyce;
e dwa przykanaliki DN160 ze studni z zaworami odpowietrzajgcymi — ze studni

odpowietrzanego kanatu ttocznego DN400 przykanalik dfugosci 6 m, ze studni z
kanatu DN450 przykanalik dfugosci 3 m; odprowadzenie do projektowanego kanatu
grawitacyjnego DN200

Dodatkowo zaprojektowano przytagcza i instalacje odprowadzajgce scieki z
projektowanych obiektow:

e Kontener socjalny MPK i rezerwa pod obiekt handlowy na petli Sepolno: wspdiny
odcinek instalacji DN150 dtugosci 42 m z trzema studniami rewizyjnymi DN1000.
Za ostatnia wspodlng studnig rewizyjng zaprojektowano instalacje DN160 do
budynkéw: ok. 11 m do budynku MPK oraz ok. 2,5 m do rezerwy pod budynek
handlowy; odptyw do istniejacej kanalizacji ks150 (granica wtasnosci MPWiK
zlokalizowana jest zgodnie z wydanymi Warunkami Technicznymi w studni istniejgcej
o rzednych 118,29/116,18);

e Budynek podstacji trakcyjnej przy ul. Mydlanej/ Swojczyckiej: przytgcze sanitarne
DN150 dtugosci 30 m, z odprowadzeniem do projektowanego kanatu DN200 w jezdni
ul. Mydlanej;

e Kontener socjalny MPK na petli tramwajowej Swojczyce: instalacja grawitacyjna
DN160 dtugosci 6,5 m — doptyw do zbiornika pompowni;

e Toaleta publiczna na petli tramwajowej Swojczyce: instalacja grawitacyjna DN160
dtugosci 20 m — doptyw do zbiornika pompowni.

W zwigzku z poszerzeniem pasa drogowego ul. Swojczyckiej do likwidacji
przewidziano bezodptywowy zbiornik na $cieki sanitarne na posesji Swojczycka 82. Odrebny
projekt budowy kanalizacji sanitarnej w ul. Swojczyckiej zaktada wyprowadzenie przytacza
sanitarnego do tej posesji. Aby uniknac¢ kolizji w trakcie prac budowlanych zaprojektowano
likwidacje szamba, na rzecz zabudowy betonowej studni DN1000 na przykanaliku z budynku,
ktora bedzie petnita tymczasowa funkcje zbiornika bezodptywowego do czasu spiecia z nowg
siecig sanitarna.

Na kanatach i instalacjach grawitacyjnych projektowane s3 studnie rewizyjne
betonowe okragte o srednicach DN1000, DN1200 oraz studnie z tworzywa DN425 i DN600.
Zaprojektowano zwienczenia studni Srednicy 2600 mm jako wtazy okragte z wypetnieniem
betonowym $rednicy 600 mm, studnie DN425 przykryte bedg zeliwnymi pokrywami srednicy
425 mm.

4.7.5 LIKWIDACIE

Istniejgce odcinki sieci sanitarnych w miejscach kolizyjnych przewidziano do
usuniecia wraz z catym uzbrojeniem, w stopniu umozliwiajgcym budowe nowej
projektowanej infrastruktury podziemnej. Unieczynniane odcinki niekolidujgce z
projektowanymi sieciami i uktadem drogowo-torowym nalezy zamuli¢ i pozostawi¢ w
gruncie. Zgtosi¢ do inwentaryzacji geodezyjnej.

Do likwidacji (usuniecia lub zamulenia) przewidziano:

e 64 m przykanalika DN150 (petla Sepolno),
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e 279 m kanatu ttocznego ks400 (w ul. Swojczyckiej, od Kolumba do linii kolejowej PKP);
kanat do likwidacji: zeliwny DN400 z rurg DN400 PEHD wewnatrz (kanat po
renowacji).

4.7.6 ZABEZPIECZENIE WLAZOW | SKRZYNEK W TERENACH ZIELONYCH
Zgodnie z wymaganiami MPWiK S.A. elementy uzbrojenia sieci ttocznych, ktérych
elementy wyprowadzone sg do poziomu terenu a zlokalizowane bedg w terenach
nieutwardzonych nalezy zabezpieczy¢ przed osiadaniem. Dlatego zaprojektowano
nastepujace wielkosci wylewek betonowych w terenach zielonych:
e skrzynka uliczna zasuwy: 0,6x0,6x0,30 m,
e wiaz studni: 2,0x2,0x0,2 m.

4.7.7 PRACE W OBREBIE ISTNIEJACYCH DRZEW

Aby unikng¢ zniszczenia bryty korzeniowej drzewa przez wykopy otwarte
zaprojektowano obligatoryjng budowe bezwykopowg na przebudowywanym kanale
ttocznym DN400 na dtugosci ok. 13 m w Strefie Ochrony Drzewa nr 1749 (ul. Swojczycka,
przy terenie kolejowym PKP).

4.8 SIECI CIEPLOWNICZE

W ramach inwestycji zaprojektowano likwidacje dwdch nieczynnych odcinkow
lokalnych sieci cieptowniczych na szerokosci pasa drogowego ulicy Swojczyckiej:
e Likwidacja c80 dtugosci ok. 53 m i jednej komory cieptowniczej gtebokosci ok. 1,5 m;
e Likwidacja c50 dtugosci ok. 45 m i jednej komory cieptowniczej gtebokosci ok. 1,8 m.

Istniejgce odcinki sieci ciepfowniczych w miejscach kolizyjnych przewidziano do
catkowitej likwidacji wraz z catg armaturg, w stopniu umozliwiajgcym budowe projektowanej
infrastruktury podziemnej.

Unieczynniane odcinki rurociggu niekolidujgce z projektowanymi sieciami i uktadem
drogowo-torowym nalezy zamuli¢ i pozostawi¢ w gruncie. Zgtosi¢ do inwentaryzacji
geodezyjne;.

Z uwagi, iz catos¢ problematyki zwigzana z likwidacjg sieci cieptowniczej zostata
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla
przedmiotowego zakresu nie opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak
i projektu technicznego.

4.9 ROZBIORKA OBIEKTOW BUDOWLANYCH

W zwigzku z planowang realizacjg inwestycji w celu umozliwienia zlokalizowania
w projektowanym pasie drogowym poszczegdlnych elementéw (jezdnie, chodniki, Sciezki
rowerowe, itp.) zachodzi koniecznos¢ dokonania rozbidrek istniejgcych obiektow
budowlanych.
Biorgc pod uwage rodzaje i konstrukcje obiektéw przewidzianych do rozbiérki prace
rozbiorkowe nalezy przeprowadzi¢ za pomocg metod mechanicznych przy uzyciu sprzetu
ciezkiego. W wypadku prac prowadzonych mechanicznie rozbidérka polega¢ ma na
kontrolowanej utracie statecznosci poszczegdlnych elementéw obiektu (np. przy uzyciu
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koparki / spychacza oraz specjalistycznych maszyn wyposazonych w gtowice hydrauliczne do
kruszenia betonu i muréw ceglanych; hydrauliczne mtoty udarowe do kruszenia
fundamentéw). Wszystkie prace rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ w sposéb odwrotny do
technologii wykonywania obiektu (faz budowlanych) — czyli rozbiera¢ obiekt w sposdéb
przeciwny do jego budowy.

Wykaz obiektéw przeznaczonych do rozbidrki:

1. Obiekt nr 1 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie, dz. nr 6/4, AM-
8, obreb Zalesie

2. Obiekt nr 2 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie

3. Obiekt nr 3 — budynek gospodarczy/sklep, dz. nr 6/2, AM-8, obreb Zalesie

4. Obiekt nr 4 — biletomat, dz. nr 10, AM-8, obreb Zalesie

5. Obiekt nr 5 — budynek gospodarczy/kiosk, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce

6. Obiekt nr 6 - pawilon gospodarczy, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce

7. Obiekt nr 7 — budynek — stacja transformatorowa, dz. nr 4, AM-26, obreb Swojczyce
8. Obiekt nr 8 — budynek gospodarczy, dz. nr 5/7, AM-26, obreb Swojczyce

9. Obiekt nr 9 — budynek gospodarczy, dz. nr 5/7, AM-26, obreb Swojczyce

10. Obiekt nr 10 — budynek gospodarczy/warsztat, dz. nr 8/1, AM-20, obreb Swojczyce
11. Obiekt nr 11 — paczkomat, dz. nr 7/2, AM-20, obreb Swojczyce

12. Obiekt nr 12 — paczkomat, dz. nr 4/1, AM-20, obreb Swojczyce

13. Obiekt nr 13 — myjnia samochodowa samoobstugowa, dz. nr 3/1, AM-20, obreb

Swojczyce

14. Obiekt nr 14 — elementy myjni samochodowej/kompresor, odkurzacz, dz. nr 3/1, AM-20,
obreb Swojczyce

15. Obiekt nr 15 — $mietnik/miejsce na odpady, dz. nr 19, AM-25, obreb Swojczyce

16. Obiekt nr 16 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

17. Obiekt nr 17 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

18. Obiekt nr 18 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

19. Obiekt nr 19 — budynek gospodarczy, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

20. Obiekt nr 20 — pawilon z konteneroéw, dz. nr 12, AM-22, obreb Swojczyce

21. Pylony reklamowe, maszty reklamowe — o konstrukcji stalowej, na fundamencie
betonowym/podstawie betonowej w ilosci: 24 szt

22. Ogrodzenia z siatki stalowej, z przeset stalowych z podmuréwka i stupkami murowanymi
o facznej dtugosci: 1590 mb

Zakres i sposob prowadzenia robdt rozbidorkowych:

Zakres rozbidrki obejmuje catkowity likwidacje istniejgcych obiektow wraz z
wywiezieniem gruzu i ztomu na wysypisko. Teren porozbidrkowy zostanie wyréwnany a jego
poziom (rzedna) niezmieniony az do rozpoczecia robdt zwigzanych z rozbudowg drogi
wojewddzkiej nr 455 w zwigzku z budowg trasy tramwajowo autobusowej na osiedle
Swojczyce we Wroctawiu.

Prace rozbidrkowe nalezy przeprowadzi¢ za pomocg metod mechanicznych przy
uzyciu sprzetu ciezkiego. W wypadku prac prowadzonych mechanicznie rozbidrka polegac
ma na kontrolowanej utracie statecznosci poszczegdlnych elementdéw obiektu, np. przy
uzyciu koparki, czy spychacza oraz specjalistycznych maszyn wyposazonych w gtowice
hydrauliczne do kruszenia betonu i muréw ceglanych oraz hydrauliczne mtoty udarowe do
kruszenia fundamentow.
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Przed przystgpieniem do rozbiérek nalezy w pierwszej kolejnosci usung¢ wszelkie
elementy stanowigce odpad niebezpieczny np. ptyty eternitowe i inne elementy zawierajgce
azbest

Przed przystgpieniem do rozbidrek budynkow zaleca sie wyprzedzajgco
zdemontowad stolarke okienng, podfogi, schody i inne elementy wewnetrzne jak réwniez
rynny, rury spustowe i instalacje odgromowe.

Generalnie prace rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ w sposob odwrotny do technologii
wykonywania obiektu (faz budowlanych) — czyli rozbiera¢ obiekt w sposéb przeciwny do jego
budowy.

Uwagi:

e Przed przystapieniem do robét rozbiérkowych wykonawca robét zobowigzany jest zgtosic
zarzadcy sieci potrzebe odfaczenia od budynku gazu, elektrycznosci, wody, telefonii i
innych sieci. Fakt odtgczenia medidow zewnetrznych tuz przed rozpoczeciem prac nalezy
potwierdzid.

e Przed przystgpieniem do witasciwych rozbidrek nalezy wyprzedzajagco zdemontowac
wszystkie stupy energetyczne i oSwietleniowe wraz z napowietrzng linig energetyczna
rozprowadzajgcy energie do poszczegdlnych obiektow wytgczajac uprzednio napiecie
elektryczne.

e Obiekt nalezy rozbiera¢ réwnomiernie w sposéb przeciwny do jego realizacji.
Niedopuszczalna jest rozbiérka stropdéw bez uprzedniej catkowitej rozbiorki scian
kondygnacji wyzszej. Dopuszcza sie wykonywanie rozbiérek metoda mechaniczng
polegajgca na stopniowym obalaniu poszczegdlnych elementéw konstrukcji obiektu w
kierunku wnetrza obiektu lub na innym bezpiecznym kierunku tj. w miejsca, na ktorym
nie znajduja sie elementy zagospodarowania, niepodlegajace rozbidrce.

e Nie wolno gromadzi¢ duzej ilosci materiatow pochodzacych z rozbidrki w jednym miejscu
na stropach budynku. Odzyskane elementy nalezy sukcesywnie opuszczac na ziemie np.
przy uzyciu rynien zsypowych. Elementy niemozliwe do rozbidrki w sposéb mechaniczny
przy demontazu nalezy podwieszad i stopniowo opuszczac na ziemie.

e Gruz rozbiérkowy zalegajacy poza obrysem budynku nalezy sukcesywnie wywozi¢ poza
teren rozbiérki na wysypisko. Wieksze elementy nalezy skruszy¢ do wymiarow
umozliwiajgcych ich transport.

e Przed usunieciem jednego elementu nalezy kazdorazowa sprawdzac, czy powyzsze nie
spowoduje spadania, lub zawalenia sie innych czesci rozbieranego obiektu. Prace nalezy
prowadzi¢ sukcesywnie

e Podczas rozbidrki szklarni, na kazdym etapie prowadzenia prac nalezy przestrzegac
zasady zachowania przestrzennej sztywnosci obiektu. Nie wolno zlikwidowa¢ wszystkich
poprzecznych usztywnien pozostawiajgc ramy bez stezen. Prace nalezy prowadzi¢
sukcesywnie.

e Miejsca (wykopy) po piwnicy, fundamentach i studniach nalezy zasypa¢, a teren wokot
rozebranych obiektdw nalezy wyréwnacé i uporzagdkowac.

e Podczas prowadzeni prac nalezy stale obserwowac zachowanie sie obiektu, odpowiednio
reagujac na pojawienie sie spekan i rys mogacych swiadczy¢é o utracie statecznosci
budynku lub jego elementéw.

Z uwagi, iz cato$¢ problematyki zwigzana z rozbidrka obiektow budowlanych zostata
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla

51



przedmiotowego zakresu nie opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak
i projektu technicznego.

4.10 ARCHITEKTURA

Przedmiotem opracowania jest projekt dwdch blizniaczych obiektéow o funkcji socjalnej oraz
ustepu publicznego na obszarze wydzielonej trasy tramwajowo — autobusowej od petli
Sepolno do nowoprojektowanej petli tramwajowej na Swojczycach, w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 455, wraz z budowg parkingu (P&R). Kategoria obiektéw budowlanych: VIII.

OBIEKTY O FUNKCJI SOCJALNEJ zlokalizowane na petli Swojczyce oraz petli Sepolno beda
stuzy¢ kierowcom MPK, majgcym przerwe na petli tramwajowej: do odpoczynku, spozycia
positkow, skorzystania z toalety, zagrzania sie itp. W obiekcie zaprojektowano pomieszczenie
socjalne, przedsionek WC oraz oddzielng toalete dla kobiet i mezczyzn.

Oba projektowane obiekty sg jednokondygnacyjne, niepodpiwniczone,
prefabrykowane.

e Obiekt socjalny zaprojektowany na rzucie prostokata o wymiarach 6,31x2,54m o
wysokosci 2,80m. Dach ptaski. Obiekt posiada drzwi wejsciowe oraz okna PCV z
wbudowanymi roletami antywtamaniowymi w kolorze antracytowym. Obiekt
wykonany jest jako prefabrykowany, modutowy, w technologii kontenerowej,
posadowiony na bloczkach betonowych bedacych stopami fundamentowymi.
Kolorystyka zewnetrzna obiektu wykonana z ptyt wtdékno-cementowych w kolorze
bieli, antracytu, szarosci.

Charakterystyczne parametry:

Obiekt socjalny (1 szt.):
Powierzchnia zabudowy: 16,02m2
Kubatura: 31,84m3

Dtugos¢ obiektu: 6,31m

Szerokosé obiektu: 2,54m
Wysokos¢ obiektu: 2,8m

llos¢ kondygnacji: 1

USTEP PUBLICZNY przeznaczony jest dla przechodnidw, osob czekajacych na tramwaj,
uzytkownikow zewnetrznych itp. Obiekt przeznaczony jest dla oséb niepetnosprawnych oraz
w petni zdrowych ruchowo. W obiekcie zlokalizowano pomieszczenie techniczne, w ktorym
miesci sie infrastruktura potrzebna do funkcjonowania obiektu.

e Ustep publiczny zaprojektowany na rzucie prostokata o wymiarach 4,9x2,6m o
wysokosci 3,15m. Dach ptaski. Bryta obiektu samonos$na, prefabrykowana wykonana
jest w catosci z jednolitego odlewu betonowego, stawiana na utwardzonym podfozu
bez wylewania fundamentéw. Elewacja pokryta blachg stalowa nierdzewna
polerowang klejong do betonowych scian zewnetrznych obiektu, z zamontowanymi
linkami stalowymi. Obiekt posiada 3 drzwi stalowe.

Charakterystyczne parametry:

Ustep publiczny:
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Powierzchnia zabudowy: 12,89m2
Kubatura: 26,66m3

Dtugosé obiektu: 4,90m

Szerokosé obiektu: 2,60m
Wysokos¢ obiektu: 3,15m

llos¢ kondygnacji: 1

ODLEGtOSC OD OBIEKTOW SASIADUJACYCH:

W odlegtosci od projektowanych obiektéw znajduja sie:

- od obiektu o funkcji socjalnej na petli Swojczyce: projektuje sie ustep publiczny
w odlegtosci 5,7m od projektowanego obiektu o funkcji socjalnej, poza tym nie ma obiektéw
sgsiadujacych z planowang zabudowsa,

- od obiektu o funkcji socjalnej na petli Sepolno: projektowany obiekt o funkcji socjalnej nie
ma sasiadujacych budynkow;

Do projektowanych obiektéw nie jest wymagany dostep do drogi pozarowe;.

4.11 INFRASTRUKTURA DROGOWA

W ramach inwestycji przebudowie i budowie podlega¢ bedzie infrastruktura drogowa
zwigzana z funkcjonowaniem sygnalizacji swietlnej, systemu DIP (Informacja Informacja
Pasazerska), wyposazenia przystankdow komunikacji publicznej, miejskiego monitoringu
wizyjnego. W znaczacym stopniu przebudowa i budowa infrastruktury drogowej powigzana
jest pracami w zakresie o$wietlenia drogowego, trakcji oraz kanalizacji teletechnicznej MKT.
Przebudowa i budowa infrastruktury drogowej funkcjonalnie podzielona bedzie ze wzgledu
na lokalizacje i powigzanie z szafami zasilajgco-sterujgcymi (5 lokalizacji):

- petla tramwajowa Mickiewicza,

- skrzyzowanie Swojczycka-Mydlana,

- skrzyzowanie Swojczycha-Magellana,
- skrzyzowanie Swojczycka-Kolumba,

- petla tramwajowa Swojczyce, P&R

Zabudowane zostang zestawy szaf wolnostojgcych przeznaczonych do obstugi infrastruktury
drogowej w zakresie zasilania i sterowania. Zestaw tworzy¢ bedzie szafka zasilania RG-IM
oraz szafa dostepowa sterowania wykonana w standardzie ITS (w skrécie szafa ITS). Szafa
zasilania RG-IM wykonana bedzie w obudowie z tworzywa sztucznego i posadowiona
w gruncie na zespolonym z obudowg fundamencie prefabrykowanym. Szafa ITS wykonana
bedzie w obudowie aluminiowej i posadowiona na fundamencie betonowym. Szafy beda
posadowione obok siebie w taki sposdb, aby elewacje szaf byty w jednej linii. W kazdym
zestawie szaf pozostawione bedzie miejsce na zabudowe szaf ztgczowo-pomiarowych
przytaczy energetycznych. Szafy ztgczowo-pomiarowe realizowane bedg w ramach odrebnej
dokumentacji (inwestor Tauron Dystrybucja S.A.).

Urzadzenia sygnalizacji Swietlnej (sygnalizatory, detektory, szafki dostepowe PDM itd.)
rozmieszczone bedg w terenie zgodnie projektem organizacji ruchu. Dla potrzeb montazu
tych urzadzen wykorzystane zostang wybrane latarnie oswietlenia drogowego, stupy
trakcyjne oraz maszty konstrukcji wsporczych sygnalizacji. Maszty konstrukcji wsporczych
sygnalizacji wykonane bedga jako stalowe lub aluminiowe na fundamencie betonowym.

Dla potrzeb detekcji pojazdéow i tramwajéw zastosowane beda petle indukcyjne. Petle
wykonane zgodnie z technologig, montowane beda w nawierzchni drogi oraz w torowisku.
Urzadzenia monitoringu miejskiego beda podfaczone i obstugiwane przez szafy RG-IM oraz
ITS. Do montazu urzadzeni monitoringu przewidziano wybrane latarnie oswietlenia
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drogowego, stupy trakcyjne oraz maszty sygnalizacji swietlnej. Na terenie P&R Swojczyce
zastosowane zostang dodatkowe stupy okragte aluminiowe (maks. 8m), ktére beda stuzyty
potrzebom monitoringu.

Na przystankach i petlach zainstalowane zostang tablice systemu DIP. Tablice montowane
beda do prefabrykowanych fundamentéw. Tablice wykonane bedg zgodnie z wymaganiami
Gminy Wroctaw.

W wybranych lokalizacjach przewidziany jest montaz biletomatdéw. Biletomaty montowane
beda na przygotowanym podtozu zgodnie z wytycznymi producenta.

Do wszystkich masztéw i urzadzen rozmieszczonych w terenie doprowadzona bedzie
kanalizacja kablowa.

Z uwagi, iz catos¢ problematyki zwigzana z przebudowg i budowa infrastruktury drogowej
zostata przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla
przedmiotowego zakresu nie opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak
i projektu technicznego.

4.12 TELEKOMUNIKACIA

Przebudowa kolizyjnych sieci teletechnicznych

STAN ISTNIEJACY

Teren, na ktérym przewiduje sie inwestycje jest obecnie uzbrojony jest w sieci:
- Orange Polska S.A.
e kanalizacja kablowa z kablami kanatowymi wtasnymi i operatoréw alternatywnych
e kable doziemne
- Polkomtel Infrastruktura sp. z o.0.
e rurocigg kablowy z kablem swiattowodowym
- Netia S.A.
e kanalizacja kablowa z kablami kanatowymi
- T-Mobile Polska S.A.
e rurocigg kablowy z kablem swiattowodowym
- operator nieznany
e brak informacji o typie infrastruktury

STAN PROJEKTOWANY

Kolidujaca z nowym uktadem drogowo-torowym istniejgca kanalizacja operatoréw
teletechnicznych z kablami wiasnymi i operatoréw alternatywnych bedzie przektadana do
nowoprojektowanej kanalizacji MKT.

Orange Polska S.A.

Istniejgce sieci teletechniczne Orange Polska S.A — kanalizacja kablowa z kablami
miedzianymi i Swiatfowodowymi witasnymi i operatoréw alternatywnych zostanie
przebudowana do kanatu technologicznego MKT. Nawigzanie sieci MKT do istniejacej sieci
Orange Polska S.A., bedzie zrealizowane poprzez wybudowanie tgcznikow do studni Orange
Polska . S.A. Zostang wybudowane nowych odcinki kanalizacji kablowej wtasnej poza
zakresem wystepowania sieci MKT. Zostang posadowione nowe stupki kablowe w zamian
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za demontowane stupki w kolizji z uktadem drogowym. Wskazany odcinek infrastruktury
zostanie zabezpieczony rurami dzielonymi. Kolidujgce studnie kablowe i odcinki kanalizacji
zostang zdemontowane.

Polkomtel Infrastruktura sp. z 0.0.

Sieci teletechniczne Polkomtel Infrastruktura sp. z 0.0. kolizyjne z projektowanym ukfadem
drogowym (rurocigg kablowy 4-otworowy w kanalizacji pierwotnej) w zakresie zadania
zostang przetozone/przebudowane do projektowanego kanatu technologicznego. Po
przebudowie nalezy zdemontowac wskazane unieczynnione elementy sieci.

W celu nawigzania kanatéw MKT do sieci Polkomtel zostanie wybudowany tgcznik do
istniejgcej studni Polkomtel oraz sie¢ MKT zostanie doprowadzona do nowoprojektowane;j
studni na istniejgcym rurociggu Polkomtel.

Netia S.A.

Sieci teletechniczne Netia S.A. kolizyjne z projektowanym uktadem drogowym (kanalizacja
kablowa z kablami kanatowymi) w zakresie zadania zostang przetozone/przebudowane do
projektowanego kanatu technologicznego. Po przebudowie nalezy zdemontowa¢ wskazane
unieczynnione elementy sieci. Wskazana srudnia Netia S.A. z przylegtymi odcinkami
kanalizacji zostanie przesunieta z projektowanej skarpy.

T-Mobile Polska S.A.

Sieci teletechniczne T-Mobile Polska S.A. kolizyjne z projektowanym uktadem drogowym
(rurocigg kablowy 4-otworowy) w zakresie zadania zostang przetozone/przebudowane do
projektowanego kanatu technologicznego. Po przebudowie nalezy zdemontowa¢ wskazane
unieczynnione elementy sieci. W celu nawigzania kanatéw MKT do sieci T-Mobile Polska S.A.
sie¢ MKT zostanie doprowadzona do nowoprojektowanych studni na istniejgcym rurociggu
T-Mobile Polska S.A.

Sieci obce — operator nieznany

W przypadku sieci operatoréw niezidentyfikowanych, infrastruktura zostanie przetozona do
kanatu technologicznego. Ostateczna zasadnos¢ przebudowy kabli zostanie ustalona w trybie
roboczym po ustaleniu czy sieci sg czynne.

W ramach zadania planowane jest regulacja ram i pokryw istniejgcych studni kablowych
w obszarze nowoprojektowanych nawierzchni, w przypadku wyptycen telekomunikacyjna
infrastruktura istniejgca zostanie pogtebiona zgodnie z normami.

Projekt Miejskich Kanatow Technologicznych stanowi odrebne opracowanie.

UWAGI KONCOWE

- Wykonawca prac moze by¢ przedsiebiorstwo lub osoba specjalizujgca sie i posiadajgca
odpowiednie uprawnienia do wykonywania tego rodzaju prac, posiadajgca ponadto
akceptacje witasciciela przebudowywanej/budowane;j sieci.

- Przed rozpoczeciem robdt wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z warunkami
technicznymi i uzgodnieniami operatora i przestrzegania zapiséw w nich ujetych

- O pracach nalezy powiadomi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem wtasciciela sieci oraz przed
przystgpieniem do prac nalezy wystgpi¢ do odpowiednich zawartych w uzgodnieniach
stuzb o petnienie nadzoru technicznego nad wykonywanymi pracami.
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Szczegdtowy harmonogram robdt opracowany na podstawie niniejszego opracowania
nalezy uzgodnic¢ z wtascicielem przebudowywanej/budowanej sieci.

Roboty budowlano-montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej nalezy wykonywac¢
zgodnie z normami, a takze przepisami obowigzujgcymi w budownictwie, facznosci i pod
nadzorem upowaznionego przedstawiciela poszczegdlnych Operatoréw.

Roboty zwigzane z budowg projektowanych ciggdéw sieci nalezy wykona¢ po wykonaniu
robét ziemnych i niwelacji terenu wedtug projektu drogowego, a przed ukfadaniem
drogowych nawierzchni trwatych.

Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi: przepisami bhp, prawem
budowlanym, wg zasad szczegdtowych opisanych w normach oraz przepisach
dotyczacych budowy i eksploatacji urzadzen telekomunikacyjnych oraz instrukcjami
montazowymi.

Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ proby i badania pomontazowe zgodnie
z warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robét telekomunikacyjnych.

Prace w obrebie kabli telekomunikacyjnych wykonywaé recznie ze szczegdlna
ostroznoscig. W przypadku, gdy teren przewidziany pod zabudowe jest czesciowo wolny
od zabudowy i uzbrojenia podziemnego oraz po upewnieniu sie, ze na trasie nowej
kanalizacji jak i kabli ziemnych nie ma innych urzadzen podziemnych prace mozna na
odcinku bez uzbrojenia wykonywaé mechanicznie. W poblizu innych urzadzen
podziemnych prace nalezy wykonywaé recznie, wykonujgc odpowiednie przekopy
kontrolne. Przed przystgpieniem do robot ziemnych wykonawca powinien zapoznac sie z
aktualna mapga geodezyjng uzbrojenia podziemnego, uwagami zawartymi w protokole z
Narady Koordynacyjnej.

Wytyczenie projektowanych elementdéw nalezy wykonac po wyznaczeniu w terenie przez
uprawnionego geodete kraweznikdw, osi i pikietazu jezdni wg czesci drogowe;.

Po wykonaniu wszystkich prac nalezy wykonaé korcowe badania techniczne
przebudowanych kabli i dostarczy¢ inwestorowi protokoty badan i dokumentacje
powykonawczg zgodng ze stosowanym systemem paszportyzacji.

Kanalizacje telekomunikacyjna, kable ziemne, rurocigg nalezy przed zasypaniem zgtosi¢
do zinwentaryzowania przez uprawnionego geodete i odbioru technicznego przez
przedstawiciela operatora.

Odbidér przed zasypaniem budowanej kanalizacji telekomunikacyjnej musi byc¢
potwierdzony pozytywnym wpisem odbioru w dziennik budowy inspektora nadzoru
z ramienia poszczegolnych Operatoréw.

OBOWIAZUJACE NORMY | PRZEPISY WYKONAWCZE

ZN-OPL-001/93 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Kablowe linie
optotelekomunikacyjne. Ogdlne wymagania techniczne.
ZN-OPL-002/96 Telekomunikacyjne linie kablowe  dalekosiezne. Linie

optotelekomunikacyjne. Ogdlne wymagania techniczne.

ZN-OPL-004/15

Telekomunikacyjne linie kablowe. Zblizenia i skrzyzowania z
innymi urzagdzeniami uzbrojenia terenowego. Wymagania i
badania.

ZN-OPL-005-1/14

Optotelekomunikacyjne linie kablowe. Wtdkna swiattowodowe.
Wymagania i badania.

ZN-OPL-005-2/17

Optotelekomunikacyjne linie kablowe. Kable swiattowodowe.
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Wymagania i badania.

ZN-OPL-006/15

Linie  optotelekomunikacyjne.  Spoiny  zgrzewane  oraz
mechaniczne swiatlowodéw jednomodowych. Wymagania i
badania.

ZN-OPL-008/14

Linie optotelekomunikacyjne. Kasety spoin witdkien i ostony
ztagczowe do zastosowan w Swiattowodowych systemach
telekomunikacyjnych. Wymagania i badania.

ZN-OPL-010/16

Telekomunikacyjne linie kablowe. Osprzet dla
telekomunikacyjnych linii kablowych nadziemnych i
napowietrznych. Wymagania i badania.

ZN-OPL-011/96

Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. 0Ogdélne wymagania
techniczne.

ZN-OPL-012/15

Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja pierwotna i
rurociggi kablowe. Wymagania i badania.

ZN-OPL-013/15

Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja wtérna.
Wymagania i badania.

ZN-OPL-014/15

Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Elementy kanalizacji.
Wymagania i badania.

ZN-OPL-022/18

Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa.
identyfikacyjne. Wymagania i badania.

Przywieszki

ZN-OPL-023/16

Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe.
Wymagania i badania.

ZN-OPL-025/17

Telekomunikacyjne linie kablowe. Elementy do oznaczania
podziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej. Wymagania i
badania.

ZN-OPL-027/96

Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe o zytach
metalowych. Wymagania i badania.

ZN-OPL-028/15

Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Tory kablowe abonenckie i
miedzycentralowe. Wymagania i badania.

ZN-OPL-029/15

Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Kable telekomunikacyjne
symetryczne o zyfach miedzianych. Kable i przewody krosowe.
Wymagania i badania.

ZN-OPL-030/05

Telekomunikacyjne sieci miejscowe. taczniki zyt. Wymagania i
badania.

ZN-OPL-035/12

Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Przytgcze abonenckie i sie¢
przytaczeniowa. Wymagania i badania.

Budowa kanatu technologicznego MKT

STAN ISTNIEJACY

Teren, na ktérym przewiduje sie inwestycje bedzie uzbrojony w sieci MKT/KSU
realizowane w ramach zadania ,Budowa Mostow Bolestawa Chrobrego w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 455 we Wroctawiu” do ktérych niniejsze zadanie bedzie nawigzywato.

STAN PROJEKTOWANY

W ramach niniejszego opracowania projektowego przewidziano budowe Kanatow
Technologicznych MKT - zgodnie z art. 39 ust. 6a Ustawy o drogach publicznych.
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Projektowane kanaty sg sieciag nowg z przeznaczeniem pod budowe sieci teletechnicznych
obstugujacych przyszte podmioty gospodarcze jak i prywatnych odbiorcdw w przewidzianej
strefie. Budowa kanatéw technologicznych wzdtuz projektowanych drég bedzie umozliwiac
rédwniez budowe sieci teletechnicznych zwigzanych z obstugg drogi oraz transportu
publicznego atakze dla przysztych dzierzawcéw. W ramach niniejszego opracowania
projektowego przewidziano budowe Kanatu Technologicznego MKT, ktdry zaprojektowano
gtownie w chodniku po stronie potudniowej przebudowywanej ulicy Swojczyckiej. W ciggu
ulicy Mickiewicza zaplanowano prowadzenie kanalizacji teletechnicznej po pétnocnej stronie
projektowanego torowiska.

Do budowy kanalizacji kablowej MKT nalezy stosowac rury, wyposazenie i osprzet (studnie,
ztgczki rur, uszczelnienia koricéw rur) zgodne z Normami Wydziatu Inzynierii Miejskiej Urzedu
Miejskiego Wroctawia nr ZN-WIMUMWR-01-05.

- Przebieg projektowanych ciggdw MKT oraz KSU oraz miejsce posadowienia studni
kablowych wskazano na zafacznikach mapowych

- Zaprojektowano cigg Miejskich Kanatéw Technologicznych MKT o profilu zgodnym z
wymaganiami Inwestora i ZDIUM , ktdéry zostanie szczegétowo opisany na etapie
projektu wykonawczego. Kanat zostanie doprowadzony do wskazanych punktéw styku —
istniejgcej kanalizacji kablowej operatorow telekomunikacyjnych oraz do korica
nowoprojektowanych nawierzchni we wskazanych lokalizacjach.

- Projektowane studnie MKT zaleca sie lokalizowa¢ minimalizujgc ilos¢ ptyt chodnikowych
do przeciecia.

- Rury powinny by¢ ukfadane na gtebokosci min. 0,8 m ponizej poziomu gruntu pod
zielericem i/lub chodnikiem oraz ma gtebokosci nie mniejszej niz 0,5m, liczac od gérnej
granicy zewnetrznej Scianki kanatu technologicznego do poziomu dolnej granicy
konstrukcji pobocza, chodnika. W miejscu poprzecznego przejscia pod konstrukcjg
nawierzchni jezdni kanat technologiczny nalezy posadowi¢ nie mniej niz 0,5m, liczac od
gornej granicy zewnetrznej Scianki kanatu technologicznego do poziomu najnizej
potozonego punktu dolnej granicy konstrukcji (nie mniej niz 1m od poziomu
nawierzchni). Przebieg rur powinien zosta¢ oznaczony tasmg ostrzegawczg w potowie
gtebokosci utozenia rur. Rury rurociggu w wykopie nalezy uktadac na podsypce piaskowej
o grubosci 10 cm. Utozone warstwy rur nalezy przysypac¢ warstwg piasku lub przesianej
ziemi 10 cm ponad poziom rury, a nastepnie dopiero zasypac.

- Kanalizacja kablowa powinna na odcinkach miedzy sgsiednimi studniami przebiega¢ po
linii prostej bez zataman i wyboczen. W uzasadnionych przypadkach, w tym dla
zastgpienia studni zakretowej, rury kanalizacji z rur prostych moga odchyla¢ sie od
przebiegu prostoliniowego. Jednak wygiecie tych rur powinno by¢ utrzymane w takich
granicach, aby mozliwe byto przeciggniecie przez nie kalibru z materiatu nieulegajacego
odksztatceniu o dtugosci 1,0 m i srednicy rownej potowie $rednicy wewnetrznej rury, o
krawedziach zaokraglonych.

- Studnie nalezy wyposazy¢ w ramy z kotnierzem zeliwnym i pokrywy (w klasie
wytrzymatosci B-125) zeliwne ciezkie, wypetnione betonem zbrojonym oraz w
dodatkowe pokrywy antywtamaniowe wraz z ktédka systemowa bez numeru, ktérg
nalezy zamoéwic¢ zgodnie z wytycznymi. Na pokrywie studni powinno by¢ umieszczone
trwate logo Urzedu Miejskiego Wroctawia.
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Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ skorygowania wysokosci montazu wtazéw studni w czasie
budowy powierzchni chodnika. Przed przystapieniem do budowy studni kablowych
wykonawca winien uzyska¢ potwierdzenie pisemne od inwestora i generalnego
wykonawcy o aktualnosci rzednej wykonanych nawierzchni w miejscach posadowienia
studni.

Ramy i pokrywy istniejacych studni znajdujacych sie w strefie objetej przebudowa
sgsiadujacej infrastruktury nalezy wyregulowac¢ do poziomu terenu projektowanego.
Miejsce wprowadzenia rur powinno zosta¢ uszczelnione wzgledem otworu w studni
zaprawg o odpowiednich parametrach. Uszczelnienie wzgledem sciany studni wykonac
masg bitumiczno-kauczukowa lub wodoszczelng zaprawg cementowa.

Mikrorurki zostang wykonane z polietylenu MDPE/HDPE, z gtadkimi lub rowkowanymi
Sciankami wewnetrznymi z warstwa poslizgowa lub bez.

Klasa odpornosci na sciskanie mikrorurki zapewnia wytrzymatos¢ minimum 180N przy
zachowaniu wspotczynnika znieksztatcenia ksztattu mniejszym niz 5% przekroju
mikrorurki,

Mikrorurki bedg miaty zewnetrzng powierzchnie gtadka i wolng od nieregularnosci,

Mikrorurki i ztgczki mikrorurek zapewnig wytrzymato$é pneumatyczng minimum 12 bar,
stale jak i podczas catego cyklu wdmuchiwania mikrokabli Swiattowodowych,

Mikrorurki beda posiadaty trwate oznaczenia kolorystyczne celem jednoznacznego
okreslenia traktu kablowego na catej trasie,

Mikrorurki w studniach nalezy wytozy¢ wewnatrz studni po $cianach studni zachowujac
minimalnym promieniem giecia.

Promien giecia mikrorurek nie jest mniejszy od 15 $rednic zewnetrznych, doktadne dane
okreslono w kartach katalogowych producenta,

Konce mikrorurek dostarczanych fabrycznie lub powstate w skutek przeciecia przez
instalatora zostang wygtadzone i prostopadte do osi rur, do obcinania uzywano
specjalnych nozykow i gilotynek,

taczenie mikrorur wykonywac jedynie w studniach kablowych. Nie lokowa¢ ztgczek w
rurach kanalizacji pierwotnej, pomiedzy studniami. Podczas instalowania zfgczek
stosowac specjalistyczne narzedzia do przycinania mikrorur, w celu zapewnienie
mozliwie gtadkiej powierzchni ciecia oraz utrzymania konta prostego pomiedzy
krawedzig ciecia a boczng $ciankg mikrorury. Dla ostony ztaczek i zatyczek mikrorur oraz
potaczenia i zakonczenia rury 7x10/1,0 stosowac¢ dedykowane dla danego systemu
mikrokanalizacji  puszki  pofaczeniowe  dzielone  zapewniajgce  przynajmniej
mutoszczelnosc.

Zaktadany przekroj kanalizacji MKT, KSU

Ciag gtéwny 7x110 (MKT) + 2x110 (KSU) - w ciggu Swojczycka zgodnie z zatgcznikiem
graficznym

Cigg poboczny 5x110 (MKT) - w uliczkach bocznych i odgatezienia zgodnie z zatgcznikiem
graficznym

UWAGI KONCOWE

Szczegdty rozwigzan prowadzenia kanatu technologicznego w obiektach mostowych
znajduja sie w opracowaniach branzowych zespotu mostowego - tomie 0300 Obiekty
Inzynierskie.
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- Wykonawcga prac moze by¢ przedsiebiorstwo lub osoba specjalizujgca sie i posiadajgca
odpowiednie uprawnienia do wykonywania tego rodzaju prac.

- Przed rozpoczeciem robdt wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z warunkami
technicznymi i uzgodnieniami operatora i przestrzegania zapiséw w nich ujetych

- O pracach nalezy powiadomi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem wtasciciela sieci oraz przed
przystgpieniem do prac nalezy wystgpi¢ do odpowiednich zawartych w uzgodnieniach
stuzb o petnienie nadzoru technicznego nad wykonywanymi pracami.

- Szczego6towy harmonogram robdt opracowany na podstawie niniejszego opracowania
nalezy uzgodni¢ z wiascicielem budowanej sieci.

- Roboty budowlano-montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej nalezy wykonywa¢d
zgodnie z normami ZN-WIMUMWR 01-05 a takze przepisami obowigzujgcymi w
budownictwie, facznosci i pod nadzorem upowaznionego przedstawiciela wtasciciela
sieci.

- Roboty zwigzane z budowa projektowanych ciggdéw sieci nalezy wykona¢ po wykonaniu
robét ziemnych i niwelacji terenu wedtug projektu drogowego, a przed ukfadaniem
drogowych nawierzchni trwatych.

- Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujacymi: przepisami bhp, prawem
budowlanym, wg zasad szczegdtowych opisanych w normach oraz przepisach
dotyczacych budowy i eksploatacji urzadzen telekomunikacyjnych oraz instrukcjami
montazowymi.

- Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ proby i badania pomontazowe zgodnie
z warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robét telekomunikacyjnych.

- Przed przystgpieniem do robdt ziemnych wykonawca powinien zapozna¢ sie z aktualna
mapa geodezyjng uzbrojenia podziemnego, uwagami zawartymi w protokole z Narady
Koordynacyjnej.

- Po wykonaniu wszystkich prac nalezy wykonaé¢ koncowe badania techniczne
przebudowanych kabli i dostarczy¢ inwestorowi protokoty badan i dokumentacje
powykonawczg zgodng ze stosowanym systemem paszportyzacji.

- Wybudowane ciegi nalezy przed zasypaniem zgtosi¢ do zinwentaryzowania przez
uprawnionego geodete i odbioru technicznego przez przedstawiciela operatora.

- Odbiér przed zasypaniem budowanej sieci MKT oraz KSU musi by¢ potwierdzony
pozytywnym wpisem odbioru w dziennik budowy inspektora nadzoru zramienia
Zamawiajgcego.

- W przypadku wykrycia btedu lub niezgodnosci nalezy niezwtocznie zwréci¢ sie do
projektanta o weryfikacje i ewentualne korekty.

OBOWIAZUJACE NORMY | PRZEPISY WYKONAWCZE

. Norma Zaktadowa ZN-WIMUMWR-02 Miejskie Teletechniczne Kanaty Kablowe dla
Miasta Wroctawia — Zasady projektowania

. Norma Zaktadowa ZN-WIMUMWR-03 Miejskie Teletechniczne Kanaty Kablowe dla
Miasta Wroctawia — Zasady budowy

. Normy przepisy opracowane zostaty przez Wydziat Informatyki Urzedu Miasta
Wroctaw - Czes$¢ 1.

. PN-EN 50086-1-4 Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewodow. Czes$¢ 1:
Wymagania ogolne.
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. PN-EN 50086-2-4 Systemy rur instalacyjnych do prowadzenia przewoddw. Czes¢ 2-4:
Wymagania szczegotowe dla systemu rur instalacyjnych uktadanych w ziemi.

. PN-T-45002; 1988 Telekomunikacyjne linie przewodowe. Skrzyzowania z liniami
kolejowymi. Wymagania ogdlne.

. PN-EN 124 Zakonczenia wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla

ruchu pieszego i kotowego, Zasady konstrukcji, badania typy, znakowanie, kontrola

jakosci.

PN-76/E-05125 Zasady wykonywania tras mikrokanalizacji i kanalizacji kablowej

pierwotne;.

Z uwagi, iz catos¢ problematyki zwigzana z przebudowa i budowa sieci telekomunikacyjnej
zostata przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla
przedmiotowego zakresu nie opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak
i projektu technicznego.

4.13 ZIELEN

ZAGOSPODAROWANIE ISTNIEJACEJ ZIELENI

Zielen do usuniecia

Drzewa i krzewy kolidujace z projektowana inwestycjg zostaty wytypowane do usuniecia. Sg
one wyszczegolnione w zatgczonej tabelach i na planie sytuacyjnym.

Do tabeli z zestawieniem drzew do usuniecia zostaty dofaczone drzewa zinwentaryzowane w
ramach zadania ,Budowa Mostédw Chrobrego” ktére przeznaczone zostaty dodatkowo do
wycinki w zwigzku z niniejszg inwestycja.

Zielen do zabezpieczenia

8. Zielen w poblizu robét budowlanych nalezy zabezpieczy¢ poprzez wyznaczenie stref
SOD (Strefa Ochrony Drzewa) a prace w nich prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w
Kartach Informacyjnych do standardow ochrony drzew w Inwestycjach Wroctawia
dostepnych na stronie internetowej Zarzadu Zieleni Miejskiej oraz branzowym opisie
technicznym.

Strefy SOD oraz proponowana lokalizacja ogrodzen SOD drzew i krzewdéw do zabezpieczenia
zostafa zaznaczone na planach sytuacyjnych

Doktadna lokalizacje ogrodzen nalezy przed ich ustawieniem skonsultowaé z Inspektorem
Nadzoru Dendrologicznego ktérego nalezy powotaé przed rozpoczeciem robot.

ZIELEN PROJEKTOWANA

Ogodlne zatozenia projektu zieleni:

1. podkreslenie przebiegu uktadu drogowego — zamystem kompozycyjnym jest utworzenie
wewnetrznej osi poprzez zastosowanie drzew kolumnowych, natomiast na zewnatrz,
poprzez nasadzenia wiekszych drzew o szerszych koronach, wtopienie go tagodnie
w otaczajaca zielen

2. poprawienie estetyki projektowanej inwestycji

3. wyrdéwnanie poprzez nasadzenia na terenie inwestycji mozliwie jak najwiekszej liczby
wycinanych drzew

Ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania skrajni koron drzew od elementéw infrastruktury

oraz powierzchnie dostepnej przestrzeni biologicznie czynnej zastosowano gatunki drzew

réznej wielkosci docelowej duze: lipa krymska, lipa srebrzysta, klon jawor; srednie: lipa

61



drobnolistna ,Greenspire”, klon pospolity Schwedlerii; mate i kolumnowe: topola osika
,Erecta”, klon polny , Elegant”.
Catosc¢ inwestycji zostanie zlokalizowana w istniejgcym i projektowanym pasie drogowym
Na petli przy ul. Mickiewicza zaprojektowano nasadzenia zieleni wysokiej w postaci
drzew lisciastych i iglastych w nawigzaniu do gatunkéw wystepujacych w przylegajagcym
parku — klonu zwyczajnego i sosny czarnej a po drugiej stronie ulicy Mickiewicza - lipy
krymskiej (zastosowanej réwniez w nasadzeniach inwestycji przebudowy Mostéw
Chrobrego).
Wozdtuz osi jezdni wygospodarowano dodatkowe przestrzenie dla drzew [zgodnie z pismem
WIM-ZT.7013.5.2021 z dnia 16.12.2021 data wptywu 17.12.2021] tworzac po poétnocnej
stronie ok 0,7m szerokosci pasy zieleni pomiedzy sciezkg rowerowa a chodnikiem oraz
miejsca pod nasadzenia na peronach tramwajowo- autobusowych tam gdzie pozwala na to
szerokosc¢ peronu.
W waskich pasach zieleni, zastosowano ukfady szpalerowe z topoli , Erecta” i klonu polnego
»Elegant”. W zwigzku z tym iz wymiary mozliwej do wygospodarowania tam powierzchni
zielonej nie pozwolityby na wtasciwy rozwdj systemu korzeniowego drzew, zaplanowano
zastosowanie specjalnych systemdéw wykorzystujagcych moduty antykompresyjne wraz
z systemami napowietrzajgco — nawadniajgcymi, aby zwiekszy¢ dostepnos¢ przestrzeni dla
korzeni i poprawi¢ warunki wegetacyjne.
W miejscach gdzie pozwalaty na to warunki terenowe, linie rozgraniczajgce
i projektowany uktad drogowy zastosowano wieksze gatunki drzew - lipe krymska wzdtuz
ulicy Magellana, klony pospolite i jawory w sgsiedztwie trafostacji.
Na obszarze zielonym we wnetrzu petli tramwajowej — zaprojektowano nasadzenia drzew
w formie zagajnika: klony pospolite i jawory, lipe krymska i drobnolistng.
Na terenie parkingu P&R wygospodarowano miejsce na zieled pomiedzy ciggami miejsc
parkingowych. Zastosowano drzewa o duzych i srednich koronach dajgcych w upalne dni
zacienienie miejsc parkingowych.

Dla czesci drzew projektowanych w odlegtosci ponizej 3 m od krawedzi jezdni
[zarowno dla ruchu samochodowego jaki i pasa tramwajowo — autobusowego] konieczne
bedzie uzyskanie odstepstwa od § 53 ust. 3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. wsprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 124
z pdzniejszymi zmianami) biorgc pod uwage fakt, iz nie jest mozliwe spetnienie pozostatych
warunkéw okreslonych w rozporzadzeniu, to jest: §130 ust. 3 pkt 4; ust. 2 i ust. 5 zatgcznika
nr 2 w zwigzku z § 170 ust 1.

Obszary zielone w ktorych nie jest mozliwe zlokalizowanie drzew planuje sie do obsadzenia
roslinnoscig okrywowa. Zaprojektowano tu gatunki sprawdzone w warunkach przyulicznych,
nawigzujac jednoczesnie do zastosowanych na sgsiadujgcej inwestycji budowy Mostow
Chrobrego (tawuty japonskie, snieguliczka chenoulta)

Tereny przewidziane pod muldy chfonne zaplanowano do obsadzenia roslinnoscig
dedykowang do takich zastosowan znoszacg okresowe, krétkotrwate zalanie woda a
jednoczesnie zdobigce w okresie wegetacyjnym kwiatami.

Na obszarze inwestycji przewidziano réwniez stworzenie tzw ,zielonych przystankow”. W
tym celu planuje sie zastosowanie zaréwno zimozielonego bluszczu pospolitego jaki i
odpornych i szybkorosngcych winobluszczy sadzonych naprzemiennie przy usytuowanej za
tylng $ciang wiaty konstrukcji (kratce).
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Z uwagi, iz catos¢ problematyki zwigzana z branzg zielen zostata przedstawiona w projekcie
zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla przedmiotowego zakresu nie
opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak i projektu technicznego.

4.14 INZYNIERIA RUCH

Projekt statej organizacji ruchu przewiduje montaz znakéw pionowych, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wyznaczenie znakdéw (linii) poziomych na jezdni.
W ramach inwestycji przewiduje sie rowniez budowe nowych sygnalizacji Swietlnych na
skrzyzowaniach:

- skrzyzowanie SK335 Swojczycka — Magellana

- skrzyzowanie SK340 Swojczycka — Kolumba

- skrzyzowanie SK341 Swojczycka — Mydlana

- skrzyzowanie SK1335 Swojczycka — Magellana — wyjazd MPK

Z uwagi, iz catos¢ problematyki zwigzana z inzynierig ruchu zostata przedstawiona w
projekcie zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla przedmiotowego zakresu
nie opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak i projektu technicznego.

4.15 URZADZENIA SRK

Na przejezdzie znajduje sie system SPR-2 prod. Bombardier w skfad ktérego wchodzi
szafa aparatowa ERS-04044021, 4 napedy rogatkowe EEG-1000/ST/SPR z dragami o dtugosci
5,5m (N1, N3) i 6,5m (N2, N4) oraz 2 sygnalizatory drogowe typu EHZ-7700101/2700 i 2
sygnalizatory typu EHZ-7710111/2700. Urzadzenia przejazdowe sg powigzane w stacyjnych
urzadzeniach komputerowych typu MOR-3 na stacji Wroctaw Swojczyce. Na przejezdzie
zabudowane sg rowniez kamery do podgladu przejazdu na dwdéch masztach kamerowych po
obu stronach przejazdu. Na kazdym maszcie zabudowane s po dwie kamery — jedna do
obserwacji ogolnej, druga do rejestracji tablic rejestracyjnych pojazdéw. Podglad z przejazdu
znajduje sie na nast. dysponujgcej St. Wroctaw Swojczyce.

Przebudowa przejazdu wigze sie z wykonaniem nastepujgcych prac:

e Demontaz czterech napeddéw rogatkowych typu EEG-1000/ST/SPR,

e Montaz czterech nowych napedéw rogatkowych: N1 i N2 typu EEG-30012/01
(ryglowany) oraz N3 i N4 typu EEG-300023/01 (nieryglowany) o dtugosci dragdw:
N1=6,5m (dtugos¢ do weryfikacji w terenie przez wykonawce), N2=9m, N3=11m,
N4=6,5m.

e Przestawienie trzech istniejgcych sygnalizatoréw typu EHZ-7700101/2700 i EHZ-
7710111/2700,

e wydtuzenie kabli YKSY 7x1,5 do sygnalizatoréw drogowych w obrebie przejazdu,

e wydtuzenie kabli YKSY 19x1,5 na potrzeby napeddw rogatkowych,

e rozszycie napedow w szafie sterujacej

e Przestawienie masztu kamerowego wraz z podstawa,

e Przepiecie lub przetozenie kabli FTP 4x2x0,5 do masztu kamerowego.
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Z uwagi, iz catos¢ problematyki zwigzana z przebudowg urzadzen SRK zostata przedstawiona
w projekcie zagospodarowania terenu (niniejsze opracowanie) dla przedmiotowego zakresu
nie opracowywano projektu architektoniczno budowlanego jak i projektu technicznego.

5. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czes$ci zagospodarowania terenu przedstawiono
w tabeli jak nizej
9.

Lp. Rodzaj robdt Je?nr}(;i;c/ka ilos¢
1 Projektowana jezdnia m2 15290
2 Projektowany chodnik, peron przystankowy m2 11960
3 Projektowana Sciezka rowerowa m2 6680
4 Projektowana Sciezka pieszo - rowerowa m2 85
5 Projektowane stanowiska postojowe m2 2270
6 Projektowana jezdni manewrowa m2 2080
7 Projektowany zjazd m2 2550
8 Projektowany pas techniczny m2 1810
9 Projektowane torowisko tramwajowe m2 12350
10 | Projektowana odbudowa nawierzchni m2 1140
11 Projektowane pobocze gruntowe, zielen, skarpa m2 29450

‘ 6. INFORMACIJA | DANE

6.1 CZY DZIALKA LUB TEREN, NA KTORYM JEST PROJEKTOWANY OBIEKT BUDOWLANY,
SA WPISANE DO REJESTRU ZABYTKOW LUB GMINNEJ EWIDENCJI ZABYTKOW LUB
CZY ZAMIERZENIE BUDOWLANE LOKALIZOWANE JEST NA OBSZARZE OBIJETYM
OCHRONA KONSERWATORSKA

W obszarze objetym projektem nie znajdujg sie obiekty wpisane do Gminnej Ewidencji

Zabytkow.

Natomiast w otoczeniu inwestycji wystepujg obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong

prawng i podlegajace ochronie dziedzictwa kulturowego.

Dla niniejszej inwestycji zostaty wydane pisma:

e Miejskiego Konserwatora Zabytkdéw, pismo nr MKZ.410.214.2021 z dnia 13.09.2021 r.

e Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, pismo nr WRiD.5136.129.2021.BL z dnia
20.09.2021 r.
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6.2 OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZE)] NA TEREN ZAMIERZENIA
BUDOWLANEGO

Obszar objety projektem nie znajduje sie na terenie szkdd gorniczych, nie podlega wptywowi
eksploatacji gérniczej.

6.3 O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA
SRODOWISKA ORAZ HIGIENY |ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH | ICH OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM Z
PRZEPISAMI ODREBNYMI

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjg figurujgca w Rozporzadzeniu Rady Ministrow
zdnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z pdzniejszymi zmianami).

Dla w/w inwestycji uzyskana zostata decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wydana
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu dnia 24 pazdziernika
2023 r. (znak: W00S.420.51.2022.12)

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania wszystkich podpunktéw zawartych
w ponizszym punkcie w/w decyzji:

Punkt I. decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach: istotne warunki korzystania ze
srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdw
naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sgsiednich

1. Nie wyznacza¢ bazy materiatowej na terenie obszaru Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo-
Krajobrazowego. Wszelkie miejsca wyznaczone do skfadowania substancji podatnych na
migracje powinny by¢ okresowo (do czasu zakornczenia budowy) wyscielone materiatami
izolacyjnymi.

2. Wycinke drzew i krzewdéw ograniczy¢ do egzemplarzy kolidujacych z realizacjg inwestycji.
Wycinke w okresie od 1 marca do 31 sierpnia prowadzi¢ pod nadzorem specjalisty
ornitologa, ktdry przed jej wykonaniem dokona ogledzin drzew i krzewdw pod katem
obecnosci ptakéw, a w przypadku potwierdzenia ich wystepowania — wskaze
dopuszczalny termin prowadzenia wycinki. w pozostatym okresie
(od 1 wrzesnia do korica lutego) ww. nadzér nie jest wymagany.

3. Usuniecie drzew o obwodzie pni powyzej 50 cm prowadzi¢ przy udziale specjalistow
chiropterologa i entomologa, ktérzy przed wycinkag dokonajg ogledzin pod katem
obecnosci nietoperzy lub/i chronionych gatunkéw bezkregowcéw, a w przypadku
potwierdzenia ich wystepowania — wskazg dopuszczalny termin i sposéb prowadzenia
wycinki.

4. Zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami drzewa i krzewy nieprzeznaczone do usuniecia,
znajdujgce sie w obrebie i w bezposrednim sgsiedztwie miejsca robdt budowlanych,
poprzez:

e obtozenie pni miekkim, elastycznym materiatem (np. grubymi matami stomianymi)
i ich odeskowanie do wysokosci 2 m od poziomu gruntu (dolna czes$¢ desek opierac
sie ma na podtozu),

e w okresie upatéw maksymalnie skrécenie czasu narazenia korzeni na przesuszenie,
owijanie ich miekka tkaning i regularne zraszanie wodg w czasie prowadzenia prac
w tym okresie, natomiast w okresie zimowym chronienie przed przemrozeniem przez
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mogace

obtozenie matami stomianymi. W przypadku uszkodzenia korzeni nalezy odcig¢ ich
zniszczong czes¢ czystym, ostrym narzedziem i zabezpieczy¢ srodkiem grzybobdjczym,

niezmienianie poziomu gruntu

(do 20

cm) oraz nie zageszczanie gleby

w odlegtosci 3-5 m od pni poprzez wykluczenie mozliwosci poruszania sie ciezkiego
sprzetu, wibrowania, skfadowania materiatéw budowlanych.
5. Nie rzadziej niz raz dziennie kontrolowa¢ wykopy zwigzane z budowg oraz inne miejsca

stanowi¢ putapki dla zwierzat:

ptazéw, gaddéw, matych ssakéow

(ze szczegblnym uwzglednieniem okresu migracji i rozrodu), a znajdujace sie w nich
zwierzeta niezwiocznie odtawiac i wypuszcza¢ poza obszar inwestycji, przy czym ostatnig
kontrole obecnosci zwierzagt w wykopach przeprowadzi¢ bezposrednio przed zasypaniem
wykopow.

Dokumentacja projektowa spetnia wymagania ponizszych punktow w/w decyzji:

Punkt Il. decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach: wymagania dotyczace ochrony
srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji,
o ktorych mowa w art. 72 ust. 1, Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r, poz. 1094 z pdiniejszymi
zmianami).

Lp.

Wymaég wynikajacy z decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Opis rozwigzania wg dokumentacji projektowej

Wody opadowe i roztopowe z terendéw utwardzonych
odprowadzac z ul. Adama Mickiewicza, petli tramwajowo-
autobusowej Sepolno — poprzez cigg drenazowy w
torowisku zielonym, studnie chtonne w muldzie chtonnej i
skrzynki retencyjno-rozsaczajace lub poprzez kanalizacje
deszczowg z separatorem lamelowym/koalescencyjnym
zintegrowanym z osadnikiem,

Wody opadowe i roztopowe z terendw utwardzonych z ul.
Adama Mickiewicza oraz petli tramwajowo-autobusowe;j
Sepolno odprowadzane beda przez infiltracje przy uzyciu
drenazy w torowisku zielonym, muld chtonnych i skrzynek
rozsgczajacych oraz przez kanalizacje deszczowg do
istniejacej kanalizacji po podczyszczeniu w separatorze
lamelowym i osadniku.

Wody opadowe i roztopowe z terendéw utwardzonych
odprowadza¢ z ul. Swojczyckiej od skrzyzowania z ul.
Mydlang do wysokosci stacji ORLEN
i ul. Mydlanej — poprzez cigg drenazowy w torowisku
zielonym, muldy chfonne, ciggi drenazowe, kanalizacje
deszczowa z retencjg kanatowg i separatorem lamelowym

Wody opadowe i roztopowe z ul. Swojczyckiej od
skrzyzowania z ul. Mydlang do wysokosci stacji ORLEN
odprowadzane bedg przez infiltracje przy uzyciu drenazy w
torowisku zielonym, muld chtonnych oraz przez kanalizacje
deszczowa do istniejgcej kanalizacji po podczyszczeniu w
separatorze lamelowym i osadniku.

Wody opadowe i roztopowe z terendéw utwardzonych
odprowadzac z ul. Swojczyckiej od wysokosci stacji ORLEN
do przejazdu kolejowego linii 292 — poprzez ciag
drenazowy, muldy chtonne, kanalizacje deszczowa z
retencja kanatowa i separatorem lamelowym,

Wody opadowe i roztopowe z ul. Swojczyckiej od wysokosci
stacji ORLEN do przejazdu kolejowego linii nr 292
odprowadzane bedga przez infiltracje przy uzyciu drenazy w
torowisku zielonym, muld chtonnych oraz przez kanalizacje
deszczowa do istniejgcego odbiornika (Czarna Woda) po
podczyszczeniu w separatorze lamelowym i osadniku.

Wody opadowe i roztopowe z terendéw utwardzonych
odprowadza¢ z projektowanej petli tramwajowej
Swojczyce i parkinu Park&Ride — poprzez cigg drenazowy
w torowisku zielonym, studnie chtonne, zbiornik
rozsgczajaco-odparowujacy

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej petli
tramwajowej Swojczyce i parkinu Park&Ride odprowadzane
bedg przez infiltracje przy uzyciu ciggdw drenarskich pod
parkingiem, drenazy w torowisku zielonym, studnie chtonng
oraz teren zielony petnigcy okresowo role zbiornika
rozsgczajaco-odparowujgcego.
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Wody opadowe i roztopowe z terendéw utwardzonych
odprowadza¢ wg zaplanowanego przez Inwestora
wariantu do: muld chfonnych, istniejgcej kanalizacji
deszczowej, przydroznego rowu lub do Kanatu
Zeglugowego (przez urzadzenia, np. rowy
otwarte/zarurowane/kanalizacje).

Wody opadowe i roztopowe z terendéw utwardzonych
odprowadzane bedg do muld chitonnych, kanalizacji
deszczowej oraz posrednio do Kanatu Zeglugowego.

Zastosowac nawierzchnie posiadajagcg zdolnos$¢ redukcji
hatasu co najmniej -4 dB na odcinku ul. Swojczyckiej, od
przejazdu drogowo-kolejowego do konca inwestycji
w kierunku wschodnim ul. Swojczyckiej, tj. od km ok.
1+675 do km ok. 1+776 ul. Swojczyckiej — wg kilometrazu
zatozonego dla potrzeb projektu.

Na przedmiotowym odcinku ul. Swojczyckiej [tj. od km ok.
1+675 do km ok. 1+776 ] zaprojektowano nawierzchnie z
warstwa S$cieralng BBTM8B* zgodna z opracowaniem
GDDKIA: ,Ochrona przed hatasem drogowym”
zrealizowanym w ramach Wspdlnego Przedsiewziecia RID
(Rozwdj Innowacji Drogowych), finansowanego ze Srodkow
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalnej
Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad
https://www.gov.pl/web/gddkia/rid. Nawierzchnia o
obnizonej emisyjnosci hatasu (- 4 dB wg RID zadanie 2 —

zafacznik 1)

7. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)

Rozbudowywany odcinek ul. Swojczyckiej zaprojektowano w parametrach technicznych
zgodnych z wymogami Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych
(Dz. U. 2009.124.1030), tj. szerokos$¢ jezdni ul. Swojczyckiej wynosi min. 6,5 m (minimum 4,0
m) pochylenie podtuzne nie przekracza 5%, jak i promien zewnetrzny tuku na skrzyzowaniach
nie wynosi mniej anizeli 11 m

8. INNE NIEZBEDNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKACII, CHARAKTERU | STOPNIA
SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH

8.1 ZAGROZENIE POWODZIOWE

Inwestycja zgodnie z mapgy zagrozenia powodziowego (mapy.isok.gov.pl) znajduje sie poza
obszarem bezposredniego zagrozenia powodzig (Ql % prawdopodobienstwo wystgpienia
powodzig jest $rednie i wynosi raz na 100 lat)

8.2 KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej zdnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463), oraz na podstawie
przeprowadzonych badan: ,Opinia...” [pkt 1.23] i ogoélnodostepnych materiatéw
archiwalnych przyjeto, iz obiekt zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej zgodnie z
§ 4 ust 3 punkt 1 przedmiotowego rozporzadzenia.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych badany obszar ze wzgledu duzg migzszos¢ gruntéw nasypowych (do
3,2 m) charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowymi.
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8.3

W ramach

8.4

inwestycji

ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

zaplanowano przystosowanie projektowanego budynku
podstacji trakcyjnej PT-J Swojczyce do montaz paneli fotowoltaicznych. Obecnie jednakze
zakres opracowania nie obejmuje montazu samych paneli jak i instalacji z tym zwigzane;.

WYMAGANE ODSTEPSTWA OD OBOWIAZUJACYCH AKTOW PRAWNYCH

Zgodnie z Art. 9 Ustawy Prawo Budowlane istnieje mozliwos¢ w szczegdlnie uzasadnionych
przypadkach uzyskania odstepstwa od warunkéw technicznych wydanych do Ustawy Prawo

Budowlane.

Przepis, od ktérego wnioskuje sie
0 upowaznienie do udzielenia

zgody na odstepstwo (np. § 9 ust.

1 pkt 5)

Wartos$¢ parametru / wymaganie
zgodne z rozporzgdzeniem

Projektowane rozwigzanie
(wartos¢ parametru itp.)

§ 15 ust. 1 pkt 3

Wymagana minimalna szerokos¢
pasa ruchu drogi klasy G powinna
wynosi¢ 3,50 m.

Nienormatywna szerokos¢ pasa
ruchu ul. Swojczyckiej (droga
wojewddzka klasy G) w rejonie
skrzyzowania z ul. Kolumba (droga
gminna klasy D) i ul. F. Magellana
(droga gminna klasy D) oraz w
miejscu azylu na wysokosci poses;ji
przy ul. Swojczyckiej nr 101. W
danej lokalizacji szerokos$¢ pasa
ruchu ul. Swojczyckiej wynosi min.
3,00 m.

§21 ust. 3 pkt 2 ppkt b)

Pochylenie poprzeczne jezdni
drogi klasy G ograniczonej

kraweznikami i Vm=60km/h
powinno wynosic:

- 2,0% dla tuku kotowego w
planie =230 m

- 3,5% dla tuku kotowego w planie
=180m

- 3,0% dla tuku kotowego w planie
=201m

Projektowane nienormatywne
pochylenie poprzeczne jezdni, o
ksztatcie daszkowym i wartosci
2,0% (jak na odcinku prostym),
ulicy Mickiewicza i ulicy
Swojczyckiej na tukach o promieniu
mniejszym niz 380m wynika z
koniecznosci zachowania
minimalnych wartosci pochylen
poprzecznych ukosnych
okreslonych w §17 ust. 3 pkt 2
oraz §24 ust.4 , jak i koniecznosci
nawigzania sie do stanu
istniejgcego

Pas postojowy nie powinien by¢
stosowany w otoczeniu

W  rejonie
skrzyzowania
ul. A. Mickiewicza z ul. gen. J.

petli  Sepolno i

§ 30 pkt 5 skrzyzowan, a takze przejs¢ dla D . .
ieszveh i rreiazdéw  dla Sowinskiego zlokalizowana jest
pleszy , prze) zatoka postojowa dla TAXI, ktéra
rowerzystow :
podlega przebudowie
W ciagu ul. Swojczyckiej (droga
wojewddzka klasy G) projektowany
Szerokosé pasa zieleni | drzewostan zlokalizowany jest w
§53 ust. 1 zapewniajaca wystarczajgce | pasie zieleni szerokosci mniejszej
pkt 1 warunki wegetacji drzew powinna | anizeli 3.0 m.

wynosi¢ co najmniej 3,0 m

W przedziale wartosci od 0,70
m do 248 m , zgodnie z
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zatacznikiem nr 4.

§ 53 ust. 3

Odlegtos¢ pnia drzewa od krawedzi
jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz
3,0 m, aprzy rozbudowie i
przebudowie drogi dopuszcza sie
zmniejszenie tej odlegtosci, jezeli
bedg spetnione pozostate warunki
okreslone w rozporzadzeniu

W ciggu ul. Swojczyckiej (droga
wojewddzka klasy G) istniejgcy /
projektowany drzewostan
zlokalizowany jest blizej anizeli 3,0
m od krawedzi jezdni. W przedziale
wartosci od 0,50 m do 2,70 m ,
zgodnie z zafacznikiem nr 5.

Jednoczesnie nie jest mozliwe
spetnienie pozostatych warunkow
okreslonych w rozporzadzeniu, to
jest pozostatych przepiséw, od
ktérych whnioskuje sie o
upowaznienie do udzielenia zgody
na  odstepstwo, zgodnie @z
niniejszym wnioskiem, to jest: §130
ust. 3 pkt 4; ust. 2 i ust. 5 zatgcznika
nr 2w zwigzkuz § 170 ust. 1

§ 66 ust. 3 pkt 1,2 w zwigzku z § 66
ust. 2

Dtugos¢ odcinka zmiany pasa (Lzp)
dla pojazdoéw skrecajgcych w lewo
powinien wynosi¢ 20 m, a odcinek
zwalniania (Lzw) wynosi¢ 30 m

Nienormatywna dtugos¢ odcinka
zmiany pasa i zwalniania pasa
ruchu dla:

- Lzp = 10 m - lewoskretu w ciggu
ul. Swojczyckiej (droga wojewddzka
klasy G) — na relacji do ul. F.
Magellana

- Lzw = 12 m - lewoskretu w ciaggu
ul. Swojczyckiej (droga wojewddzka
klasy G) — na relacji do ul. F.
Magellana

§ 67 ust. 3 pkt 2

Dtugos¢ odcinka zwalniania (Lzw)
pasa ruchu dla pojazddw
skrecajgcych  w  prawo, przy
promieniu tuku skretu o wartosci
10 m, wynosi 25 m

Nienormatywna dtugos¢ odcinka
zwalniania, wynoszaca 15 m, pasa
ruchu dla:

- Lzw - prawoskretéw w ciggu ul.
Swojczyckiej (droga wojewddzka
klasy G) — na relacji do ul. F.
Magellana

§ 78 ust. 2 pkt 1 lit. a

Szeroko$¢ zjazdu publicznego nie
mniejsza niz 5,0 m, w tym jezdnia o
szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m i
nie wiekszej niz szerokos¢ jezdni na
drodze

Nienormatywna szeroko$¢ zjazdéw
publicznych:

- szerokos¢ jezdni zjazdu (1ZP-5/1ZP-
6) na teren bazy paliw Orlen wynosi
12.80 m przy szerokosci jezdni ulicy
wynoszgcej 6,5 m

- szerokos¢ jezdni zjazdu (1ZP-7/1ZP-
8) na teren stacji paliw wynosi
10.10 m przy szerokosci jezdni
drogi 6,5 m

Nienormatywne pochylenie
podtuzne czesci zjazdu publicznego

P g & ? W przedziale wartosci od 7% do
11% , zgodnie z zatgcznikiem nr 6.
Nienormatywne pochylenie
. . . podtuzne czesci zjazdu
§79 pkt 3 Pochylenie podiuzne  zjazdu | ;0 i oo 17101, 121-2, 121-3.

indywidualnego nie wieksze niz 5%

W przedziale wartosci od 7% do
15%, zgodnie z zatgcznikiem nr 6.
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§ 113 ust. 7 pkt 1 w zwigzkuz § 78
ust. 1

Zakaz lokalizacji zjazdow
publicznych w obszarze
oddziatywania skrzyzowania

Nienormatywna lokalizacja zjazdéw
publicznych w obszarze
oddziatywania skrzyzowania ulic:

- ul. Swojczycka (droga wojewddzka
klasy G) z Mydlang (droga gminna
klasy Z) — zjazd 1ZP-20, PZP-3, 1ZP-
21, 12P-22, 1ZP-1

- ul. Swojczycka (droga wojewddzka
klasy G) z tacznikiem ul. Marco
Polo (droga gminna klasy D) — zjazd
PZP-1, PZP-2

- ul. Swojczycka (droga wojewddzka
klasy G) z K. Kolumba (droga
gminna klasy D) — zjazd 1ZP-12, IZP-
13, 1ZP-14, 1ZP-15

- ul. Swojczycka (droga wojewddzka
klasy G) z F. Magellana (droga
gminna klasy D) — zjazd IZP-16, IZP-
17, 1ZP-18, 1ZP-19

§ 124 ust. 3 w zwigzku z § 113 ust.
7 pkt 1

Zakaz lokalizacji wyjazdu i wjazdu
na droge z petli autobusowej w
obszarze oddziatywania
skrzyzowania

Nienormatywna lokalizacja wyjazdu
i wjazdu na petle Sepolno w
obszarze oddziatywania
skrzyzowania ulicy Mickiewicza z
ulicg gen. J. Sowinskiego.

§ 127 ust. 4

Usytuowanie przej$¢ dla pieszych w
ciggu drogi klasy G w odlegtosciach
nie mniejszych niz 100 m, jezeli nie
ma sygnalizacji Swietlnej

Nienormatywne usytuowanie
przejs¢ dla pieszych wciggu drogi
klasy G (ul. Mickiewicza - ul.
Swojczycka)

- w ciggu ul. Mickiewicza w rejonie
petli tramwajowej Sepolno
odlegtos¢ pomiedzy przejsciami dla
pieszych bez sygnalizacji swietlnej
wynosi 45175 m

- w ciggu ul. Swojczyckiej w rejonie
przystanku T7/A8

odlegtos¢ pomiedzy przejsciami dla
pieszych bez sygnalizacji swietlnej
wynosi 71 m

- w ciggu ul. Swojczyckiej w rejonie
linii kolejowej 292 odlegtos¢
pomiedzy przejsciami dla pieszych
bez sygnalizacji Swietlnej wynosi 78
m

§ 127 ust. 5

Odlegtos¢ przejscia dla pieszych z
sygnalizacja Swietlng od
sasiedniego przejscia dla pieszych z
sygnalizacjg Swietlng nie powinna
by¢ mniejsza niz 400 m na ulicy
klasy G

Nienormatywna
pomiedzy
przejsciami  dla
sygnalizacjq Swietlng
- w ciggu ulicy Swojczyckiej
pomiedzy skrzyzowaniami z ulicg
Kolumba i ulica Magellana, ktéra
wynosi 118m

odlegtosc
sgsiadujacymi
pieszych z

§130 ust. 3 pkt 4

Konieczno$¢  stosowania  barier
skrajnych na drodze klasy GP i
drogach nizszych klas, w wypadku
gdy przy krawedzi korony drogi
znajduje sie obiekt lub przeszkoda,
z wytgczeniem stupow

W ciggu ul. Mickiewicza - ul.
Swojczyckiej (droga wojewddzka
klasy G) nie zastosowano barier
skrajnych  w lokalizacjach gdzie
odlegtos¢ pomiedzy krawedzig pasa
ruchu a przeszkoda (istniejgcymi i
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oswietleniowych na drodze klasy G
i drogach klas nizszych, ktérej
odlegtos¢ od krawedzi pasa ruchu
jest mniejsza niz 2,00 m (istniejace
drzewa)

projektowanymi drzewami,
stupami trakcyjnymi) jest mniejsza
niz 2,00 m.

W przedziale wartosci od 0,50 m do
1,90m , zgodnie z zafacznikiem
nr7.

§130 ust. 3 pkt 5

Konieczno$¢  stosowania  barier
skrajnych na drodze klasy GP i
drogach nizszych klas, w wypadku
gdy w odlegtosci od krawedzi pasa
ruchu mniejszej niz 10,00 m
znajduje sie tor tramwajowy

W ciggu ul. Mickiewicza - ul.
Swojczyckiej (droga wojewddzka
klasy G) nie zastosowano barier
skrajnych  w lokalizacjach gdzie
odlegtos¢ pomiedzy krawedzig pasa
ruchu a wydzielonym torowiskiem
tramwajowym jest mniejsza niz
10,00 m.

W przedziale wartosci od 0,60 m do
9,99 m, zgodnie z zatgcznikiem
nr 8.

§ 140 ust. 8

Zakaz sytuowania infrastruktury
podziemnej pod istniejacg i
docelowa jezdnig drogi

Nienormatywna lokalizacja
infrastruktury  podziemnej (sie¢
kanalizacji sanitarnej)
zlokalizowano  pod  docelowa
jezdnig drogi ul. Swojczyckiej
(droga wojewédzka klasy G) oraz
ul. Mydlanej (droga gminna klasy
Z). Lokalizacja pokazana na
przekroju — rysunek nr 0100-04
Zatgcznik nr 9

ust. 2 i ust. 5 zatgcznika nr 2 w
zwigzkuz § 170 ust. 1

Koniecznos¢ zapewnienia warunku
widocznosci na skrzyzowaniu oraz
przy wjezdzaniu na droge ze zjazdu

Brak zachowania normatywnych
warunkow widocznosci przy
wjezdzaniu na droge
ul. Swojczyckiej (droga wojewddzka
klasy G) z wlotu skrzyzowania —
ulicy Magellana oraz ze zjazddéw.
Powyzsze m.in. z uwagi na
koniecznos¢ nasadzen
wyréwnujacych  wnikajacych  z
Zarzadzenia Prezydenta Wroctawia.
Uzyskane odlegtosci widocznosci, w
zakresie od 17,94 m do 41,0 m

podano w tabeli w odniesieniu do
normatywu zjazdéw — zatacznik nr
6. Na podporzadkowanym wlocie
skrzyzowania ulic Swojczyckiej i
Magellana uzyskano  wartosc
odlegtosci widocznosci wynoszaca
70,12 m przy normatywnej —90 m.

8.5 DANE DO UWZGLEDNIENIA NA ETAPIE REALZIACII | UZYTKOWANIA INWESTYCII

=  Wykonawca robdt przed przystapieniem do prac budowlanych jest zobowigzany do

wykonania

pomiarow kontrolnych w

zakresie

sytuacyjno-wysokosciowym ze

szczegllnym uwzglednieniem sprawdzenia wigczen w stan istniejacy, jak i w stan
projektowany wg odrebnych opracowan. W przypadku sieci uzbrojenia terenu nalezy
sprawdzi¢ rowniez rzedne przy kolizyjnych przejsciach na catej dfugosci projektowane;j

sieci
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W przypadku stwierdzenia rozbieznosci pomiedzy usytuowaniem w planie oraz
rzednych wysokosciowych elementéw projektowanych w stosunku do stanu
istniejgcego okreslonego wg mapy do celéow projektowych, badz proj. wg odrebnych
opracowan wykonawca robdét jest zobowigzany do niezwtocznego powiadomienia
Inwestora w celu umozliwienia ewentualnej korekty rozwigzan projektowych.
Wykonawca przed przystapieniem do robét ma obowigzek zapoznaé sie z Projektem
Budowlanym, decyzjg pozwolenia na budowe w celu zapoznania sie z warunkami
prowadzenia robot. W szczegdlnosci nalezy sprawdzi¢ potozenie przebudowywanych
sieci wstosunku do istniejagcych sieci podlegajacych pozostawieniu oraz
nowoprojektowanego uktadu drogowego inowoprojektowanych sieci zaréwno w
planie, jaki i wysokosciowo.

Teren robot powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty
konstrukcyjne nalezy zageszczaC przy wilgotnosci optymalnej oraz warstwami
o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajacego. Krawezniki nalezy uktadac
na tawie betonowej z zachowaniem 5 mm szczeliny miedzy sgsiednimi elementami
betonowymi bez wypetniania spoin na odcinkach prostych. Na fukach o promieniach
ponizej 25 m nalezy uktadac krawezniki tukowe. Promienie wieksze mozna ukfadaé z
odcinkéw prostych o dtugosci 0.5 m z zachowaniem max. 15 mm szczeliny miedzy
sgsiednimi elementami, przy czym spoiny nalezy wypetni¢ gotowag zaprawa
mrozoodpornag.

Zarzadca danych drdég, ciggdw pieszo - jezdnych winien utrzymywac w okresie jesienno
— zimowo - wiosennym w/w elementy w stanie od$niezonym, odlodzonym w celu
zapewnienia wtasciwego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na odcinku jezdni wyposazonym w muldy chtonne nie nalezy stosowac chlorka sodu
jako element zimowego utrzymania drogi.

W zwigzku z prowadzeniem prac w poblizu drzew (w obrebie stref ochrony drzew-
SOD), w trakcie prowadzenia robét nalezy zachowad szczegdlng ostroznosé, m.in. nie
wolno skfadowa¢ materiatéw ani jezdzi¢ sprzetem mechanicznym w obrebie korony
drzewa a wszelkie prace nalezy wykonywac recznie, zgodnie z zaleceniami
z opracowania Projekt zieleni.

Przed rozpoczeciem prac wykonawca winien zapoznac sie z planem ochrony zieleni
Prace budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z: Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody z dnia 16.04.2004 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r., poz. 1098
z pozniejszymi zmianami); Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pdzniejszymi zmianami) oraz
zgodnie z Zarzadzeniem nr 1217/19 Prezydenta Wroctawia z dnia 28.06.2019 r.
w sprawie ochrony drzew i rozwoju terenéw zieleni Wroctawia, wraz z zapewnieniem
statego nadzoru dendrologicznego na wszystkich etapach realizacji inwestycji,
prowadzonego przez osobe z uprawnieniami okreslonymi w ww. zarzgdzeniu
(z biezagcym sporzgdzeniem dokumentacji z nadzoru, w tym fotograficznej,
potwierdzajgcej wykonanie prac zgodnie z warunkami uzgodnienia praz planem
ochrony zieleni)

W okresie wiosennym, letnim i jesiennym z uwagi na zredukowany system korzeniowy,
nalezy regularnie podlewac) i aerowac podtoze w obrebie korony drzewa.

Wykonawca przed wejsciem na roboty musi odtworzy¢ granice pasa drogowego w celu
zapewnienia lokalizacji wszystkich robét budowlanych w granicach pasa drogowego

Po przebudowie kolizyjnych sieci uzbrojenia terenu, nalezy odtworzy¢ (odbudowacd) wg
istniejgcego standardu nawierzchnie i zagospodarowanie dziatki, ktére ulegnie
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zniszczeniu w trakcie robot w zwigzku zrobotami sieciowymi. Dotyczy zaréwno
nawierzchni utwardzonych jaki i terenéw zielonych oraz ewentualnie inne
zagospodarowanie zgodnie ze stanem istniejgcym w momencie przystgpienia do robot
budowlanych.

= Istniejgcq armature kanalizacyjng, wodociggowg, gazowa, teletechniczng w postaci
wiazéw, skrzynek zaséw, nalezy wyregulowa¢ do projektowanych rzednych
nawierzchni jezdni. Regulacje wykonac przy pomocy pierscieni wyréwnawczych. Wtazy
studni kanalizacyjnych wymieni¢ na nowe, zeliwne z wypetnieniem betonowym Kkl.
D400. Wtazy z demontazu przekazac do gestorow sieci.

= W celu prawidtowego funkcjonowania odwodnienia nalezy regularnie czysci¢ elementy
odwodnienia drogowego. Przeglady okreslajgce konieczno$¢ czyszczenia nalezy
przeprowadza¢ dwa razy w roku. Przeprowadzenie przeglagdu nalezy dokumentowa¢d
protokotem i przechowywac facznie z inng dokumentacjg okreslajgcy stan techniczny
drogi przez caty okres uzytkowania drogi. Koniecznos¢ dokonania czyszczenia urzadzen
odwadniajgcych nalezy ustalaé zgodnie z PN-S-02204. Drogi samochodowe.
Odwodnienie drég. Grudzien 1997

=  Kolizje z istniejgcym uzbrojeniem. Istniejgce uzbrojenie podziemne zostato naniesione
na plan sytuacyjny przez odpowiednie stuzby geodezyjne. Trasy naniesionego
uzbrojenia na plan sytuacyjny s3 jednak orientacyjne, dlatego tez roboty ziemne nalezy
wykonywaé bardzo ostroznie, a w rejonie jego wystepowania wytgcznie systemem
recznym. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci w przebiegu istniejacych sieci
wezwac nadzor autorski celem dokonania ewentualnych korekt. Odkopane uzbrojenie
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem przez podwieszenie lub podparcie i obudowanie
zgodnie z zaleceniem uzytkownikow.

9. INFORMACIA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Zgodnie z art. 3 pkt 20 ustawy — Prawo budowlane, przez obszar oddziatywania obiektu —
nalezy rozumiec¢ teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie
przepisdw odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia
w zagospodarowaniu tego terenu.

Zgodnie z przyjetg praktyka i orzecznictwem termin "obszar oddziatywania obiektu" nalezy
rozumie¢ jako teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséow
odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu,
w tym zabudowy. Prawo wiec do uczestniczenia w charakterze strony w postepowaniu
o udzielenie pozwolenia na budowe dajg wtascicielowi nieruchomosci sgsiadujgcej z terenem
inwestycji tylko takie ograniczenia w zagospodarowaniu dziatki, ktére wynikajg
z konkretnych przepisow prawa. Dopodki zatem nie zostanie wykazane, ze inwestycja ze
wzgledu na swdj przedmiot, czy tez parametry, wigze sie z wystgpieniem prawnych
ograniczen w zagospodarowaniu dziatki sgsiedniej, tak diugo wtasciciel takiej dziatki nie
nabedzie statusu strony postepowania.

Szczegdtowo kwestie obszaru oddziatywania obiektu reguluje § 18 Rozporzadzenia
w sprawie szczegdfowego zakresu i formy projektu budowlanego, zgodnie z ktorym
informacja o obszarze oddziatywania obiektu winna zawierac:

1) wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktére dokonano okreslenia obszaru
oddziatywania obiektu;
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2) zasieg obszaru oddziatywania obiektu przedstawiony w formie opisowej lub graficznej
albo informacje, ze obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatce lub
dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany.

Majagc na uwadze powyzsze dla przedmiotowego przedsiewziecia ustalono obszar
oddziatywania, ktéry obejmuje dziatki ewidencyjne objete wnioskiem (wykazane na stronie
tytutowej opracowania)

Przede wszystkim podstawa dla ustalenia obszaru oddziatywania obiektu byty przepisy:

- ustawy o drogach publicznych,

- rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie,
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