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Nr rejestru zabytkow: A-1705

DECYZJA
W sprawie wpisania do rejestru zabytkow

Na podstawie art.6 ust.1 pkt 1lit. cie, iart9 ust1, art.89 pkt 2, art91 ust4 pkt 4, Ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Z 2014 r., poz. 1446) oraz art, 104 Ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016, poz. 23 t. . ), w wyniku postgpowania administracyjnego
wszczetego na wniosek Pana Tadeusza Dzwonkowskiego ~ Starosty Tczewskiego

orzekam:
wpisac do rejestru zabytkow wojewddztwa pomorskiego._pod numerem rejestru
A-1705 A%U““ DN
nastepujacy zabytek < {& o >\ 4
most drogowy w Tczewie ~ Lisewie w granicach zazfidc ljyéhﬁgza}quhj u graficznym
fgmina M. Tczew, gmina Lichnowy, powlat tczewsk »pol fﬁtﬁﬁ%h&ﬁg&kl woj. pomorskie/
dziafka:  165,189/1, 189/2, 189/3, 188/2, 195/2, 187 ; jednostka ewid.\" 221404, Tezew - M:/obreb ewidencyjny: nr
0007, jedn. rej. G243, G138 NI/ Y

KW: GD1T/00037611/9, GD1T/00018183/0 e w7

wlasno$c: Powiat tczewski, Skarb Paristwa, trwaly zarzad- Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej z siedziba w Gdarisku
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granice wpisu:  Obiekt wpisany do rejestru zabytkow zaznaczono kolorem czerwonym na kopii mapy ewidencyjnej,
stanowigcej integralny zalacznik niniejszej decyzji.

Trzy srodkowe przgsta (nr 4,5,6) wraz z filarami (nr 4,5,6) mostu drogowego w Tczewie-Lisewie zostaly wpisane odrebng
decyzja Pomorskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 21.03.2000 r. pod nr 1210, obecnie pod nr 1705
(nowy nr rejestru zabytkow)

UZASADNIENIE

Postgpowanie administracyjne w sprawie wpisania do rejestru zabytkow woj. pomorskiego mostu drogowego w
Tczewie-Lisewie zostalo wszczgte na wniosek Pana Tadeusza Dzwonkowskiego — Starosty Tczewskiego pismem nr
RD.5140.104.2016.KA.2 z dnia 28.06.2016 r. o wpisanie do rejestru zabytkow trzech przgsel mostu drogowego przez
Wisle w Tczewie (nr 10,11,12) oraz trzech filarow (nr 12,13,14). W dniu 03.08.2016 r. ww. wnioskodawca ztozyt wniosek
uzupelniajacy o wpisanie pozostalych przeset przedmiotowego mostu, . przeset nr 1,2,3,7,8,9 wraz z filarami (nr0,1,2,3,
7,8,9,10,11,13,14). W oparciu o aktuaine dokumenty, tj. wypis z rejestru gruntow i wyrys z ewidencji gruntow oraz odpis
ksiggi wieczystej ustalono strony postepowania: wnioskodawca — Starostwo Powiatowe w Tczewie jest wlascicielem
dzialek nr 165, 189/1, 189/2, 189/3, 195/2, 188/2, za$ Skarh Panstwa - dzialki nr 187, przy czym znajduje sie ona w
trwalym zarzadzie Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej z siedzibga w Gdansku. W dniu 10.08.2016 r.
przeprowadzono w obecnosci strony - przedstawicieli Starostwa Powiatowego w Tczewie kontrole obieklu, o ktorej
zawiadomiono pismem nr RD.5140.104.2016.KA.3 z dnia 18.07.2016 r. W toku kontroli wykonano dokumentacje
fotograficzng oraz sporzadzono protokét (protokdt nr RD.5140.104.2016.KA.5 z dnia 10.08.2016 r.)

W dniu 18.08.2016 r. przekazano zawiadomienie o toczacym sie postepowaniu administracyjnym w sprawie
wpisania do rejestru przgsel nr 1, 2, 3 oraz 7,8,9,10,11,12 wraz z filarami 0,1,2,3 oraz 7,8,9,10,11,13,14.
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W toku postepowania zebrano material dowodowy, na ktory skladajg sig zrodla: Inwentaryzacja mostow na Wisle
wykonana w 1940 r. (od Torunia do Tczewa), pojedyncze rysunki, w: zbiorach Muzeum Wisly w Tczewie; Raport o stanie
mostu przez rzeke Wisle w Tezewie, Gdansk 1993 r., opracowanie wykonane na zlecenie Dyrekcji Okregowej Drog
Publicznych w Gdansku przez Pracownig Projektowa ,DODP” Spétka z 0.0.:, a takZe bibliografia: K. Lentze, Die im Bau
begriffen Briicken iiber die Weichsel hei Dirschau und (iber die Nogat bei Marienburg, w: Zietschrift fiir Bauwesen 1855
r.. W. Ramm, Zeugin der Geschichte: Die Alte Weichselbriicke in Dirschau/ Swiadek przesziosci: dawny most przez
Wiste w Tczewie, Kaiserslautern : Techn. Univ., Fachgebiet Massivbau und Baukonstruktion, 2004; Migdzynarodowe
Sympozjum ,Most Tczewski — ratowanie Technicznego Dziedzictwa Zjednoczonej Europy, 30.06.2016-1 .07.2016, Pelplin;
wykorzystano réwniez opracowania: 1) Karta ewidencyjna zabytku nieruchomego wpisanego do rejestru zabytkow — Most
drogowy Tezew-Lisewo, autorstwa: mgr inz. Leszek Budych; Projekt budowlany mostu. Przebudowa mostu drogowego
przez rzeke Wisle w Tczewie, autorstwa: mgr inz. Witold Kosecki, mgr inz. Henryk Windorpski, mgr inz. Rafat Klein, mgr
inz. arch. Agnieszka Kosecka, Gdansk, listopad 2013 r.; oraz informacje znajdujace si¢ na stronie internetowe;:
http://most.tczew.pl.

W $wietle zebranych dowoddéw ustalono jak nizej.

Budowa mostu przez Wisle pod Tczewem zwiazana byla z budowa linii Pruskiej Kolei Wschodniej lgczacej Berlin z
Krolewcem. Decyzje o budowie linii podjgto 31 grudnia 1842 r. Przewidywana trasa przecinala deltg Wisly i wymagala
dwoch duzych mostéw: na Wisle pod Tczewem i na Nogacie pod Malborkiem. Na budowg mostow i regulacje Wisly
przeznaczono $rodki ze skarbu panstwa. Na podstawie dekretu Friedricha Wilhelma IV z 6 lipca 1845 r. do budowy
mostow powolano specjalng komisjg, ktorej siedzibq zostal Tczew. Przewodniczacym komisji zostal Karl Lentze.
Opracowat on projekt przewidujacy budowe mostu szescioprzgstowego o rozpigtosci w $wietle podpor 121,14 m. Dlugosé
calkowita przesta wynosila 130,88 m. Jako materialu uzyto walcowanego zelaza kowalnego. Dzwigary zbudowano ze stali
zlewnej w konstrukeji kratownicy wielokrotnej o pasach réwnoleglych z pionowymi teznikami i siatkq ptaskownikow. Karl
Lentze, przygotowujac projekt wzorowat sig na zbudowanym w latach 1846-1849 moscie rurowym Britania przez ciesning
Menai w Walii autorstwa Roberta Stephensona. Zastosowanie przez Lentze'a stalowej kratownicy w celu uzyskania
lekkiej konstrukcji i prostego montazu bylo innowacyjnym rozwigzaniem technicznym w stosunku do systemu
skrzynkowego o $cianach pelnych w pierwowzorze angielskim. Przekréj poprzeczny i ukiad wszystkich elementow zostal
dobrany na podstawie obliczen statycznych przeprowadzonych przez szwajcarskiego inzyniera Rudolpha Eduarda
Schinza. Kamien wegielny pod budowe fundamentow pierwszej podpory (filar brzegowy) polozono 27 lipca 1851 r.
Stalowe elementy konstrukcji wykonywano w Krélewskiej Fabryce Maszyn przy ul. Gdaniskiej i Odlewni Zeliwa w Tczewie.
Na potrzeby budowy mostu pracowala réwniez Fabryka Wyrobéw Cementowych przy ul. Piaskowej oraz cegielnia
powstala w Knybawie produkujgca zoitq cegle Klinkierowa, Budowe mostu zakoriczono 12 pazdziernika 1857 r. w tym
samym dniu po moécie przejechat pierwszy pociag. W chwili oddania do uzytku byt najdiuzszym mostem w Europie i
pierwszym zelaznym na Wisle. Dlugo$¢ mostu (po odliczeniu przyczélkow) wynosila 785,28 m, dlugosc calkowita — 837,3
m. Skladal sig on z 6 przgset po 130,88 m. Dwa przgsla rozciggaly si¢ nad nurtem rzeki, pozostale nad terenem
zalewowym od strony Lisewa. W $rodku osi przesta znajdowat sie pojedynczy tor kolejowy, a po kazdej jego stronie
znajdowala sie jezdnia dla pojazdow kolowych. Przgsta mostu wsparte zostaly na obszemych przyczolkach i pigciu
filarach. Filary wymurowano z betonu i z cegly klinkierowej, a do poziomu wielkiej wody oblicowano je ciosami
granitowymi. Most uzyskal bogata oprawe architektoniczng w formie murowanych z cegly przyczotkow z poteznymi
bramami portalowymi z prostokatnymi wiezami o rozbudowanej dekoracji rzezbiarskiej od strony Tczewa i Lisewa
(plaskorzezby przedstawiajace sceny z otwarcia mostu przez kréla Friedricha Wilhelma IV w obecnosci ministra finansow
Heydta, budowniczego mostu Carla Lentze i inzyniera Schinza oraz zwycigstwa militamego Mistrza Zakonu KrzyZzackiego
Winricha von Kniprode nad Litwinami w Il polowie XIV w.) i 14 neogotyckich wiez wienczacych filary, autorstwa
Nadwornego Architekta Friedricha Augusta Stiilera. Ze wzgledow wojskowych obiekty na przyczotkach mostu zostaly
zaprojektowane tak, aby mogly pelnié role obronna, Obie plaskorzezby usunigto w 1929 r. W zwiazku ze zwigkszeniem
liczby polaczen kolejowych oraz wzrostem nacisku osi nowych parowozow i wagonéw wladze niemieckie podgly decyzjg
o budowie nowego dwutorowego mostu kolejowego. Powstal on w latach 1888 — 1891 r. w odleglosci zaledwie 40 m od
starego. Po jego wybudowaniu stary most w Tczewie zachowal funkcje wylacznie kolowo-piesza. Z powodu cigglego
podnoszenia sig poziomu wody w Nogacie w 1888 roku pod Janoszowem zostaly przerwane waly i nastapito zalanie calej
doliny elblaskiej. W efekcie opracowano i wykonano nowy projekt poprawiajacy stosunki odplywu w ujsciach Wisly. W
latach 1910-1912 w wyniku prac regulacyjnych na Wisle przesunigto waly przeciwpowodziowe o ponad 200 m w kierunku
Lisewa, co wymusilo konieczno$¢ przediuzenia obu mostow tezewskich. W mostach drogowym i kolejowym wstawiono
trzy przgsta o rozpigtosciach 3 x 81,6 m. Zaprojektowano sze$¢ kratowych dzwigaréw o dt. 81,60 m z dolng plyta oparta
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na stalowym ruszcie i na gérze potaczonymi belkami kratowymi. Calkowita diugo$¢ mostu drogowego zwigkszyla sig o
244, 80 m i wyniosla facznie 1030,08 m. Dotychczasowe bramy portalowe pozostawiono, a na koncu przediuzenia
powstal jeszcze jeden portal wspdlny dla obu mostow. Na moscie drogowym polozono nawierzchnig z kostki granitowej.
Filary mostow przed podmywaniem zabezpieczono narzutem kamiennym. Po zakoriczeniu | Wojny Swiatowej granice
panstw zostaly zmienione zgodnie z postanowieniami Traktatu Wersalskiego. W ich wyniku Tczew od r. 1920 zostal
przylaczony do panstwa polskiego. Wladze polskie w latach 1926-1928 przeprowadzily kapitalny remont lewego
przyczolka (od strony Tczewa). W celu usunigcia przyczyn osiadania i pgkania muréw w 1926 r. rozebrano glowny luk
sklepienia oraz wieze portalowe. Sciany przyczotka wzmocniono kotwami stalowymi, a nastepnie, w celu zapobiezenia
osiadaniu fundamentéw, wybudowano odrebny filar tuz przed przyczolkiem. W miejsce zburzonego portalu wzniesiono
wiezyce.

1 wrze$nia 1939 r. wskutek udanej akcji saperéw polskich mosty zostaly wysadzone. W wyniku heroicznej obrony stagji
w Szymankowie przez polskg zaloge zdolano wstrzymac niemieckie pociggi i zamkna¢ zapory mostu, dzigki czemu
Polacy zyskali czas na naprawe kabli zaplonowych, zniszczonych kilka minut wczesniej przez atak powietrzny
niemieckich bombowcow. O godz. 6.10 zdetonowano przesta nr 2, 3 (nurtowe) i 7 z kraty wielokrotnej, a 0 godz.6.40 -
przgsta nr 8 i 9 od strony Lisewa. Wysadzajac most Zolnierze polscy udaremnili niemieckie plany ataku zakladajace
zajecie obu mostéw Zniszczone zostaly oba przyczolki wraz ze starym portalem wjazdowym z 1857 r. oraz dwa skrajne
filary i nurtowy. Przedluzenie z 1912 r., skonstruowane jako belka jednoprzestowa, upadio jednym koficem na ziemig.
Mostu drogowego nie odbudowano przez caly okres okupacji. Ruch nad nurtem Wisly prowadzono od filaru nr 3 na most
kolejowy, a dalej nad rzekq do Tczewa. W tym stanie most przetrwat do 1945 r. 8 marca 1945 r. Niemcy zniszczyli
ponownie oba mosty tczewskie.

Po wojnie most zostal odbudowany w kilku etapach. Przesta z 1912 r. zostaly podniesione. Na nowo wybudowano
podpory, a zerwane 7 przgslo Lentze'a” zostalo zamienione na trzy przesta kratownicowe z jazda gorg o rozpigtosci 3x
39,5 m. Powojenng odbudowa mostu kierowalo Ill Rejonowe Kierownictwo Odbudowy Mostéw Drogowych z siedziba w
Tczewie, a nastgpnie Zarzad Okregowy Budowy Mostow Drogowych z siedzibg w Plocku. Pracami remontowymi kierowali
poczatkowo inz. A. Feder, nastepnie inz. J. Drezinski. Pierwszy etap prac trwat od 1 marca 1946 r. do 8 marca 1947 r. i
obejmowat wykonanie 10 podpor drewnianych, 8 stalowych przesel kratowych z jazdg gorq i 2 z jazda dolem, a takze
polozenie jezdni z dyli drewnianych wraz z chodnikami. Po prowizorycznej odbudowie most zostat oddany do uzytku.
Jednak w polowie marca 1947 r. pochod kry lodowej zniszczyt odbudowang cze$¢ mostu nad korytem rzeki (4 jarzma
drewniane, 4 izbice i 7 przgsel stalowych). Most drogowy na wysoko$ci podpory nr 3 ponownie polaczono z mostem
kolejowym. Rozebrano wowczas rowniez zniszczone cztery wieze na filarach. W latach nastepnych od 1948 r. do stycznia
1961 r. odbudowano most na obiekt staly, wykorzystujac w maksymalny sposob konstrukcje istniejace. Zgodnie z
projektem Biura Projektow Kolejowych w Gdansku (z siedzibg w Sopocie) brakujace dwa przesta nurtowe zostaly
wykonane w 1958 r. z przgset angielskich ESTB o rozpigtoci 125,27+126,79 m, szer. 3,5 m, odzyskanych z mostu
kolejowego. Prace rozpoczgto w 1957 r. od wykonania podpér na istniejacych fundamentach, a zakoriczono w styczniu
1961 r. W miejsce zniszczonej w czasie wojny bramy portalowej wykonano przgsto przejsciowe o di. 18,5 m z plyty
zelbetowej na dzwigarach stalowych. Prace przy odbudowie mostu prowadzito Przedsigbiorstwo Robot Kolejowych z
Warszawy, a nastgpnie z Gdanska, pod kierownictwem mgr inz. Wiadystawa Szarka.

Obecnie, z pierwotnej, XIX-wiecznej realizacji., ocalaly zaledwie trzy przesta kratowe (nr 4,5,6) oraz niewielki, mierzacy
ok. 20,7 m, fragment przesta nr 7, a takze filary nr 3,4,5,6. Na filarach pod przgstem nr 6 zachowaly sie cztery oryginalne
neogolyckie wiezyczki. Konstrukcje nosne przesel nr 4-6 oraz filary nr 4-6 zostaly wpisane do rejestru zabytkow
wojewodztwa pomorskiego odrgbna decyzja PWKZ powolang w sentencii niniejszego wpisu.

Most przez rzeke Wiste usytuowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 2841G oraz w ciagu ul. Jana z Kolna w Tczewie, w
powiatach tczewskim i malborskim, na terenach gmin: Miasto Tezew i Lichnowy, w wojewddztwie pomorskim.

Aktualnie, konstrukcje nosng mostu drogowego w Tczewie-Lisewie tworzy dwanascie przesel, wspartych na 11 filarach i
2 przyczdlkach, o pigciu roznych typach konstrukcji. Ze wzgledu na stan techniczny most jest wylaczony z ruchu
pojazddw i pieszych.

Zachowane od strony Lisewa trzy przesla z 1912 r. (nr 10,11,12) posiadaja konstrukcie w typie wolnopodpartych
kratownic z drugorzednym podwieszeniem, nitowanych, o pasach réwnoleglych z wykratowaniem typu W ze stupkami i
drugorzednymi podwieszeniami, z jazdg dolem. Dzwigary sa stezone gora. Pomost stanowi ruszt z podiuznic i
poprzecznic, na ktorym ulozona jest plyta zelbetonowa. Szeroko$é jezdni wynosi 6 m, chodnikdw na poboczu - 2x1,36 m.
Na koncu przgsta 10 zachowaly sig $lady skutkow eksplozji z 1939 r.- zdeformowany weze! kratownicy. Podpory stanowig
filary: nr 11- zelbetowy, dwuslupowy (powojenna konstrukcja); nr 12 — 13 — masywne, betonowe z licowka kamienna,
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Przyczotek od strony Lisewa (nr 14) jest wykonany W konstrukeji Zelbetowej. Zbudowany zostat w latach 1946-1947 w
czasie powojennej odbudowy.

Przesla nr 7,8,9 - sbudowane w latach 1946-1947 w czasie powojennej odbudowy. Dlugo$¢ przgsel wynosi 3x39,56 m.
Konstrukcje no$na przgset tworzg wolnopodparte kratownice, nitowane, o pasach rownoleglych z wykratowaniem typu W
ze stupkami, z jazda gora, Pomost stanowi ruszt z podiuznicy srodkowej opartej na kratowych stezeniach poprzecznych
oraz poprzecznice drewniane, na ktérym utozony pomost drewniany Z dyliny uktadanej dwuwarstwowo.

Podpory nr7,8,9,10 0 korpusach selbetonowych, w gornej czgsci slupy-glowice 2-stupowe podtozyskowe.
Przestanr2i3 (nurtowe) - przesunigte z mostu kolejowego w 1958 . Konstrukcje nosna przgsel tworzy dwuprzgstowa
kratownica ciagta produkcji angielskiej typu ESTB z jazda dotem. Dzwigary glowne stanowia wojskowe dzwigary kratowe
typu ESTB. Pomost stanowi ruszt ze stalowych poprzeczic | podiuznic oraz spoczywajacej na nich zelbetowej plycie.
Nawierzchnia jezdni bitumiczna.

Podpory stanowia: filary nr 1,2 — masywne, betonowe.; filar nr 3 - pochodzacy z 1857 1., masywny ceglany, Z licowka,
kamienna, glowna czg$t korpusu selbetowa, zmodernizowana W 1993 r.

Pomigdzy przgsiem nr 3 (ESTB) a przgslem nr 4 (krata wielokrotna) znajduje sig przesto posrednie przejsciowe 0
konstrukeji wolnopodparte] Zlozonej z 4 belek walcowanych.

Przesto nr 1 - zbudowane W 1961 r. Konstrukcjg nosna przesta tworzy wolnopodparty ustroj zespolony. Dzwigary glowne
wykonane 3 Z ksztaltownikow walcowanych — dwuteownikow szerokostopowych T 800 zespolonych z zelbetowq plyta
pomostu. Podpory stanowia; przyczélek nr 0 — masywny, selbetowy, filar nr 1. Przgslo nr 1 ustawione na filarze za
posrednictwem slupow zelbetowych i lozyska statego. Przgslo ESTB (nr 2) na tozysku ruchomym z 6 walkami.

Nalezy stwierdziC, iz most drogowy W Tczewie-Lisewie, posiada wartosci zabytkowe, W szczegolnosci historyczne,
naukowe, architektoniczne i krajobrazowe. W swojej pierwotne] XIX-wiecznej formie stanowit unikatowe dzielo sztuki
inzynierii mostowe. W chwili otwarcia stanowit najdiuzszy most w Europie, a rownoczesnie element wielkiego
europejskiego ciggu komunikacyjnego. Byt to projekt bazujacy na najnowszych osiggnigciach europejskiej mysli
technicznej (Szwajcaria, Francja, Niemcy, Wielka Brytania). Zarowno obliczenia jak i konstrukeyjne opracowanie byly
duzym osiagnigciem technicznym, ktore zyskato uznanie na calym $wiecie. Most tczewski stal sig takze wzorem dla
pozniejszych realizacji konstrukcji mostowych w Niemczech. Na uwage zasluguje rowniez rozmach architektoniczno-
rzesbiarski realizacji, o ktorym swiadcza nie tylko zachowane 4 neogotyckie wieze, ale rowniez przekazy archiwalne
ukazujace nieistniejace przyczotki i portale 0 rozbudowanej dekoracji rzezbiarskiej. Oprocz architektonicznych wartosci
most tezewski prezentowal rowniez wysokie walory krajobrazowe. Wraz z mostem kolejowym z 1891 ., stal sig
rozpoznawalnym elementem miejscowego krajobrazu.

Wartoéci zabytkowe posiada zachowana czesé mostu z 1912. (przgstanr 10,11,12; filary nr 12,13) bedaca przedmiotem
ninigjszej decyzji. Jako efekt wielkich prac hydrologicznych na Wiéle jest historycznym i naukowym dokumentem, 2
sarazem nieodlacznym elementem sktadowym wspomnianego wyzej krajobrazu. Dodatkowo, elementy mostu (przgsto nr
10) z zachowanymi &ladami zniszczen wojennych (detonacja w 1939 r), stanowig $wiadectwo wydarzei we wrzeSniu
1939 r. Nalezy podkreslic, iz walki, jakie mialy miejsce W zwiazku z probg przejecia mostu 1 wrzesnia 1939 r., byly
jednymi z pierwszych, jakie mialy migjsce w czasie II wojny $wiatowe.

Pozostale przgsla wraz Z podporami, zaznaczone kolorem czerwonym na zalaczniku graficznym do niniejszej decyzji,
stanowig pozniejsze przeksztaicenia przedmiotowej budowli mostowej bedace wynikiem dziatan wojennych w czasie Il
wojny $wiatowej i powojennej odbudowy ze niszczen. Dokumentacja techniczna mostu z lat powojennych przedstawia
kolejne etapy odbudowy, ktorej efekty widoczne sq dzisiaj w postaci niehomogenicznej konstrukcji przeset i filarow.
Klasyfikowane w wiw dokumentacji jako ,tymczasowe ". powojenne konstrukcje nosne ocenia sie jako elementy
pozbawione warlosci architektonicznych i estetycznych. Stwierdza sie jednak za calkowicie zasadne uznat calos¢
istniejacej budowli za zabytek ze wzgledu na jej znaczage dziedzictwo niematerialne zwiazane z rola, ktora to wybitne
dzielo inzynierii mostowej odegrato w historii regionu, Polski i Europy. Z uwagi na powyzsze warto$ci most tczewski jest
przedmiotem sainteresowania historykow i naukowcow, a takze lokalnych organizacji spolecznych. Stwierdza sig, iz
uznanie zabytkowych walorow mostu tczewskiego lezy W interesie spotecznym. W kontekécie przywolanych argumentow

nalezy obja¢ ochrong pozostalg cz@$¢ przedmiotowego mostu (nie objeta wpisem W 2000 r.) jako zabytku 0 szczegolnej
wartosci spoleczno-kulturowe}.
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Powyzsze ustalenia znajdujg pelne potwierdzenie w materiale dowodowym zgromadzonym w niniejszej sprawie. Most
drogowy w Tczewie-Lisewie dzigki wartosciom historycznym, naukowym i krajobrazowym wpisuje sie w dziedzictwo
kulturowe regionu, kraju i Europy, i zgodnie z przeslankami art.3 pkt 1 Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, powinien zosta¢ objety ochrong konserwatorskg poprzez wpisanie do rejestru zabytkow. Tym samym w
oparciu o art.6 ust. 1 pkt 1 lit. ¢, e iart. 9 ust. 1 Ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami orzekam jak w
sentencji.

POUCZENIE

Od decyzji niniejszej przysluguje stronom — na podstawie art.127 § 1 i art129 § 11 § 2 Kodeksu postgpowania
administracyjnego — odwolanie do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego za posrednictwem Pomorskiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w terminie 14 dni od daty otrzymania decyz;i.

Zalaczniki:
1. Kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonymi granicami ochrony konserwatorskiej
2. Pouczenie o skutkach wpisu do rejestru zabytkow

Otrzymuija:
A. Starostwo Powiatowe w Tczewie, ul. Piaskowa 2, 83-110 Tczew
2. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku, ul. Franciszka Rogaczewskiego 9/19, 80-804 Gdansk
3. WUOZ ala, KA
Do wiadomo$ci (po uprawomochieniu decyzji):
Urzad Gminy Tczew, ul. Lecha 12, 83-110 Tczew
Urzad Gminy Lichnowy, ul. Tczewska 6, 82-224 Lichnowy
Starostwo Powiatowe w Malborku, Pl. Stowianski 17, 82-200 Malbork
Narodowy Instytut Dziedzictwa, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa
Pomorski Urzad Wojewodzki, Wydziat ds. Prawnych i Nadzoru, ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdarisk
Sad Rejonowy w Tczewie, ul. Hugona Kollataja 6, 83-110 Tczew

RIET B o Py
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Zalacznik nr 2 do decyzji PWKZ nr RD.5140.104.2016.KA.8

POUCZENIE O SKUTKACH WPISANIA ZABYTKU NIERUCHOMEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

Z faktu wpisania zabytku nieruchomego do rejestru zabytkow wynikaja obowiazki i uprawnienia regulowane przez niw
akty prawne:

1)

2)

art. 5, art. 25-30, art. 36, art. 38-41, art. 43-45, art. 47-49, art. 50 ust. 3i 4, art. 71-73, art. 76 ust.1, art. 78 ust. 1, 21i
3, art. 108, art. 110, art. 113, art. 114, art. 117-120 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. 22014 r,, poz. 1446 t.].)

§ 1, § 3-12, § 22-26 Rozporzadzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 14 pazdziernika 2015 1. w
sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot budowlanych, badan konserwatorskich,
badan architektonicznych i innych dzialan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan archeologicznych
(Dz. U.z 2015 r., poz. 1789)

art. 4 ust. 1 pkt 9 lit. d) Ustawy z dnia 28 lipca 1983 r. 0 podalku od spadkow i darowizn (Dz. U. z 2009 r. Nr 93, poz.
768 z pozniejszymi zmianami)

art. 12 ust. 1 pkt 11) Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. o podatku rolnym (Dz. U. z 2006 r. Nr 136, poz. 969 z
pozniejszymi zmianami)

art. 7 ust. 1 pkt 6 Ustawy z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. z 2010 r. Nr 95, poz.
613 z pdzniejszymi zmianami)

art. 13 ust. 4, art. 29 ust. 2, art. 45 ust. 2a, art. 68 ust. 3, art. 73 ust. 4, art. 84 ust. 4, art. 96 ust. 1a, art. 109 ust. 1 pkt
4 Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 1997 r., Nr 115, poz. 741 z pozn.
zm.).

Gdansk, 2016 1.

Pomorski Wojewodzki Konserwator Zabytkow
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