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OPIS TECHNICZNY

Budowa Sciezki pieszo-rowerowej i zatoki autobusowej w ramach rozbudowy drogi ul.
Komuny Paryskiej w Leborku.

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt na wykonanie budowa $ciezki pieszo-rowerowej i
zatoki autobusowej w ramach rozbudowy drogi ul. Komuny Paryskiej w Leborku. Zakres
dokumentacji obejmuje odcinek $ciezki pieszo-rowerowej, zatoki autobusowej oraz
wydtuzenie istniejgcej kanalizacji deszczowe;.
Zakres opracowania obejmuje teren oznaczony na projekcie zagospodarowania w skali 1:500.
W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie:

- $ciezki pieszo-rowerowej

- zatoki autobusowe;j

- wydtuzenia odcinka istniejacej kanalizacji deszczowej (zgodnie z zataczonym

pozwoleniem wodno-prawnym)
- budowa kanatu technologicznego

2. Inwestor

Burmistrz Miasta Leborka ul. Armii krajowej 14, 84-300 Lebork

3. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem

- obowiazujace przepisy techniczno — budowlane

- aktualna mapa do celow projektowych w skali 1:500,

- inwentaryzacja stanu istniejagcego i pomiary uzupetniajacych w terenie,
- uzgodnienia z inwestorem dotyczace technologii i zakresu prac,

- koncepcja rozwigzan projektowych

- operat wodno-prawny

4. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest rozbudowa drogi ul. Komuny Paryskiej poprzez budowg Sciezki
pieszo-rowerowej i zatoki autobusowej w Leborku. Inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz
ulicy Komuny Paryskiej na odcinku od przejazdu kolejowego do skrzyzowania z ulica
Lotnikéw w miejscowosci Lebork. Najwazniejszym aspektem zamierzenia objetego
opracowaniem bedzie poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu dla rowerzystow oraz pieszych.
Projektowana budowa drogi rowerowej wptynie takze diametralnie na poprawe ogodlnego
wizerunku drog rowerowych na terenie miejscowosci Lebork, poprzez wprowadzenie
brakujacego odcinka. Budowe zaprojektowano na gruntach stanowigcych wlasno$¢ gminy
Lebork oraz cze¢sciowo prywatnych. Inwestycja podlegac bedzie realizacji w ramach ZRID.

5. Lokalizacja inwestycji

Projektowana inwestycja jest zlokalizowana na terenie Miasta Lebork, powiat leborski,
wojewoddztwo pomorskie, dziatki nr 63/3; 201; 63/4; 64; 66/1; 66/2; 67/2; 67/1; obregb
Lebork.
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Budowa $ciezki pieszo-rowerowej i zatoki autobusowej w ramach rozbudowy drogi
ul. Komuny Paryskiej w Leborku.

OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU

6. Opis stanu istniejgcego

Teren objety opracowaniem to wydzielony pas drogowy wraz z terenami przyleglymi
zlokalizowanymi na terenie miasta Lebork. W miejscach projektowanej budowy wystepuja:
rowy odwadniajace na dtugosci okoto 100,0m; skarpa na dtugosci okoto 90,0m, 1 tablica
informacyjna do przestawienia oraz tereny trawiaste w pozostatej czesci. Ponadto, w
przypadku naruszenia podczas prac systemu korzeniowego dwoch drzew znajdujacych sig
na dzialce 63/4, jesli zajdzie taka konieczno$¢ nalezy je usunaé. Na tym terenie nie
wystepuje droga rowerowa co zmusza rowerzystow do korzystania z jezdni. Rowerzysci
wcigz sa narazeni na niebezpieczenstwo ze strony pojazdéw samochodowych, w zwigzku z
tym konieczna jest budowa drogi rowerowej laczaca drogi rowerowe w tym obszarze od
strony ulicy Lotnikéw do przejazdu kolejowego. Wzdhuz dziatki drogowej 201 (ul. Komuny
Paryskiej) wystepuja rowy odwadniajace odprowadzajace wody opadowe do systemu
istniejacej kanalizacji deszczowej. Teren pod wzgledem konfiguracji jest pagérkowaty. W
obrebie przewidywanych prac wystepuje uzbrojenie techniczne w postaci sieci
energetycznej, gazowej, sanitarnej oraz teletechniczne;.

7. Opinia geotechniczna

Klasa geotechniczna podloza: pierwsza. Grupa nos$nosci podtoza: G1. Strefa przemarzania
dla terenu Legbork - hz=1,0m. Do gtebokosci 1,0 m nie stwierdzono wystgpowania wod
gruntowych. Utwory glacjalne: Piaski gliniaste, gliny, gliny piaszczyste z domieszka
kamieni 1 zwiréw. Osady fluwioglacjalne: Piaski drobne i §rednie z domieszka kamieni i
zwirbw. W badanym podiozu gruntowym do glebokosci 1,5m woda gruntowa nie
wystepuje. Z badan istniejagcego podtoza gruntowego wynika ze, w podtozu wystepuja
$rednio-korzystne warunki gruntowo-wodne. Grunty warstw geotechnicznych Ila, Ib, II
oraz nasypy o skladzie piaszczystym sg nosne, natomiast gleba oraz nasypy gliniaste
1 humusowe sa slabonos$ne. Kategoria geotechniczna obiektu pierwsza. Przyjete rozwigzania
konstrukcyjne jak dla gruntow G1 - proste.

OPIS ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

8. Rozwigzania projektowe.

8.1. ZaloZenia projektowe dla scietki pieszo rowerowej

e S$ciezka pieszo-rowerowa szerokos$¢: 3,5-4,0m

e Sciezka ograniczona obustronnie obrzezami betonowymi 8x30x100cm posadowionymi
na lawie betonowej B-10 z oporem, wtopionymi na h=-1cm

e spadek poprzeczny, jednostronny 2%

8.2. ZaloZenia projektowe dla zatoki autobusowej

e zatoka autobusowa szer. 3,0m i catkowitej dtugosci 55,0m (21,0m + 20,0m +14,0m)
wyokraglona tukami R=30,0m.

e ograniczona kraweznikiem betonowym najazdowym, wtopionym na h=3,0cm
15x22x100 od strony drogi, posadowionym na tawie betonowej B-10 z oporem, od
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strony peronu kraweznikiem betonowym wystajagcym 15x30x100, posadowionym na
tawie betonowej B-10 z oporem,

e peron o wymiarach 4,0x10,0m oddzielony od $ciezki pieszo-rowerowej obrzezem
betonowym 8x30x100cm na tawie betonowej B-10 prostej, wtopionym na h=-lcm

e spadek poprzeczny zatoki i peronu - jednostronny 2%

8.3. ZaloZenia projektowe dla kanalizacji deszczowej

e ulozenie kolektora deszczowego ¥315mm z rur PEHD lub PCV na dlugosci 132m
e w ciggu kanatu zostanie wykonana 1 studnia rewizyjna §r. @ 1200mm wysokosci 150cm
(studnia dzielgca kolektor na dwie czgsci o db. 62,5 m 1 69,5 m)

8.4. Rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe

Rozwigzania sytuacyjne opracowano na podstawie aktualnej mapy sytuacyjno-
wysokosciowej do celow projektowych sporzadzonej dla powyzszego zadania, stanu
istniejgcego oraz uzgodnien i planowanych rozwigzan technicznych przyjetych dla realizacji
projektu. Gtownym zatozeniem bylo przyjecie optymalnych rozwigzan stuzacych stworzenie
bezpiecznych warunkéow dla uzytkownikéw istniejacej drogi ul. Komuny Paryskiej oraz
projektowanego odcinka $ciezki pieszo-rowerowej a takze zatoki autobusowe;.

Promieni lukow w planie przyjeto na podstawie warunkoéw technicznych z uwzglednieniem
dowigzan do istniejacych obiektow, warunkow bezpieczenstwa, istniejacych wiaczen oraz
sprawnym odprowadzeniem wod opadowych. Wielko$ci promieni w planie od R= 4m do
R=200m.

Odcinek $ciezki pieszo-rowerowej dopasowano do polaczenia w obrgbie skrzyzowan (P.T. i
K.T.) z odcinkami istniejgcej S$ciezki przy ul. Komuny Paryskiej. Rozwigzania
wysoko$ciowe zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego zagospodarowania terenu w
sposOb minimalizujacy ewentualne ucigzliwosci w korzystaniu z terendw przylegtych.
Nawigzano si¢ w sposob maksymalny do nawierzchni drég istniejacych, przylegtych
obiektow, drég, zjazdéw oraz rozwigzan projektowych stuzacych wilasciwemu
odprowadzeniu wod opadowych do projektowanego odcinka kanalizacji deszczowej.

8.5. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni zostala zaprojektowana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz.430 z dnia
14 maja 1999), oraz w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
1 Potsztywnych — zalacznik do zarzadzenia nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych
z dnia 24 kwietnia 1997 roku. Grunt podtoza musi by¢ zaggszczony do wskaznika = 1,0.
Grubosci poszczegdlnych warstw podano po zaggszczeniu. Przyjeto nastepujace
konstrukcje:
Sciezka pieszo-rowerowa w km 0+000,00 - km 0+155,00 z podzialem na chodnik i
droge rowerowa:
chodnik:

- nawierzchnia z kostki betonowej 10x20 gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr Scm

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 15 cm

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
droga rowerowa:

- warstwa $cieralna AC8S 50/70 gr. 4 cm

Bytow, 30 wrzesien 2021 r.



Budowa $ciezki pieszo-rowerowej i zatoki autobusowej w ramach rozbudowy drogi
ul. Komuny Paryskiej w Leborku.

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 15 cm

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
Sciezka pieszo-rowerowa w km 0+155,00 - km 0+485,00 (bez podziatu):

- warstwa $cieralna ACS8S 50/70 gr. 4 cm

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 15 cm

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
zatoka autobusowa:

- nawierzchnia z kostki betonowej 10x20 gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr Scm

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 25 cm

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm
peron i zjazd nr 1:

- nawierzchnia z kostki betonowej 10x20 gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr Scm

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 15 cm

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa gr. 15 cm

Kostke nalezy utozy¢ w taki sposob, aby szczeliny miedzy kostkami wynosity od 2 do 3
mm. Po ulozeniu kostki, szczeliny nalezy wypeli¢ piaskiem, a nastgpnie zamie$¢
powierzchni¢ utozonych kostek i przystapi¢ do ubijania nawierzchni chodnika.

Po ubiciu nawierzchni nalezy uzupethi¢ szczeliny materialem do wypetnienia 1 zamie$¢
nawierzchni¢. Chodnik z wypelnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielegnacji - moze by¢
zaraz oddany do uzytkowania. Lawy betonowe nalezy wykona¢ z betonu B-10 w
szalowaniu.

9. Elementy Zieleni

Po wykonaniu poszczegdlnych elementéw planowanych robot projekt przewiduje
uzupelnienie czarnoziemem terenow pozostatych w granicy pasa drogowego zieleni wraz z
miejscowym obsianiem trawami.

10. Uzbrojenie inzynieryjne terenu

W obrebie przewidywanych prac wystepuje uzbrojenie techniczne w postaci sieci
energetycznej, gazowej, sanitarnej oraz teletechnicznej, ktére w Zadnym stopniu nie koliduja
z projektowanymi elementami. Lokalizacje istniejacych urzadzen uzbrojenia technicznego
oznaczono kolorami na projekcie zagospodarowania terenu.

Przed przystapieniem do prowadzenia robot nalezy wyraznie oznakowaé i zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem znaki osnowy geodezyjnej. Przy wykonywaniu rob6t nalezy zwrécié
szczeg6lng uwage na istniejace uzbrojenie poniewaz moze ono znalez¢ si¢ na glebokosci
wykonywanych koryt pod konstrukcje nawierzchni. Przewody te nawet jesli nie zostang
odkryte moga ulec uszkodzeniu przez pojazdy i maszyny budowlane. Na odcinku
koncowym $ciezki rowerowej, przed przejazdem kolejowym bezposrednio pod
projektowang $ciezka wystepuje kabel energetyczny oraz sie¢ teletechniczna, ktore nalezy
wlozy¢ w rury oslonowe, dwudzielne @160mm w przypadku ich odkrycia.

Kanal Technologiczny:

W ciagu drogi gminnej zaprojektowano (zgodnie z PZT) utozenie kanatu technologicznego
KTp2 (modutowy z dwéch rur RO 125/7,1 oraz czterech rur RS40mm) oraz studni SKR2
(rozmieszczonych co 200m).
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11. Odwodnienie

Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe przez zastosowanie odpowiednich spadkow
poprzecznych i podhuznych, ktéore zapewniaja odpowiedni sptyw wod opadowych w
przylegly teren z zagospodarowaniem w obrebie granicy dziatek nr 63/3; 201; 63/4; 64;
66/1; 66/2; 67/2; 67/1. Dodatkowo w ramach poprawnego odwodnienia inwestycji
zaplanowano likwidacj¢ (poprzez skanalizowanie) rowu przydroznego na dz. nr 201,
63/4obr. Lebork 2. Zaprojektowano zasypanie 3 istniejagcych odcinkdéw otwartego rowu
odwadniajacego sprowadzajacego wody opadowe z odcinka ul. Komuny Paryskiej do
istniejacego kolektora kanalizacji deszczowej w ulicy §r. ©315. W miejscach zasypania
rowu na dnie zostanie ulozony (wydtuzony istniejacy) kolektor deszczowy fi 315mm z rur
PEHD lub PCV na dlugosci 132m. 3 przepusty na trasie rowu dhugosci ogolnej 43,4m
réwniez zostang wymienione na rurociag kanalizacji deszczowej. W ciagu kanatu zostanie
wykonana 1 studnia rewizyjna $r. @1200mm wysokosci 150cm (studnia dzielaca kolektor na
dwie czgdci o dt. 62,5 m 1 69,5 m). Skarpa wlotu kolektora zostanie umocniona kamieniem
naturalnym utozonym na podsypce cementowo-piaskowe;.

Parametry rowu otwartego przed skanalizowaniem:

= szeroko$¢ dna: od 50 do 80 cm;
= glebokos¢: 0,9m do 1,35m;

= spadek $r.: ok. 0,7%;

= nachylenie skarp: 1:1-1:1,5.

Istniejacy réw otwarty zostanie zasypany na dtugosci 89,3 m. W miejscu zasypanego rowu
(wraz z przepustami pod zjazdami) zostanie utozony kolektor deszczowy @315mm z rur
PEHD Ilub PCV o dlugosci catkowitej 132m (2 odcinki 69,5 + 62,5) 1 spadku 0,33%.
Parametry zostaty dobrane zgodnie z wydanymi przez Inwestora (zarzadce sieci) warunkami
na wykonanie odcinka kanalizacji deszczowej. Po wykonaniu skanalizowania pozostanie
186-metrowy odcinek rowu otwartego.

12. Ochrona zabytkow

Obszar na ktorym ma by¢ realizowana inwestycja nie podlega ochronie konserwatorskie;.

13. Charakterystyka wplywu inwestycji na otoczenie

Hlos¢é, jakosé i sposob odprowadzania sciekow

Nie dotyczy

Emisja zanieczyszczen gazowych

Nie dotyczy

Rodzaj i ilosé wytwarzanych odpadow

W trakcie budowy przewiduje si¢ wystapienie niewielkiej ilosci odpadéw powstatych z
rozbiorki elementéw konstrukcji nawierzchni na polaczeniach.

Powstate elementy i materialy rozbiérkowe, nie nadajace si¢ do powtdrnego zuzycia,
powinny by¢ wywiezione na wysypisko, badz w miejsce wskazane przez Inwestora.

W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.
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Emisja hatasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot z uzyciem
maszyn oraz ci¢zkiego sprzetu przeznaczonego do rozbiorek, zaggszczania gruntu, warstw
konstrukcyjnych, betonowania, transportu, i innych.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas 1 wibracje.

Wplyw obiektu na istniejqgcy drzewostan, powierzchnie ziemi

W obrebie budowanego obiektu nie wystepuja drzewa do likwidacji. Po wykonaniu
nawierzchni utwardzonych nalezy uporzadkowaé i przywréci¢ pierwotne funkcje terenom
naruszonym w czasie budowy zgodnie ze stanem faktycznym.

Wplyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie maja negatywnego wpltywu na zdrowie ludzi
a projektowane obiekty w takiej formie nie majg ucigzliwego charakteru.

14. Ochrona srodowiska i otoczenia w czasie wykonywania robot

Planowana inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko zgodnie z Rozporzadzeniem. Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r.
w Sprawie Przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko (Dz. U. 2010 nr
213, poz. 1397 z p6zn. zmianami).

Wprowadzone w dokumentacji rozwigzania nie wprowadzaja negatywnych zmian w
istniejagcym $rodowisku naturalnym. Teren naruszony zostanie doprowadzony do stanu
pierwotnego. Po wykonaniu zadania nastagpi poprawa bezpieczenstwa 1 komfortu
uzytkownikéw. Zostang uporzadkowane kwestie wod opadowych. Zakres prac obejmuje
tereny, na ktoérych nie wystepuja obszary specjalnej ochrony ptakow oraz siedlisk, o ktorych
mowa w ustawie o ochronie przyrody. Prace nie wptywaja negatywnie na obszar Natura
2000. Zaprojektowane roboty zlokalizowane sg na terenach, ktére dotychczas faktycznie sg
uzytkowane w podobny sposéb, czyli nie zmieni si¢ w sposob istotny na niekorzy$¢ stan
zainwestowania w zakresie $rodowiska naturalnego, a w szczegdlnoSci nie zostang
podniesione wskazniki w zakresie wprowadzonych zanieczyszczen do atmosfery oraz
innych niekorzystnych wptywow w zakresie ochrony srodowiska (wzrost emisji nie
przekraczajacy 20% oraz wzrost zuzycia surowcOéw, materialow, paliw, energii nie
przekroczy 20%). Inwestycja nie zdegraduje walorow przyrodniczych i krajobrazowych a jej
eksploatacja nie spowoduje przekroczenia standardéw jakos$ci sSrodowiska.

15. Okreslenie zasiegu obszaru ograniczonego uiytkowania

Projektowana inwestycja nie spowoduje zadnych ograniczen w uzytkowaniu sasiadujacych
nieruchomosci z projektowang inwestycja w zwiazku z tym nie zachodzi potrzeba okreslenia
takiego obszaru - artykulu 8 ust. 2 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25
kwietnia 2012 roku w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. 2012, poz. 462 z pdZn. zmianami).

16. Obszar oddzialywania inwestycji na srodowisko

Zgodnie z art. 3 pkt 20 stawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2013 r
poz. 1409), obszar oddzialywania obiektu bedzie skupiat si¢ wylacznie w obrebie
projektowanej inwestycji w granicach projektowanych dziatek nr 63/3; 201; 63/4; 64; 66/1;
66/2; 67/2; 67/1 obreb Lebork, ujetych w ramach ZRID. Okreslenie obszaru oddziatywania
dokonano w oparciu o Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz zgodnie z
Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w Sprawie Przedsiewzigé
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mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213, poz. 1397 z pozn.
zmianami).

17.Uwagi koncowe

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa 1 higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach
1 Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Do wykonania robdt nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego lub
jednostkowego stosowania w budownictwie. Po zakonczeniu rob6t nalezy wykona¢ pomiary
inwentaryzacyjne zgodnie z instrukcja G-4 ,,Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe” mierzac
wszystkie elementy tre§ci mapy. Wykonana dokumentacje geodezyjng i kartograficzng
nalezy skompletowa¢ zgodnie z przepisami Instrukcji O-3 ,Zasady kompletowania
dokumentacji geodezyjnej i kartograficzne;”.

18. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

Zgodnie z wymogiem art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane (tekst
jednolity: Dz. U. z 2003r. Nr 2007, poz. 2016 z pdzn. zmianami) o$wiadczam, Ze projekt
budowlany: ,,Budowa $ciezki pieszo-rowerowej i zatoki autobusowej w ramach rozbudowy
drogi ul. Komuny Paryskiej w Leborku.” dziatki nr 63/3; 201; 63/4; 64; 66/1; 66/2; 67/2;
67/1 obreb Lebork, zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej.

Projekt sporzadzono w 4 jednobrzmigcych egzemplarzach.

Projektant: Sprawdzajacy:
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