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1.

OPIS TECHNICZNY

Do projektu statej organizacji ruchu dla ,, Budowy $ciezki pieszo-rowerowej
1 zatoki autobusowej w ramach rozbudowy drogi ul. Komuny Paryskiej w Leborku”

PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt organizacji ruchu wykonano na podstawie:

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem z dnia
23.09.2003r. (Dz. U. 177 poz.

- Szczegbdtowe warunki techniczne dla znakow i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich umieszczenia na drogach (Dz. U. 220,
poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.)

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
w sprawie znakoéw i1 sygnatow drogowych z dnia 31.07.2002r. (Dz. U. nr 170 poz. 1393)

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity z dnia
17.09.2004r., Dz. U. Nr 204, poz. 2086 z p6z. Zm. )

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 58 poz. 515 z
2003r.)

- Instrukcja oznakowania robo6t prowadzonych w pasie drogowym.
STAN PROJEKTOWANY

Projektowana budowa $ciezki pieszo-rowerowej oraz zatoki autobusowej w ramach
rozbudowy drogi ul. Komuny Paryskiej przebiega w catosci w terenie zabudowanym w
miejscowosci Lebork. W sasiedztwie projektowanej S$ciezki pieszo-rowerowej oraz
zatoki autobusowej wystepuje zabudowa mieszkaniowa, jedno i wielorodzinna. Teren
pod wzgledem konfiguracji jest relatywnie plaski. Nawierzchnia projektowanej §ciezki
pieszo-rowerowe] oraz zatoki autobusowej z kostki betonowej gr. 8cm uktadanej na
podbudowie z KESM 0/31,5 oraz podbudowie z gruntu stabilizowanego cementem
1,5MPa. Projektowana S$ciezka pieszo-rowerowa o szerokosci 4,0m ograniczona
obustronnie obrzezami betonowymi, zatoka autobusowa 3,Im ograniczona
kraweznikiem najazdowym wtopionym od strony jezdni oraz wystajacym od strony
peronu i miejsca pod wiatg przystankowa.

PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE

Celem opracowania jest stworzenie bezpiecznych warunkow w pasie drogowym
drogi gminnej dla uzyskania maksymalnego bezpieczenstwa uzytkownikow
projektowanej S$ciezki pieszo-rowerowej oraz zatoki autobusowej poprzez
doprojektowanie 5 szt. znakow pionowych oraz likwidacji 2 szt. znakow
pionowych.



Dokumentacja obejmuje ustawienie nastgpujacych znakdéw pionowych:

e (-13,droga dla rowerow" — 2 szt.

e (C-13/16 ,,droga dla pieszych i rowerzystow” — 1 szt.

e (C-16/13 ,koniec drogi dla pieszych i rowerzystow” — 1 szt.
e (C-13 ,koniec drogi dla rowerow” — 1szt.

Dodatkowo nalezy zlikwidowa¢ nastgpujace znaki pionowe:
-D-15 -1 szt.
- C-16/13 — 1szt.

Pozostale znaki pionowe nalezy pozostawi¢ w miejscach istniejgcych.

Szczegolowa lokalizacja oznakowania projektowanego, istniejagcego oraz do
likwidacji zostata wskazana na rys. nr 1 - stala organizacja ruchu oraz na rysunkach z
zestawieniem oznakowania pionowego. Oznakowanie istniejgce zostato wskazane na
rysunku pt. Wykaz Znakoéw Pionowych — oznakowanie istniejace.

UWAGI DOTYCZACE OZNAKOWANIA

1. Wszystkie znaki musza by¢ zgodne ¢ do wymiardéw, kolorystyki i symboliki z
obwigzujacymi normami.

2. Do wykonania robot nalezy uzywac¢ znakow odblaskowych widocznych zaréwno
w dzien jak i w nocy. W razie potrzeby nalezy r¢cznie sterowaé ruchem przez osoby
do tego upowaznione.

3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ dobrze widoczne w dzien i w nocy.
4. Nalezy zastosowac znaki pionowe sredniej wielkosci, odblaskowe ( folia I1
generacji)

5. Nad catym oznakowaniem powinna by¢ prowadzona kontrola, aby utrzymacé
nalezyty stan techniczny oznakowania.

6. Po zakonczeniu robot doprowadzi¢ caty pas drogowy do stanu pierwotnego oraz

usuna¢ zbedne oznakowanie.

TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI
Projektowana organizacja ruchu powinna by¢ wprowadzona po wykonaniu

rozbudowy drogi gminnej w dniu oddania do uzytkowania.

Projekt sporzadzono w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach.

Sporzadzil: dr inz. Marcin Szczepanski

Bytow, lipiec 2020r.



