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A. Uprawnienia



B. Projekt architektoniczno-budowlany. Informacje podstawowe.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy w zakresie drogowym ulic Bema,
Mickiewicza i Niepodlegtosci w Zgbkach.

1.

Podstawa opracowania

Przy opracowaniu korzystano z nastepujgcych dokumentow:

1.
2.
3.

o

2.

Zlecenie Zamawiajgcego
Uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiajgcym
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019r (Dz. U. z dnia 29
sierpnia 2019r, poz. 1643) zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 25
kwietnia 2012r w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012r poz. 463)
Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (Dz. U. z 2015r poz. 460)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane (Tekst jednolity Dz. U. z 2020r poz.
1333)
Rozporzadzenie  Ministra Infrastruktury w  sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z
dnia 23 czerwca 2003r. (Dz. U. nr 120 poz. 1126)
Polskie Normy powotane w przepisach techniczno-budowlanych, w tym:

- PN-S-02204 Drogi samochodowe.

- PN-S-02205 Drogi samochodowe. Wymagania i badania.

Informacje ogolne

Projektowane przedsiewziecie polega na przebudowie istniejgcych nawierzchni jezdnych,
chodnikéw, zjazddéw indywidualnych oraz na odtworzeniu i uzupetnieniu nawierzchni
trawiastych w ulicach Bema, Mickiewicza i Niepodlegtosci stanowigcych drogi gminne w
Zabkach.

Wytypowany do przebudowy odcinek ulicy Bema jest zawarty miedzy ulicami Batorego i
Jana Pawia II. Ulica Mickiewicza przecina ulice Bema i krzyzuje sie pod kgtem prostym z ul.
Batorego. W potowie dtugosci ulicy Mickiewicza rozpoczyna swdj bieg ulica NiepodlegtoSci
biegngca réwnolegle do ulicy Bema, do przeciecia z ulicg Jana Pawia Il.



3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja  przebudowy jezdni, chodnikéw i zjazdow
indywidualnych do posesji w ulicach Bema, Niepodlegtosci i Mickiewicza. W odrebnym
opracowaniu zaprojektowano przebudowe urzgdzen odwadniajgcych utwardzone
nawierzchnie oraz przylegajgcych do paséw drogowych terendw zielonych.

Odwodnienie ulic bedzie zrealizowane przez zaprojektowane przykraweznikowe wpusty
deszczowe potgczone za posrednictwem kolektoréw odwadniajgcych z odbiornikami waod
deszczowych i roztopowych. Przebudowa w zakresie drogowym uwzglednia projektowang
przebudowe urzadzeh odwadniajgcych poprzez zaprojektowanie odpowiednich spadkow
podtuznych i poprzecznych pasow jezdnych i chodnkdw.

Odbiornikami wod bedzie istniejgca w ulicach Batorego i Jana Pawta Il kanalizacja
deszczowa.

Zakres rzeczowy przebudowy jezdni, chodnikéw i zjazdow indywidualnych wynika z opisu
przedmiotu zamowienia przedstawionego w umowie nr 032.171.2019r z dnia 26.06.2019r.

4. Lokalizacja

Lokalizacja drég wyznaczonych do przebudowy zostata przedstawiona na rys. nr 1. Zajmujg
one nastepujgce obreby i dziatki:

0018 - 260/3, 24, 77/14, 77/25, 107/2, 127/1, 127/5, 182/6, 227/3, 259/2, 260/2

0019 —59/2, 60/1, 60/2, 62/2, 64, 61, 65, 42/7

0023 - 119/1, 116/2, 119/2, 118, 49/36, 49/9, 116/1

5. Stan istniejacy

Zaplanowane do przebudowy nawierzchnie dotyczg ulic Bema, Niepodlegtosci i Mickiewicza
w Zgbkach.
Parametry planowanych do przebudowy drog:
- ul. Bema: droga gminna, klasa D, predkos$¢ projektowa 30km/h
- ul. Niepodlegtosci: droga gminna, klasa D, predko$¢ projektowa 30km/h
- ul. Mickiewicza: droga gminna, klasa D, predkos¢ projektowa 30km/h
Parametry drég nadrzednych:
- ul. Batorego: droga powiatowa, klasa Z, predko$¢ projektowa 40km/h
- ul. Jana Pawta Il, droga gminna, klasa L, predkos¢ projektowa 30km/h
Parametry drog podporzgdkowanych:
- ul. Sowinskiego, klasa D
- ul. Chtopickiego, klasa D
ul. Wysockiego, klasa D
ul. tgkowa, klasa D
ul. Dgbrowskiego, klasa D
ul. Torfowa, klasa D
ul. Parkowa, klasa D
ulica bez nazwy (siegacz do posesji zlokalizowanych w grupie dziatek 42), klasa D



Nawierzchnie wymienionych ulic sg zuzyte w stopniu utrudniajgcym ich uzytkowanie.
Istniejgce, nieliczne wpusty deszczowe sg potgczone z kanalizacjg ogoélnosptawng. Zuzyte
krawezniki i nawierzchnie tworzgce scieki przykraweznikowe utrudniajg skuteczny transport
wod opadowych do kolektorow.

Ulica Bema jest ulicg srédmiejskg o zwartej zabudowie typu jednorodzinnego. Posesje sg
ogrodzone i posiadajg indywidualne zjazdy . Dtugo$¢ ulicy wynosi okoto 420m, szerokos¢
jezdni od 6,08 do 6,32. Ulica posiada jednostronny chodnik o szerokosci od 1,71m do
2,26m.

Nawierzchnie mineralno-bitumiczna jezdni oraz chodnika wykonanego z ptyt betonowych sg
zuzyte w stopniu utrudniajgcym ich uzytkowanie. Zjazdy do posesji sg wykonane z
réznorodnych materiatow: kostek betonowych, ptyt drogowych, kamieni polnych itd., co
odbiega od rozwigzan stosowanych wspétczesnie.

Ulica Mickiewicza o charakterze i zabudowie podobnej do ulicy Bema ma dtugos¢ okoto
155m i szerokoéci okoto 6,0m Na poczatkowym odcinku; miedzy ulica Bema i ulicg
Niepodlegtosci wystepuje obustronny chodnik dla pieszych, a dalej — chodnik jednostronny.
Chodnik ma szeroko$¢ okoto 2,0m. Po stronie zabudowan szkolnych wystepuje szpaler
cennych drzew lisciastych.

Nawierzchnie; jezdni i chodnikéw sg zuzyte w stopniu utrudniajgcym ich uzytkowanie.

Ulica Niepodlegtosci, rownolegta do ulicy Bema, ma dtugos¢ okoto 265m i szeroko$¢ okoto
4,40m. Jednostronny chodnik ma szeroko$¢ okoto 2,55m. Jako cigg komunikacyjny zajmuje
odcinek ulicy Parkowej. W koncowym biegu krzyzuje sie pod katem prostym z ulicg Jana
Pawta Il. Zaréwno chodniki jak i mineralno-bitumiczna jezdnia sg zuzyte w stopniu podobnym
jak ulice Bema i Mickiewicza.

W obecnym stanie wystepujg liczne odcinki chodnikdw nie spetniajgcych aktualnie
obowigzujgcych  warunkow technicznych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie okreslonych w
Dz. U. z dnia 29 sierpnia 2019r, poz. 1643 (z pézn. zmian). Podstawowa niezgodnos¢
wyznaczonych do przebudowy ulic dotyczy wielkosci tukéw kotowych na skrzyzowaniach dla
pojazdow skrecajgcych w prawo, ktore wg. ww. przywotanego rozporzgdzenia na wlocie drog
klasy L lub D powinien by¢ nie mniejsze niz 6,0m.

W przedmiotowym przypadku dotyczy to skrzyzowan ulic: Sowinskiego, Chtopickiego,
Wysockiego, Mickiewicza, tgkowej, Dgbrowskiego i Torfowej z ulicg Bema oraz ulic Bema i
Niepodlegtosci z ulicg Jana Pawta 1.

Omawiana niezgodnos$¢ dotyczy réwniez wlotu ulicy Mickiewicza w ulice Batorego (droga
klasy Z) gdzie tuk kotowy na skrecie w prawo powinien mie¢ promien nie mniejszy niz 8,0m.

5.1. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanych do przebudowy drog zostaty zbadane na zlecenie
BSiP SKRYBA w listopadzie 2019r. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo ,eMWu”
Maciej Wtodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaty przedstawione w
Opinii geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla przebudowy ulic i sieci
kanalizacji deszczowej.  Przedmiotowa opinia techniczna bedzie  zafgcznikiem do
dokumentacji projektowej przebudowywanych drog.



W badanym terenie wykonano 9 sgdowan probnikiem przelotowym o srednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych,
sporzgdzonych dla poszczegdlnych ulic. Strukture gruntu w poszczegdlnych ulicach

przedstawiono w ponizszej tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Charakterystyka warunkow gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica Nr sondy | Gtebokos¢ [m] Struktura zwierciadio
wody [m]
0-0,8 Gleba i nasyp ziemny, luzny
1 Piasek drobny, nizej przechodzacy w 2,20
0,8-2,3 sredni, Sredniozageszczony
0-1,05 Gleba i nasyp ziemny, luzny
Bema 2 Piasek drobny, nizej przechodzacy w 2,40
1,056-2,0 Sredni, Sredniozaggszczony
Gleba i nasyp ziemny, w gorze luzny,
3 0-1,0 nizej Sredniozageszczony 2,50
1,05-2,0 Piasek drobny, nizej przechodzacy w
Sredni, Sredniozageszczony
0-0,6 Gleba i nasyp ziemny, luzny
7 Piasek drobny, nizej przechodzacy w 2,80
0,6-3,0 Sredni, Sredniozageszczony
0-11 Gleba i nasyp ziemny, luzny
8 Piasek pylasty z z przetawiceniami Pon. 3,0
1,1-18 pytu, Sredniozageszczony
1,9-20 Piasek drobny
0-1,3 Gleba i nasyp gruzowo-ziemny, luzny
9 Pon. 3,0
Piasek drobny z cienkimi (1-3cm)
1,3-2,3 przewarstwieniami piasku pylastego,
) badz gliny
Niepod- 0-05 Gleba i nasyp ziemny, luzny
legtosci 6 Nasyp ziemno-gliniasty z gruzem Stabe
05-18 ceglanym, wzglednie zageszczonym sgczenia od
1,8-2,0 Piasek drobny $rednio zageszczony 1,5m
0-1,3 Gleba i nasyp ziemny, luzny
Piasek drobny z przewarstwieniami
4 1,3-18 piasku pylastego badz gliny Pon. 3,0
1,8-2,0 Piasek drobny, srednio zageszczony
Gleba o nasyp ziemny, w gorze luzny,
3 0-10 nizej $r. zageszczony 2,20
1,0-2,0 Gleba i nasyp ziemny, w gorze luzny,
nizej $rednio zageszczony
4 0-13 Gleba i nasyp ziemny, luzny
Mickiewicza 1,3-1,8 Piasek drobny z przewarstwieniami 2,40
piasku pylastego badzZ gliny
1,8-2,0 Piasek drobny, $rednio zageszczony
5 0-11 Gleba i nasyp ziemny luzny
1,1-272 Piasek drobny z przewarstwieniami 2,50
piasku pylastego badz gliny




Tabela nr 2. Parametry podtoza gruntowego

Struktura geotechniczna gruntu
do gtebokosci przemarzania
(hz=1,0m)

Lokalizacja otworu badawczego

Otwor nr 4 Otwoér nr 5 Otwor nr 6 Otwor nr 8 Otwoér nr 9
Otwor nr 1 Otwor nr 2 Otwor nr 3 ul. ul. ul. Otwor nr 7 | Ul. Bema/ ul.

Ul Ul. Bema Ul. Bema/ Mickiewicza/ | Mickiewicza/ | Niepodlegtosci/ | Ul. Bema/ Jana Niepodlegtosci
Bema/Batorego Mickiewicza | Niepodlegtosci Batorego Parkowa Parkowa Pawta Il | /Jana Pawa Il
Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps Gb+H // Ps
Rodzaj gruntu podfoza
Niewysadzinowy | Niewysadzinowy | Niewysadzinowy |  Watpliwy Watpliwy | Niewysadzinowy | Niewysadzinowy | Watpliwy |  Watpliwy

Grupa nosnosci podtoza nawierzchni
G1 G2 G2 Gl G1 | G2 | G2

Gl

Gl




Ulica Niepodlegtosci i odcinek ulicy Mickiewicza do skrzyzowania z ulicg Batorego posiadajg
warunki gruntowe mniej korzystne. Jest to spowodowane m.in. wystepowaniem gruntéw
nasypowych o migzszosci do 1,8m. Parametry podtoza gruntowego przedstawiono w tabeli
nr2.

6. Stan projektowany
6.1. Zalozone parametry techniczne

Projektuje sie przebudowe jezdni, chodnikdéw i zjazdow indywidualnych w ulicach Bema,
Niepodlegtosci i Mickiewicza.

Podstawowg przestankg wyznaczong przez Zamawiajgcego do osiggniecia w wyniku prac
projektowych jest dostosowanie istniejgcych obiektow drogowych do aktualnie
obowigzujgcych przepisow bez zmiany parametrow paséw drogowych przy optymalizacji
wysokosci naktadow inwestycyjnych.

Lokalizacje wyznaczonych do remontu ulic przedstawiono na rys. nr 1.

1. Przesfanki ustalania parametrow technicznych drog:

- uwzgledniajgc intensywno$¢ ruchu kotowego oraz wystepujgce warunki terenowe,
przyjeto na ulicach Bema, Niepodlegtosci i Mickiewicza pasy ruchu o szerokosci
2,50m. Powyzsze jest zgodne z § 15 pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie [3]. Na odcinku od skrzyzowania z ulicg Torfowg do skrzyzowania
z ulicg Jana Pawta Il przyjeto szerokos¢ paséw ruchu wynoszgcg 3,0m, co jest
zwigzane z wzrastajgcym odcinkowo natezeniem ruchu drogowego.
przekroje poprzeczne jezdni przyjeto jako daszkowe z pochyleniem w strone
kraweznikow i=2%, co jest zgodne z § 17 pkt. 4 Rozporzgdzenia jw.
chodniki dla pieszych przyjeto o szerokosci 2,0m, co jest zgodne z § 44 pkt. 1, 2, 3 i
6. rozporzgdzenia jw. Do szerokosci chodnikéw nie sg wliczane grubosci
kraweznikéw i obrzezy. Pochylenie poprzeczne w strone kraweznikdw wynosi 2%,
co jest zgodne z § 45 pkt. 8.
wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazddéw skrecajgcych w prawo na
skrzyzowaniach zwyklych na wlocie drég klasy D zaprojektowano z
zastosowaniem tukow kotowych o promieniu R=6,0m. Powyzsze jest zgodne z §
71 pkt.1 rozporzadzenia jw.

zjazdy indywidualne zaprojektowano zgodnie z § 79 pkt. 1, 2 i 3. Rozporzadzenia
jw.

Zaprojektowano przebudowe ww. ulic w nastepujgcym zakresie:

Ulica Bema.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 2600m?.

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 770m? oraz  zjazddéw indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 26.



Na catej diugosci ciggow jezdnych i pieszych zaprojektowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikow drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikow najazdowych. Diugos¢ kraweznikdw zaplanowanych do wymiany — okofo
790m.

Ulica Mickiewicza.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 930m?2,

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okolo 360m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 11.

Na catej dtugosci ciggdéw jezdnych i pieszych zaplanowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikéw drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikow najazdowych. Diugos$¢ kraweznikdw zaplanowanych do wymiany — okofo
300m.

Ulica Niepodlegtosci

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 1220m?2,

Zaprojektowano wykonane chodnikow dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 540m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 22.

Na catej dlugosci ciggow jezdnych i pieszych zaplanowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikéw drogowych, kraweznikdéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikobw najazdowych. Dtugos¢ kraweznikow zaplanowanych do wymiany — okoto
540m.

Ulica Parkowa na odcinku od ul. Bema do ulicy Niepodlegtosci.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 265m?.

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 62m?, nawierzchni utwardzonych okoto 65m? oraz Zjazdow
indywidualnych z zastosowaniem kostek betonowych. Liczba zjazdow — 4.

Na catej dlugosci ciggdw jezdnych i pieszych zaplanowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikow drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikow najazdowych. Diugos¢ kraweznikdw zaplanowanych do wymiany — okofo
130m.

Lokalizacje oraz parametry wymiarowe ulic, jezdni, skrzyzowan wyniesionych i zjazdow
indywidualnych przedstawiono na rys. nr 2.

Zastosowano nastepujgce parametry geometryczne projektowanych ulic:

Ulica Bema

Wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Bema w
ulice Parkowg i Mickiewicza sg uksztattowane z zastosowaniem tukéw kotowych o
promieniu nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [1].

Wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazddéw skrecajgcych w prawo z ulicy Bema w
ulice: Mickiewicza, Lakowa, Dabrowskiego, Torfowa i Jana Pawta Il sg uksztattowane z
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zastosowaniem tukow kotowych o promieniu nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71
rozporzadzenia [1].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Jana Pawia |l
w ulice Bema jest uksztattowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [1].

Prawostronny chodnik na catej dtugosci przebudowywanej ulicy oraz lewostronny na
odcinku od km=0+000 do km=0+132 ma szerokos¢, z wylgczeniem szerokosci kraweznika i
obrzeza, nie mniejszg niz 2,0m, co wynika z §44 ust. 1 [1] oraz §44 pkt. 1 [2].

Ulica Mickiewicza.

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo z ulicy Mickiewicza w
ulice Niepodlegtosci zostata uksztattowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzagdzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Mickiewicza w
ulice Batorego zostata uksztattowana z zastosowaniem tukéw kotowych o promieniu nie
mniejszym niz R=8,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Batorego w
ulice Mickiewicza zostata uksztattowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=8,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Prawostronny chodnik na catej dtugosci przebudowywane;j ulicy oraz lewostronny chodnik na
odcinku od km=0+088 do km=0+103 ma szerokos$¢, z wylgczeniem szerokosci kraweznika i
obrzeza, nie mniejszg niz 2,0m, co wynika z §44 ust. 1 [1] oraz §44 pkt. 1 [3].

Lewostronnie, na odcinku od km=0+109 do km=0+141, pomiedzy kolejnymi zjazdami
indywidualnymi zaprojektowano nawierzchnie utwardzong kostkami betonowymi.

Ulica Niepodlegtosci.

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo z ulicy Jana Pawia
w ulice Niepodlegtosci zostata uksztattowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu
nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzgdzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w ulice Jana Pawta Il zostata uksztaltowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu
nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w siegacz oraz dla pojazdow skrecajgcych w prawo z siegacza w ulice Niepodlegtosci
zostaty uksztattowane z zastosowaniem tukow kotowych o promieniu nie mniejszym niz
R=6,0m, co wynika z §71 rozporzgdzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w ulice Parkowg zostata uksztattowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z odcinka
tacznikowego ulicy Parkowej w ulice Niepodlegtosci jest uksztattowana z zastosowaniem
tuku kotowego o promieniu nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].
Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w ulice Mickiewicza jest uksztaltowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzgdzenia [3].
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Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo z ulicy Mickiewicza w
ulice Niepodlegtosci jest uksztaltowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Prawostronny chodnik na catej diugosci przebudowywanej ulicy oraz lewostronny chodnik
na odcinku od km=0+088 do km=0+103 ma szerokos$¢, z wylaczeniem szerokosci
kraweznika i obrzeza, nie mniejszg niz 2,0m, co wynika z §44 ust. 1 [1] oraz §44 pkt. 1 [3].
Prawostronnie, na odcinku od km=0+000 do km=0+090 zaprojektowano chodnik o
szerokosci nie mniejszej niz 2,0m. Do szerokosci chodnika nie wlicza sie grubosci
kraweznikow i obrzezy, co wynika z §44 ust. 1 [3] oraz §44 pkt. 1 [3].

6.2. Kategoriaruchu

Zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia bedacego zatgcznikiem do umowy na wykonanie
niniejszej dokumentacji i uzgodnieniami z Inwestorem, parametry konstrukcyjne jezdni
zostaty zaprojektowane dla ruchu samochodowego KR2.

7. Projekt odtworzeniai ochrony zieleni w pasie drogowym

Projektowana przebudowa drog polegajgca na czesciowej zmianie lokalizacji kraweznikéw
drogowych, chodnikéw dla pieszych, powierzchni utwardzonych i zjazdéw indywidualnych
powoduje koniecznos¢ odtworzenia istniejgcej zieleni.

Ze wzgledu na ww. roboty budowlane zaprojektowano renowacje istniejgcych rabat
trawnikowych. Renowacja istniejgcych rabat bedzie polegata na demontazu zuzytych
obrzezy trawnikowych, usunieciu wierzchniej warstwy ziemi, ustawieniu nowych obrzezy,
utozeniu warstw z ziemi urodzajnej oraz wysianiu nasion traw.

Rabaty trawnikowe bedg wyznaczone kraweznikami drogowymi stanowigcymi ograniczenie
pasow jezdnych, kraweznikami na zjazdach indywidualnych oraz opornikami drogowymi
wyznaczajgcymi chodniki dla pieszych.

Uzupetnienie ziemi urodzajnej nalezy wykona¢ do gtebokosci 15cm z zastosowaniem ziemi
kompostowej o pH 5,5 — 6,5 uzyznionej diugodziatajgcym nawozem wielosktadnikowym.

Ze wzgledu na stosunkowo maty zakres rzeczowy robot siew nasion traw nalezy wykonac
recznie z zastosowaniem dawki 35-50g/m?. Po wysianiu przykry¢ jednocentymetrowg
warstwg ziemi urodzajnej i watowag.

Drzewa kolidujgce z zaplanowanymi robotami budowlanymi  wskazane na rysunku
przebudowy ulic Bema, Niepodlegtosci i Mickiewicza (rys. nr 2a) zabezpieczono przez
wykonanie robot zabezpieczajgcych typu 1 i typu 2.

Na potrzeby niniejszego projektu opracowano i przyjeto nastepujgce rodzaje  roboét
zabezpieczajgcych:
1. Roboty zabezpieczajgce typu 1.
Dotyczy robdt drogowych (korytowanie, wykonanie podbudowy, wykonanie
nawierzchni) wykonywanych w strefie ryzyka korzeni, oddzielonych od terenu
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prowadzonych robét istniejgcymi kraweznikami drogowymi ktérych posadowienie nie
bedzie ulegato zmianie.

2. Roboty zabezpieczajgce typu 2.
Dotyczy robét drogowych (korytowanie, kaweznikowanie, wykonanie podbudowy i
nawierzchni jezdnych) wykonywanych w strefie ryzyka korzeni, gdzie przewidziano
zmiany podbudowy i lokalizacji kraweznikow w bezposredniej bliskosci istniejgcego
systemu korzeniowego.

Szczegdbtowy opis sposobdéw prowadzenie robot zabezpieczajgcych przedstawiono w
SSTWIORB.

Roboty zabezpieczajgce typu 1 nalezy zastosowaé dla drzew zinwentaryzowanych
numerami 12 i 13.

Roboty zabezpieczajgce typu 1 nalezy zastosowaé dla drzew zinwentaryzowanych
numerami 1 + 11.

7.1. Zakres robot

Usuwanie wierzchniej warstwy ziemi z istniejgcych rabat — okoto 100m3
Uzupetnienie ziemi urodzajnej - okoto 95,3m?3

Siew ziaren trawy — okoto 638m?

Roboty zabezpieczajgce korzenie drzew (typ 1) — 2 drzewa

Roboty zabezpieczajgce korzenie drzew (typ 2) — 11 drzew.

arMwbdE

8. Projekt zabezpieczenia kolidujagcych elementow istniejacego uzbrojenia.

Teren inwestycji gdzie zaprojektowano przebudowe nawierzchni jest uzbrojony w
nastepujgce elementy infrastruktury podziemnej:

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ telekomunikacyjna

- sieC gazowa

- sie¢ elektroenergetyczna oraz

- sieC sanitarna.
Elementy uzbrojenia zlokalizowane poprzecznie w stosunku do projektowanej niwelety
przedstawiono na rysunkach profilu podtuznego drég (rys. nr 7, 8, 9).  Nie wystepujg
pionowe kolizje miedzy elementami istniejgcej i projektowanej infrastruktury. Nie wystepujg
rowniez kolizyjne zblizenia poziome pomiedzy elementami infrastruktury jw.
Uwzgledniajac postanowienia zawarte w protokole z narady koordynacyjnej nr
PODK.6630.685. 2021 z 27 pazdziernika 2021r zaprojektowano zabezpieczenie kabli
elektroenergetycznych i rur gazowych rurami ochronnymi dwudzielnymi.
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9. Wplyw projektowanego obiektu na srodowisko, zdrowie ludzi i otoczenie

1. W zakresie zapotrzebowania i jako$ci wody oraz jakosci i sposobu
odprowadzania sciekow

Na etapie budowy woda do celéw technologicznych bedzie dostarczana beczkowozami. Na
etapie uzytkowania obiekt nie wymaga zaopatrzenia w wode. Scieki bytowe powstajgce w
trakcie prowadzonych robét majg by¢ odprowadzone do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych.

W trakcie uzytkowania drogi wody deszczowe i roztopowe bedg ujmowane przez wpusty
deszczowe i przykanalikami transportowane do kanalizacji deszczowej zaprojektowanej w
ramach mniejszej dokumentaciji

2. W zakresie emisji zanieczyszczenh gazowych

Ze wzgledu na fakt, ze rozbudowa obiektéw dotyczy istniejacych ciggdéw jezdnych i zjazdow
przebiegajgcych pomiedzy zamieszkatymi posesjami, natezenie ruchu drogowego nie
ulegnie zmianie. Zatem z tytulu zrealizowanego przedsiewziecia emisja zanieczyszczen
gazowych w postaci spalin generowanych przez srodki transportu nie ulegnie zmianie.

3. W zakresie rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadéw

Na etapie budowy materiaty z rozbiérek oraz odpady powstajgce w trakcie budowy majg byé
segregowane a nastepnie przewozone na place sktadowe lub powtdrnie wykorzystane.

W trakcie uzytkowania ruch samochodowy na przebudowanych drogach spowoduje
powstawanie zanieczyszczen ropopochodnych i zawiesiny ogolnej w sciekach opadowych.
Z odpadami tymi gromadzonymi w osadnikach studzien kanalizacyjnych nalezy postepowac
zgodnie z gminnym planem gospodarki odpadami.

4. W zakresie emisji hatasu, wibracji i promieniowania

Na etapie budowy wystgpi emisja hatasu i wibracji wywotanych pracg maszyn i urzgdzenh
budowlanych.
W trakcie uzytkowania drég podstawowymi czynnikami determinujgcymi powstawanie
nadmiernego hatasu drogowego s3a:

- predkosc¢ pojazdu

- zty stan techniczny pojazdu

- brak ptynnosci ruchu pojazdéw

- zty stan techniczny nawierzchni drogi
W przedmiotowym przypadku, z uwagi na zasadniczg poprawe stanu technicznego droég
zrealizowanie przedsiewziecia przyczyni sie do obnizenia emisji hatasu i wibraciji.

5. W zakresie wptywu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi,
wody powierzchniowe i podziemne.

Projektowana inwestycja nie wymaga usuniecia drzewa kolidujgcych z projektowanym
pasem drogowym.
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6. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, przestrzen rolniczg i
zabytki

Realizacja przedsiewziecia nie wymaga uzyskania decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych zgody na realizacje inwestyciji.

Dziatki na ktorych jest projektowana droga nie sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz teren
na ktorym zlokalizowano drogi nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

7. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy obiektu bedgcego budowlg drogows.

8. Wplyw eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia inwestycyjnego
Brak wptywu eksploatacji gérniczej na obszar objety opracowaniem

9. Oddziatywanie transgraniczne
Inwestycja nie oddziatuje tansgranicznie

10.Zapewnienie warunkow swobodnego uzytkowania obiektu przez
osoby niepetnosprawne.

W celu zapewnienia swobodnego uzytkowania obiektu drogowego przez osoby
niepetnosprawne, w szczegdlnosci poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich, zastosowano
rozwigzania eliminujgce niedopuszczalne roznice wysokosciowe poszczegolnych
powierzchni.

11. Obszar oddziatywania obiektu

Rozrézniono obszar oddziatywania obiektu w okresie wykonywania robot budowlanych oraz
w fazie uzytkowania.

Oszacowano, ze hatas emitowany przez sprzet mechaniczny w okresie rob6t budowlanych
wyniesie okoto 100[dB].

Uwzgledniajgc, ze ttumiennos¢ na drodze propagacji dzwieku w istniejgcych warunkach
zabudowy wynosi $rednio 1.0dB/m (zrodto: Ekspertyza ucigzliwosci akustycznej, Krakow,
2005r) poziom dzwieku emitowanego przez maszyny drogowe zmaleje do poziomu
dopuszczalnego (65dB) w odlegtosci 45m od zrédta dzwieku.

Z powodu j.w. obszar oddziatywania przedsiewziecia w fazie realizacji rob6t budowlanych
wyniesie 45m od zrodet dzwieku.

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania hatasu dla przyjetego natezenia ruchu
drogowego K2 wykazaly, ze ani w porze dziennej ani nocnej nie nastgpi przekroczenie
dopuszczalnego poziomu emisji hatasu poza pas o szerokosci 10m. Uwzgledniajgc, ze
szerokos¢ pasa drogowego rozbudowywanej drogi w najwezszym miejscu wyniesie 7,04m
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu nie nastgpi poza pas drogowy.
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Uwzgledniajagc powyzsze stwierdza sie, ze projektowana do przebudowy droga posiada
obszar oddzialywania zamykajgcy sie w granicach dzialek na ktérych zostata
zaprojektowana.

Okreslenia obszaru oddziatywania dokonano w oparciu o przepisy:

1. Ustawa Prawo Budowlane, art. 3 pkt. 20 oraz art. 5 ustep 1. Ustawa z dnia 7 lipca
1994r (Tekst jednolity Dz. U. z 2016r poz. 260)

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, §77, §113 ust. 5i 7 (Dz. U. nr 43, poz. 430)

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych, art. 35, 38, 39, 43 (Dz. U. z
2015r poz. 460)

C. Projekt zagospodarowania terenu.

1. Zatozone parametry techniczne geometrii poziomej

Projektuje sie przebudowe jezdni, chodnikéw i zjazdéw indywidualnych w ulicach Bema,
Niepodlegtosci i Mickiewicza.

Podstawowg przestankg wyznaczong przez Zamawiajgcego do osiggniecia w wyniku prac
projektowych jest dostosowanie istniejgcych obiektéw drogowych do aktualnie
obowigzujgcych przepisbw bez zmiany parametréow paséw drogowych przy optymalizacji
wysokosci naktaddw inwestycyjnych.

2. Przestanki ustalania parametréw technicznych drég:

- uwzgledniajgc intensywnos$¢ ruchu kotowego oraz wystepujgce warunki terenowe,
przyjeto na ulicach Bema, Niepodlegtosci i Mickiewicza pasy ruchu o szerokosci
2,50m. Powyzsze jest zgodne z § 15 pkt. 4 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie [3]. Na odcinku od skrzyzowania z ulicg Torfowg do skrzyzowania
z ulicg Jana Pawta Il przyjeto szerokos¢ pasow ruchu wynoszgcg 3,0m, co jest
zwigzane z wzrastajgcym odcinkowo natezeniem ruchu drogowego.

- przekroje poprzeczne jezdni przyjeto jako daszkowe z pochyleniem w strone

kraweznikow i=2%, co jest zgodne z § 17 pkt. 4 Rozporzadzenia jw.
Wyjatek stanowi odcinek ulicy Bema zlokalizowany pomiedzy skrzyzowaniem w
ulice Mickiewicza i drugostronnie w ulice Batorego, gdzie z koniecznosci unikniecia
kolizji z gazociggiem zastosowano spadek jednostronny na catej szerokosci jezdni.
Szczegoty zastosowanych rozwigzan przedstawiono na przekroju normalnym (rys.
nr 3) oraz przekrojach 3 — 3 i 4 — 4 przedstawionych na rys. nr 4.

- chodniki dla pieszych przyjeto o szerokosci 2,0m, co jest zgodne z § 44 pkt. 1, 2, 3 i
6. rozporzadzenia jw. Do szerokosci chodnikéw nie sg wliczane grubosci
kraweznikdw i obrzezy. Pochylenie poprzeczne w strone kraweznikow wynosi 2%,
co jest zgodne z § 45 pkt. 8.
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- wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo na
skrzyzowaniach zwyktych na wlocie drég klasy D zaprojektowano z
zastosowaniem tukow kotowych o promieniu R=6,0m. Powyzsze jest zgodne z §
71 pkt.1 rozporzgdzenia jw.

- wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo na
skrzyzowaniach zwyktych na wlocie drég klasy Z zaprojektowano z
zastosowaniem tukoéw kotowych o promieniu R=8,0m. Powyzsze jest zgodne z §
71 pkt.2 rozporzadzenia jw.

- zjazdy indywidualne zaprojektowano zgodnie z § 79 pkt. 1, 2 i 3. Rozporzadzenia
jw.

3. Projekt zagospodarowania terenu.

Projekt zagospodarowania terenu przedstawiono na rys. nr 2. Projektuje sie przebudowe ww.
ulic w nastepujgcym zakresie:

Ulica Bema.

Planuje sie wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 2600m?2.

Planuje sie wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 770m? oraz  zjazdéw indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 26.

Na catej diugosci ciggdw jezdnych i pieszych planuje sie wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikéw drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikow najazdowych. Diugos$¢ kraweznikdéw zaplanowanych do wymiany — okofo
790m. Niwelete ulicy Bema przedstawiono na rys. nr 7.

Ulica Mickiewicza.

Planuje sie wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 930m?.

Planuje sie wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 360m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 11.

Na cafej dlugosci ciggow jezdnych i pieszych planuje sie wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikéw drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikéw najazdowych. Diugo$¢ kraweznikdéw zaplanowanych do wymiany — okofo
300m. Niwelete ulicy Mickiewicza przedstawiono narys. nr 7.

Ulica Niepodlegtosci

Planuje sie wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 1220m?2.

Planuje sie wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okolo 540m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdow — 22.

Na catej diugosci ciggow jezdnych i pieszych planuje sie wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikow drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz

17



kraweznikow najazdowych. Diugos¢ kraweznikéw zaplanowanych do wymiany — okofo
540m. Niwelete ulicy Niepodlegtosci przedstawiono na rys. nr 9. .

Szczegbtowe parametry wymiarowe zastosowanych rozwigzan przedstawiono w
odcinkowych kartach przedmiaréw w projekcie technicznym

Zastosowano nastepujgce parametry geometryczne projektowanych ulic:

Ulica Bema

Wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazdoéw skrecajgcych w prawo z ulicy Bema w
ulice Parkowg i Mickiewicza sg uksztattowane z zastosowaniem tukéw kotowych o
promieniu nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Wewnetrzne krawedzie pasow ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Bema w
ulice: Sowinskiego, Chtopickiego, Wyspianskiego, Mickiewicza, takowej, Dgbrowskiego i
Torfowej sg uksztattowane z zastosowaniem tukéw kotowych o promieniu nie mniejszym niz
R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [1].

Lewostronny chodnik na catej dtugosci przebudowywanej ulicy oraz prawostronny na
odcinku od km=0+000 do km=0+148 ma szerokos¢, z wytgczeniem szerokosci kraweznika i
obrzeza, nie mniejszg niz 2,0m, co wynika z §44 ust. 1 [3] oraz §44 pkt. 1 [3].

Geometria istniejgcych skrzyzowan ulic: Sowinskiego, Chtopickiego, Wysockiego,
Mickiewicza, tgkowej, Dabrowskiego i Torfowej z ulicga Bema nie spetniajg obecnie
obowigzujgcych przepisow dotyczgcych warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne.
Aby zachowaé¢ ich dotychczasowe funkcje w organizacji ruchu drogowego nalezy
przebudowac skrzyzowania wg. nastepujgcych przestanek:
1. Ul Torfowa.
Droga gminna klasy D. Szerokos¢ jezdni na wlocie w ulice Bema wynosi 3,50m. W
odlegtosci 90m od skrzyzowania ul. Bema nastepuje jej poszerzenie do 4,55m
Zgodnie z §14 ust. 3 pp. 2 dopuszcza sie stosowanie jednej jezdni o jednym pasie
ruchu przeznaczonym do ruchu w obu kierunkach przy minimalnej szerokosci pasa
ruchu (wg. §15 ust. 5) 3,50m, przy spetnieniu warunku okreslonego w §37 ust. 1, pp.
4 o poboczu gruntowym nie mniejszym niz 0,75m, oraz zgodnie z §126 ust. 1, 2 3
dlugos¢ mijanki bez skoséw powinna wynosiC nie mniej niz 25m z catkowita
szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki powinna by¢ nie mniejsza niz 5,0m.
Dla zachowania dotychczasowej funkcji drogi dojazdowej bez zmiany parametrow
pasa drogowego, tj. dopuszczajgcej ruch kotowy w obu kierunkach po jezdni o
jednym pasie ruchu, nalezy uwzgledni¢ potrzebe wybudowania mijanki o}
parametrach okreslonych w §126 ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia [3] oraz wybudowac w
ramach niniejszego zadania poziome tuki skretne o promieniu R=6,0m.

2. Ul. Dgbrowskiego
Droga gminna klasy D. Szerokos¢ jezdni na wlocie w ulice Bema oraz na catej
dtugosci drogi do ulicy Nowej wynosi 5,0m.
Dla zachowania dotychczasowej funkcji drogi dojazdowej o jezdni dwupasowej
nalezy wybudowa¢ w ramach niniejszego zadania poziome fuki skretne o promieniu
R=6,0m.
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Ul. Lgkowa

Droga gminna klasy D. Szerokos¢ jezdni na wlocie w ulice Bema oraz na calej
dtugosci drogi do ulicy Nowej wynosi 5,0m.

Dla zachowania dotychczasowej funkcji drogi dojazdowej o jezdni dwupasowej
nalezy wybudowa¢ w ramach niniejszego zadania poziome tuki skretne o promieniu
R=6,0m oraz wigczenie odcinka wlotowego w istniejgcg geometrie drogi ze skosem
1:5.

Ul. Mickiewicza.

Droga gminna klasy D. Szerokos¢ jezdni na wlocie w ulice Bema oraz na calej
dtugosci drogi do ulicy Nowej wynosi 4,70m.

Dla zachowania dotychczasowej funkcji drogi dojazdowej dwupasowej nalezy
wybudowaé w ramach niniejszego zadania poziome tuki skretne o promieniu R=6,0m
oraz prog spowalniajgcy, co wynika z §15 ust. 4.

Ul. Wysockiego.

Droga gminna klasy D. Szeroko$¢ jezdni na wlocie w ulice Bema wynosi 3,60m przy
szerokosci pasa drogowego 4,80. Na catej dtugosci ul. Wysockiego szerokosc
jezdni jest nie mniejsza niz 3,60m a od km=0+080 szerokos$¢ pasa drogowego jest
wieksza niz 5,0m.

Dla zachowania dotychczasowej funkcji drogi dojazdowej bez zmiany parametréw
pasa drogowego, tj. dopuszczajgcej ruch kotowy w obu kierunkach po jezdni o
jednym pasie ruchu , nalezy uwzgledni¢ potrzebe wybudowania mijanki o
parametrach i podstawie prawnej jak dla ulicy Torfowej.

Ul. Chtopickiego.

Droga gminna klasy D. Szerokos¢ jezdni na wlocie w ulice Bema przy normatywnym
promieniu tuku poziomego R=6,0m wynosi 4,24m przy szerokosci pasa drogowego
Na catej dlugosci ulicy > 5,0m

Dla zachowania dotychczasowej funkcji drogi dojazdowej bez zmiany parametréw
pasa drogowego, tj. dopuszczajgcej ruch kotowy w obu kierunkach po jezdni o
jednym pasie ruchu , nalezy uwzgledni¢ potrzebe wybudowania mijanki o
parametrach i podstawie prawnej jak dla ulicy Torfowej.

Ul. Sowinhskiego.

Droga gminna klasy D. Szeroko$c¢ jezdni na wlocie w ulice Bema przy normatywnym
promieniu tuku poziomego R=6,0m wynosi 3,60m. Ww. szeroko$¢ jest wyrdwnana
na odcinku ok. 150m, do skrzyzowania z ul. Wyspianskiego. Ze wzgledu na ww.
szerokos¢ ulicy, utrzymanie jej dotychczasowej funkcji tj. drogi jednokierunkowej nie
jest mozliwe bez poszerzenia jezdni do 4,0m co wynika z §15 ust. 5a przywotanego
we wstepie rozporzgdzenia.

Ulica Mickiewicza.

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Mickiewicza w
ulice Niepodlegtosci zostata uksztaltowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzgdzenia [3].
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Prawostronny chodnik na catej dtugosci przebudowywane;j ulicy oraz lewostronny chodnik na
odcinku od km=0+088 do km=0+143 ma szerokos¢, z wylgczeniem szerokosci kraweznika i
obrzeza, nie mniejszg niz 2,0m, co wynika z §44 ust. 1 [1] oraz §44 pkt. 1 [3].

Lewostronnie, na odcinku od km=0+143 do km=0+150 zaprojektowano nawierzchnie
utwardzong kostkami betonowymi.

Ulica Niepodlegtosci.

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdoéw skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w siegacz oraz dla pojazdow skrecajgcych w prawo z siegacza w ulice Niepodlegtosci
zostaty uksztattowane z zastosowaniem tukow kotowych o promieniu nie mniejszym niz
R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdoéw skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w ulice Parkowg zostata uksztaltowana z zastosowaniem fuku kotlowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzgdzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z odcinka
tgcznikowego ulicy Parkowej w ulice Niepodlegtosci jest uksztattowana z zastosowaniem
tuku kotowego o promieniu nie mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzgdzenia [3].
Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Niepodlegtosci
w ulice Mickiewicza jest uksztaltowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo z ulicy Mickiewicza w
ulice Niepodlegtosci jest uksztaltowana z zastosowaniem tuku kotowego o promieniu nie
mniejszym niz R=6,0m, co wynika z §71 rozporzadzenia [3].

Prawostronny chodnik na odcinku od km=0+000 do km=0+087 oraz lewostronny chodnik
zlokalizowany wzdtuz ulicy Parkowej na odcinku od km=0+000 do km=0+038, majg
szerokos¢ — z wytgczeniem szerokosci i obrzeza majg szerokos¢ nie mniejszg niz 2,0m, co
wynika z §44 ust. 1 [1] oraz §44 pkt. 1 [3].

Prawostronnie, na odcinku od km=0+000 do km=0+087 zaprojektowano chodnik o
szerokosci nie mniejszej niz 2,0m. Do szerokosci chodnika nie wlicza sie grubosci
kraweznikow i obrzezy, co wynika z §44 ust. 1 [3] oraz §44 pkt. 1 [3].

Lewostronnie, na odcinku tgcznikowym fragmentu ulicy Parkowej w strone ulicy Bema, na
dtugosci od km=0+088 do km=0+136 zaprojektowano chodnik dla pieszych o szerokosci nie
mniejszej niz 2,0m co wynika z §44 ust. 1 [3] oraz §44 pkt. 1 [3].

Lewostronnie, na odcinku od km=0+112 do km=0+254 zaprojektowano chodnik dla pieszych
o szerokos$ci nie mniejszej niz 2,0m co wynika z §44 ust. 1 [3] oraz §44 pkt. 1 [3].

Chodnik o parametrach wyznaczonych prawostronnym tukiem kotowym dla pojazdéw
skrecajacych z ulicy Niepodlegtosci poprzez odcinek ulicy Parkowej w kierunku ulicy Bema
zaprojektowano na odcinku do km=0+123 chodnik dla pieszych o szerokoéci nie mniejszej
niz 2,0m. W miejscu prostopadtego usytuowania odcinka fgczgcego ulicy Parkowej z ulicg
Niepodlegtosci na tuku skretnym nastepuje zwezenie chodnika do 1,50m, co dopuszcza §44
pkt. a.2 [3].

Konstrukcje zjazdu indywidualnego przedstawiono na rys. nr 10.

Konstrukcje jezdni, chodnika i podbudowy przedstawiono na rys. 11a, 11bi 11c.

Analiza przejezdnosci zaprojektowanych skrzyzowah zostata przeprowadzona dla

uzytkowanych w warunkach polskich smieciarek grupy NTM o nosnosci 18+26t i pojemnosci
12+19m3. W analizie graficznej uwzgledniono nadwozia o parametrach KGSH i KG.
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Analize graficzng przejezdnos$ci zaprojektowanych skrzyzowan przedstawiono na rysunkach

12 -

25. Wszystkie zaprojektowane skrzyzowania sg przejezdne dla pojazdow

wielkogabarytowych typu Smieciarka.

Oceniono obszary widocznosci nastepujgcych skrzyzowan:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Ul. Sowinskiego // ul. Bema (rys. nr 12). Pola widocznosci odpowiednie do skretu z
ulicy Bema z obydwu kierunkow

Pole widocznosci przy zblizaniu sie do skrzyzowania po krzywoliniowym odcinku
drogi odpowiednie.

Ul. Mickiewicza // ul. Bema (rys. nr 13). Pole widocznosci odpowiednie do skretu w
Bema w obydwu kierunkach

Ul. Chtopickiego // ul. Bema (rys. nr 14). Pole widocznosci odpowiednie do skretu w
Bema w obydwu kierunkach

Ul. tgkowa // ul. Bema (rys. nr 15). Pola widocznosci odpowiednie do skretu w ulice
w Bema w obydwu kierunkach.

Ul. Wysockiego // ul. Bema (rys. nr 16) Pola widocznosci odpowiednie do skretu w
Bema w obydwu kierunkach.

Ul. Torfowa // ul. Bema (rys. nr 17). Pola widocznos$ci odpowiednie do skretu w ulice
Bema w obydwu kierunkach.

Ul. Dabrowskiego // ul. Bema (rys. nr 18). Pola widocznosci odpowiednie do skretu w
Bema w obydwu kierunkach.

Ul. Bema // ul. Mickiewicza (rys. nr 19). Pola widoczno$ci odpowiednie do skretu w
Bema od str. zachodniej.

Ul. Niepodlegtosci // ul. Parkowa (rys. nr 20). Pola widocznosci odpowiednie do
skretu w Parkowg w obydwu kierunkach.

Ul. Parkowa // ul. Bema (rys. nr 21). Pola widoczno$ci odpowiednie do skretu w ulice
Bema w kierunku ul. Jana Pawia Il.

Ul. Mickiewicza // Bema (rys. nr 22). Pola widocznosci odpowiednie do skretu w
Bema w obydwu kierunkach.

Ul. Niepodlegtosci // ul. Mickiewicza (rys. nr 23). Pola widocznosci odpowiednie do
skretu w ulice Mickiewicza w obydwu kierunkach.

Ul. Bema // ul. Parkowa (rys. nr 24). Pola widoczno$ci odpowiednie do skretu w ulice
Parkowg od strony Jana Pawta II.

Ul. Niepodlegtosci // ul. Parkowa od strony Mickiewicza (rys. nr 25). Pola
widocznosci odpowiednie do skretu w ulice Parkowg w obydwu kierunkach.
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D. Projekt techniczny

1. Konstrukcje nawierzchni i podbudowy

Zgodnie z dyspozycjg Inwestora parametry konstrukcyjne jezdni zostaty zaprojektowane dla
ruch samochodowego kategorii KR2.
Zaprojektowane niwelety jezdni przedstawiono na rysunkach:
- niwelete zlewni czgstkowej A-B-C-D (ul. Mickiewicza i pétnocny odcinek ulicy Bema) — na
rys. nr 7. Przekroje normalne 1, 2, 3 i 4 przedstawiono na rys. nr 7.
- niwelete zlewni czgstkowej E-F (ul. Bema na odcinku od ul. Jana Pawta Il do ul.
Mickiewicza) na rys. nr 5. Przekroje normalne 5 i 6 przedstawiono na rys. nr 8.
- niwelete zlewni czagstkowej G-H-I-J (ul. Niepodlegtosci) na rys. nr 9. Przekroje normalne
7 i 8 przedstawiono na rys. nr 9.

Struktura gruntéw wykazana w tabeli nr 2 zdeterminowata zréznicowanie w konstrukcji
podbudowy pasow jezdnych stanowigcych wyzej wymienione zlewnie czgstkowe.

Ulica Bema na catej dtugosci, odcinek B-C ulicy Mickiewicza oraz ulica Parkowa na odcinku
Bema — Niepodlegtosci sg zlokalizowane na podtozach o grupie nosnosci G1.

Odcinek C-D ulicy Mickiewicza oraz ulica Niepodlegtosci na odcinku  G-H-I-d sa
zlokalizowane na podtozach o grupie nosnosci G2 i posadowienie podbudowy jezdni
wymaga wzmocnienia gruntu do parametrow G1.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni na podtozach o grupie nosnosci G1 zastosowano
nastepujgce zatozenia:

- kategoria ruchu — KR2

- predkos$¢ projektowa — 30km/h

- grunty w podtozu: brak gruntéw ,watpliwych”

- poziom wody gruntowej: ponizej 2,20m

- grupa nosnosci podfoza: przyjeto G1

- gtebokos¢ przemarzania: h, = 1,0m

Dla ustalonej kategorii ruchu przy wymaganej nosnosci na powierzchni dolnych warstw
konstrukcji nawierzchni na poziomie E> =2 80MPa i istniejgcej grupie nosnosci podtoza
zastosowano jako warstwe dolng konstrukcje TYP 12. Przyjeta warstwa mrozoochronna ma
by¢ wykonana z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o grubo$ci warstwy
22cm.
Jako gorng warstwe nawierzchni przyjeto konstrukcje TYP A1 o module sprezystosci
Eo=100Mpa:

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej o grubosci 4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci 8cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgosz grubosci

22cm,

taczna grubosé konstrukcji nawierzchni wynosi:

quczna = 560m
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Przekrdj normalny drogi przedstawiono na rys. nr 3.

Chodniki dla pieszych zaprojektowano z zastosowaniem kostek betonowych grubosci 6cm, a
z uwagi na trudny do wyegzekwowania zakaz wjazdu samochoddéw na chodniki podbudowe
stanowi zageszczone kruszywo tamane 0/31,5 o grubosci 0,15m i warstwa odcinajgca z
piachu 0,10m. Zjazdy indywidualne wykonaé¢ z zastosowaniem kostek betonowych grubosci
8cm z podbudowa jaj kezdni

Przekrdj konstrukcyjny podbudowy i nawierzchni jezdni i chodnika przedstawiono na

rys. nr 11a.

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni na podiozach o grupie nosnosci G2 zastosowano
nastepujgce przestanki:

Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni przyjeto positkujgc sie zatgcznikami 4 i 5 do
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. nr 43 z 1999r, poz. 439 oraz na podstawie Nowego Katalogu Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych opracowanego w Politechnice Gdanskiej w Katedrze
InZzynierii Drogowe;j.

Zastosowano zatozenia i dane do obliczen na obszarach wymagajgcych wzmocnienia
gruntu:
- Kategoria ruchu — KR 2
- Predko$¢ projektowa 30km/godz
- Warunki gruntowo-wodne
- grunty w podtozu: wystepowanie gruntéw watpliwych
- poziom wody gruntowej: ponizej 2,2m
- grupa nosnosci podfoza: przyjeto G2
- gtebokos¢ przemarzania: h, =1,0m

Wzmochienie podtoza gruntowego do wymaganej nosnosci G1.

Doprowadzenie istniejgcego podtoza gruntowego G2 do wymaganej grupy nosnosci G1
zaprojektowano w oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Pdétsztywnych — Katedra Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej , grudzieh 2013r.

Dla ustalonej kategorii ruchu przy wymaganej no$nosci na powierzchni dolnych warstw
konstrukcji nawierzchni na poziomie E> =2 80MPa i istniejgcej grupie nosnosci podtoza
zastosowano jako warstwe dolng konstrukcje TYP 10. Przyjeta warstwa mrozoochronna ma
by¢ wykonana z gruntu stabilizowanego cementem (Rm=2,5Mpa) o grubosci warstwy 22cm.
Jako gorng warstwe nawierzchni przyjeto konstrukcje TYP A1 o module sprezystosci
Eo=100Mpa:

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej o grubosci 4cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o grubosci 8cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm

grubosci 22cm,
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tgczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi:
Hlaczna =56cm
Przekroj konstrukcyjny podbudowy i nawierzchni przedstawiono na rys. nr 11b.

Konstrukcje podbudowy i nawierzchni skrzyzowan wyniesionych przedstawiono na rys. nr
1llc.
Konstrukcje zjazdu indywidualnego przedstawiono na rys. nr 10.

2. Rodzaj i zakres robot

W przedmiarze poprzedzajgcym kosztorys inwestorski zakres rzeczowy podzielono na 4
grupy robot:

1. Prace wstepne

2. Roboty ziemne

3. Wykonanie podbudowy i nawierzchni

4. Prace wykonczeniowe

Prace wstepne to rozbiorka nawierzchni istniejgcej jezdni, kraweznikow, zjazdow
indywidualnych, chodnikéw i podbudowy. Do celéw kosztorysowania oszacowano:
istniejgca jezdnia bitumiczna o powierzchni 4623m? wraz z podbudowg stanowi mase
2500t (1387m3x1,8t/m?3),
istniejgce chodniki z ptyt chodnikowych i zjazdy indywidualne utwardzone réznymi
materiatami o powierzchni 1980m? stsnowig mase 594t (297m3x2t/m3)
istniejgce krawezniki o dtugosci 1752m stanowig mase 175t (87,6m3x2t/m3)

- istniejgcy kanat sanitarny z rur betonowych D,=500mm wyznaczony do unieczynnienia

stanowi mase 58t (233mx0,25t/m)

Razem, materiaty z rozbidérek wymagajgce wywiezienia poza plac budowy stanowig mase
3327t.

Roboty ziemne to korytowanie, wykop dla demontazu kanatu z rur betonowych D,=500mm,
zasypanie wykopu z zageszczeniem gruntu po wydobyciu rur, oraz zageszczenie i
profilowanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne drog.

Korytowanie pod warstwy konstrukcyjne jezdni nalezy wykona¢ do gtebokosci 0,56m ponizej
poziomu zaprojektowanej niwelety. Wykop pod warstwy konstrukcyjne chodnika nalezy
wykonac do gtebokosci 0,24m ponizej niwelety.

Wykop na odktad dla wydobycia rur betonowych unieczynnionego kanatu nalezy wykonaé¢ do
gtebokosci 2,0m ponizej istniejgcej nawierzchni o szerokosci 1,5m.

Dla celow kosztorysowania oszacowano, ze grunt z korytowania do wywiezienia poza plac
budowy wyniesie 3766t (3811m3x1,8t/m* — 3094t).

Zasypanie wykopu po wydobyciu rur betonowych nalezy wykonaé gruntem wydobytym z
wykopow. Zageszczanie nalezy wykonaé ubijakami mechanicznymi w warstwach luznych nie
wiekszych niz 0,2m. Zakres rzeczowy rob6t dotyczgcych unieczynnienia istniejgcego kanatu
przedstawiono na rys. nr 26. Studnie Dz1200 na skrzyzowaniu ulicy Bema i Parkowej nie
podlega demontazowi. Otwory w korpusie po usunieciu kanatu nalezy zamurowac.
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Podbudowe i nawierzchnie jezdni i chodnikdw nalezy wykonac zgodnie z rysunkami nr 11 i
11a. Podbudowe i nawierzchnie na skrzyzowaniach wyniesionych nalezy wykonaé¢ zgodnie z
rys. nr 11b. Rozwigzania szczegétowe oraz zakresy rzeczowe podbudowy i nawierzchni
przedstawiono w podziale na 6 odcinkéw.

Jako prace wykonczeniowe nalezy wykona¢ wymiane gruntu na rabatach, wysiew trawy,
oraz znakowanie poziome i pionowe drdg. Znakowanie poziome nalezy wykonaé
grubowarstwowo z zastosowaniem farb strukturalnych. Alternatywg dla wymiany pokryw
telekomunikacyjnych na pokrywy typu ciezkiego moze by¢ przekserowanie Kkabli
telekomunikacyjnych do kanatu technologicznego.

Z uwagi na zlokalizowanie trzech wpustéw deszczowych w gtebokich wnekach
kraweznikowych nalezy wykonac¢ pokrywy o konstrukcji przedstawionej na rys. nr 27.

Szczegobtowy zakres rzeczowy prac budowlanych przedstawiono w podziale na 6 odcinkéw.

2.1. Konstrukcja i wykonanie odcinka 1.

Wykaz robét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiarow (rys. nr 29)

Korytowanie wykonac¢ na catej szerokoéci jezdni z uwzglednieniem szerokosci kraweznikdw i
taw kraweznikowych do gtebokosci 0,56m ponizej poziomu zaprojektowanej niwelety. Na
catej powierzchni odcinka wystepujg grunty o nosnosci G1. Podbudowe zasadniczg
poprzedzong warstwa odcinajgcg (piach gruboziarnisty, warstwa 0,22m) wykonaé z
kruszywa famanego 0 - 31,5mm zageszczonego mechanicznie i skropi¢ bitumem na gorgco.
tawy z oporem pod krawezniki drogowe: proste, najazdowe, skosne i fukowe — wykonac¢ w
szalunkach. Konstrukcje zjazdéw indywidualnych wykonac¢ zgodnie z rys. nr 10.
Nawierzchnie jezdni wykona¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych w dwoch warstwach:
warstwa sScieralna z mieszanki AC 11S grubosci 0,04m oraz warstwa wigzagca AC 16W
grubosci 0,08m.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych
(kolorowych) grubosci 0,08m. Kolor nawierzchni zjazdéw okresli Inwestor. Podbudowe
zjazdow wykonac jak dla jezdni.

Nawierzchnie chodnikow i poboczy utwardzonych wykona¢ z zastosowaniem kostek
betonowych, szarych, grubosci 0,08m.

Pochylenie poprzeczne jezdni i pobocza utwardzonego na odcinku km=0+196 do km-0+315
wykonac jako jednostronne i=2% w strone zaprojektowanych wpustéw deszczowych.
Konstrukcje nawierzchni i podbudowy wykonac zgodnie z rysunkiem nr 28.

Pokrywy wnek kraweznikowych wykonac zgodnie z rys. nr 27.

2.2.  Konstrukcja i wykonanie odcinka 2.

Wykaz robét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiarow (rys. nr 30)

Korytowanie wykonac¢ na catej szeroko$ci jezdni z uwzglednieniem szerokosci kraweznikow i
taw kraweznikowych do gtebokosci 0,56m ponizej poziomu zaprojektowanej niwelety. Na
catej powierzchni odcinka wystepujg grunty o nosnosci G1. Podbudowe zasadniczg
poprzedzong warstwa odcinajgcg (piach gruboziarnisty, warstwa 0,22m) wykonac¢ z
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kruszywa famanego 0 - 31,5mm zageszczonego mechanicznie i skropi¢ bitumem na goraco.
tawy z oporem pod krawezniki drogowe: proste, najazdowe, skosne i tukowe — wykonac¢ w
szalunkach. Konstrukcje zjazdéw indywidualnych wykonac¢ zgodnie z rys. nr 10.
Nawierzchnie jezdni wykona¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych w dwoéch warstwach:
warstwa scieralna z mieszanki AC 11S grubosci 0,04m oraz warstwa wigzgca AC 16W
grubosci 0,08m.

Nawierzchnie zjazdoéw indywidualnych wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych
(kolorowych) grubosci 0,08m. Kolor nawierzchni zjazdow okresli Inwestor. Podbudowe
zjazdow wykonac jak dla jezdni.

Nawierzchnie chodnikdow i poboczy utwardzonych wykona¢ z zastosowaniem kostek
betonowych, szarych, grubosci 0,08m.

Pochylenie poprzeczne jezdni i pobocza utwardzonego do km-0+315 wykona¢ jako
jednostronne i=2% w strone zaprojektowanych wpustéw deszczowych. Na pozostatych
odcinkach pochylenie porzeczne jezdni i chodnikow wykona¢ jako daszkowe i=2%
Konstrukcje nawierzchni i podbudowy do km=0+315 wykonaé¢ zgodnie z rysunkiem nr 28.
Na pozostatych odcinkach wykona¢ zgodnie z rysunkiem nr 11a i 11b.

Skrzyzowanie wyniesione wykona¢ zgodnie z rys. nr 11c. Podbudowe pochylni
najazdowych wykona¢ z zastosowaniem betonu C12/15. Luki skretne wykona¢ z
zastosowaniem kraweznikow tukowych R=6,0m. Ograniczeniem powierzchni trawnika
(przekréj B-B) od strony chodnika jest opornik drogowy 8x30cm.

Pokrywe na wneke kraweznikowg na wysokosci skrzyzowania z ulica tgkowg wykonaé
zgodnie z rys. nr 27.

2.3.  Konstrukcja i wykonanie odcinka 3.

Wykaz robét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiaréw (rys. nr 31)

Korytowanie wykonac¢ na catej szerokoéci jezdni z uwzglednieniem szerokosci kraweznikdw i
taw kraweznikowych do gtebokosci 0,56m ponizej poziomu zaprojektowanej niwelety. Na
catej powierzchni odcinka wystepujg grunty o nosnosci G1. Podbudowe zasadniczg
poprzedzong warstwa odcinajgcg (piach gruboziarnisty, warstwa 0,22m) wykonaé¢ z
kruszywa tamanego 0 - 31,5mm zageszczonego mechanicznie i skropi¢ bitumem na gorgco.
tawy z oporem pod krawezniki drogowe: proste, najazdowe, skosne i tukowe — wykona¢ w
szalunkach. Konstrukcje zjazdéw indywidualnych wykonac¢ zgodnie z rys. nr 10.
Nawierzchnie jezdni wykona¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych w dwoch warstwach:
warstwa scieralna z mieszanki AC 11S grubosci 0,04m oraz warstwa wigzgca AC 16W
grubosci 0,08m.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych
(kolorowych) gruboéci 0,08m. Kolor nawierzchni zjazdow okresli Inwestor. Podbudowe
zjazdow wykonac jak dla jezdni.

Nawierzchnie chodnikow i poboczy utwardzonych wykona¢ z zastosowaniem kostek
betonowych, szarych, grubosci 0,08m.

Pochylenie poprzeczne jezdni wykonac jako daszkowe i=2%

Konstrukcje nawierzchni i podbudowy wykonac¢ zgodnie z rysunkiem nr 1lai 11b..
Skrzyzowanie wyniesione wykona¢ zgodnie z rys. nr 11c. Podbudowe pochylni najazdowych
wykona¢ z zastosowaniem betonu C12/15. Luki skretne wykona¢ z zastosowaniem
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kraweznikow tukowych R=6,0m. Ograniczeniem powierzchni trawnika od strony chodnika
jest opornik drogowy 8x30cm.

2.4.  Konstrukcja i wykonanie odcinka 4.

Wykaz robét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiarow (rys. nr 32)

Korytowanie wykonac na catej szerokosci jezdni z uwzglednieniem szerokosci kraweznikow i
taw kraweznikowych do gtebokosci 0,56m ponizej poziomu zaprojektowanej niwelety. Na
powierzchni odcinka do punktu G1/G2 wystepujg grunty o nosnosci G2. Podbudowe
zasadniczg poprzedzong warstwa odcinajgcg (piach gruboziarnisty, warstwa 0,22m)
wykonac z kruszywa tamanego 0 - 31,5mm zageszczonego mechanicznie i skropi¢ bitumem
na gorgco. Na pozostatej czesci zakresu odcinka wykona¢ warstwe wzmachiajacg z
mieszanki gruntu niewysadzinowego i cementu.

tawy z oporem pod krawezniki drogowe: proste, najazdowe, skosne i fukowe — wykonac¢ w
szalunkach. Konstrukcje zjazdéw indywidualnych wykonac¢ zgodnie z rys. nr 10.
Nawierzchnie jezdni wykona¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych w dwéch warstwach:
warstwa scieralna z mieszanki AC 11S grubosci 0,04m oraz warstwa wigzaca AC 16W
grubosci 0,08m.

Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych
(kolorowych) grubosci 0,08m. Kolor nawierzchni zjazdow okresli Inwestor. Podbudowe
zjazdéw wykonac jak dla jezdni.

Nawierzchnie chodnikéw i poboczy utwardzonych wykona¢ z zastosowaniem kostek
betonowych, szarych, grubosci 0,08m.

Pochylenie poprzeczne jezdni wykonac jako daszkowe i=2%.

Konstrukcje nawierzchni i podbudowy wykonac¢ zgodnie z rysunkiem nr 1lai 11b.
Skrzyzowanie wyniesione wykona¢ zgodnie z rys. nr 11c. Podbudowe pochylni najazdowych
wykona¢ z zastosowaniem betonu C12/15. Luki skretne wykona¢ z zastosowaniem
kraweznikow tukowych R=6,0m. Ograniczeniem powierzchni trawnika od strony chodnika
jest opornik drogowy 8x30cm.

2.5.  Konstrukcja i wykonanie odcinka 5

Wykaz robét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiardow (rys. nr 33)

Korytowanie wykonac na catej szerokosci jezdni z uwzglednieniem szerokosci kraweznikow i
taw kraweznikowych do gtebokosci 0,56m ponizej poziomu zaprojektowanej niwelety. Na
catej powierzchni odcinka wystepujg grunty o nosnosci G2. Podbudowe zasadniczg
poprzedzong warstwg wzmacniajgcg (warstwa 0,22m) wykona¢ z kruszywa tamanego O -
31,5mm zageszczonego mechanicznie i skropi¢ bitumem na gorgco. tawy z oporem pod
krawezniki drogowe: proste, najazdowe, skosne i fukowe — wykona¢ w szalunkach.
Konstrukcje zjazdéw indywidualnych wykona¢ zgodnie z rys. nr 10.

Nawierzchnie jezdni wykonac¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych w dwoéch warstwach:
warstwa Scieralna z mieszanki AC 11S grubosci 0,04m oraz warstwa wigzgca AC 16W
grubosci 0,08m.
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Nawierzchnie zjazdow indywidualnych wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych
(kolorowych) grubosci 0,08m. Kolor nawierzchni zjazdéw okresli Inwestor. Podbudowe
zjazdow wykonac jak dla jezdni.

Nawierzchnie chodnikdow i poboczy utwardzonych wykona¢ z zastosowaniem kostek
betonowych, szarych, grubosci 0,08m.

Konstrukcje nawierzchni i podbudowy wykonac¢ zgodnie z rysunkiem nr 11b.

2.6.  Konstrukcja i wykonanie odcinka 6.

Wykaz robét i materiatow przedstawiono w karcie przedmiarow (rys. nr 34)

Korytowanie wykonac¢ na catej szerokosci jezdni z uwzglednieniem szerokosci kraweznikow i
taw kraweznikowych do gtebokosci 0,56m ponizej poziomu zaprojektowanej niwelety. Na
powierzchni odcinka do punktu G1/G2 wystepujg grunty o nosnosci G2. Podbudowe
zasadniczg poprzedzong warstwa odcinajgcg (piach gruboziarnisty, warstwa 0,22m)
wykonac z kruszywa famanego 0 - 31,5mm zageszczonego mechanicznie i skropi¢ bitumem
na gorgco. Na pozostatej czesSci zakresu odcinka wykona¢ warstwe wzmacniajacg z
mieszanki gruntu niewysadzinowego i cementu.

tawy z oporem pod krawezniki drogowe: proste, najazdowe, skosne i fukowe — wykona¢ w
szalunkach. Konstrukcje zjazdéw indywidualnych wykonac¢ zgodnie z rys. nr 10.
Nawierzchnie jezdni wykona¢ z mieszanek mineralno-bitumicznych w dwéch warstwach:
warstwa Scieralna z mieszanki AC 11S grubosci 0,04m oraz warstwa wigzgca AC 16W
gruboéci 0,08m.

Nawierzchnie zjazdoéw indywidualnych wykona¢ z zastosowaniem kostek betonowych
(kolorowych) grubosci 0,08m. Kolor nawierzchni zjazdéw okresli Inwestor. Podbudowe
zjazdow wykonac jak dla jezdni.

Nawierzchnie chodnikdw i poboczy utwardzonych wykona¢ z zastosowaniem kostek
betonowych, szarych, grubosci 0,08m.

Pochylenie poprzeczne jezdni wykonac jako daszkowe i=2%.

Konstrukcje nawierzchni i podbudowy wykonac¢ zgodnie z rysunkiem nr 11ai 11b.
Skrzyzowanie wyniesione wykona¢ zgodnie z rys. nr 11c. Podbudowe pochylni najazdowych
wykona¢ z zastosowaniem betonu C12/15. tuki skretne wykona¢ z zastosowaniem
kraweznikéw tukowych R=6,0m. Ograniczeniem powierzchni trawnika od strony chodnika
jest opornik drogowy 8x30cm.

3. Zakres rzeczowy przedsiewziecia

Zakres rzeczowy przedsiewziecia przedstawiono w tabeli nr 3.
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E. Informacja BIOZ

1. Podstawa opracowania
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca
2003r.

2. Zakres robot
Zakres robot w kolejnosci realizaciji:

- roboty przygotowawcze: pomiary geodezyjne, urzgdzanie placu budowy

- roboty rozbiorkowe podbudowy i elementéw drogowych /krawezniki, Scieki itp./

- roboty ziemne: wykonanie nasypow i wykopdw,

- wykonanie kanalizacji deszczowej: kolektorow, studzien kanalizacyjnych, wpustow
deszczowych oraz przykanalikow.

- wykonanie konstrukcji nawierzchni nowych jezdni, tj.: warstwy Scieralnej i wigzgcej,
podbudowy z kruszywa famanego oraz nawierzchni z kostki brukowej,

- roboty wykonczeniowe: humusowanie, obsiew trawg poboczy oraz klombdéw, wykonanie
urzagdzen bezpieczenhstwa ruchu drogowego, w tym docelowego oznakowania poziomego
i pionowego.

3. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych:
- linie elektryczne kablowe niskiego napiecia
- linie elektryczne napowietrzne niskiego napiecia
- linie telekomunikacyjne typu miejscowego,
- gazocigg niskiego cisnienia
- gtéwne przewody wodociggowe (transportujgce wode),
- przytgcza wodociggowe do istniejgcych budynkow mieszkalnych,
- kanalizacja sanitarna

4. Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
- linie elektryczne kablowe niskiego napiecia
- linie elektryczne napowietrzne niskiego napiecia
- gazocigg niskiego cisnienia
5. Przewidywane zagrozenia:
- zwigzane z pracg przy uzyciu ciezkiego sprzetu specjalistycznego,
- ciezki ruch technologiczny,
- zwigzane z obstugg maszyn i urzadzen:
- mozliwos¢ porazenia prgdem elektrycznym w zwigzku z wykonywaniem robot
w poblizu kabli energetycznych,
- mozliwo$¢ wybuchu gazu w zwigzku z wykonywaniem robot w poblizu
istniejgcego gazociggu.

1. Zabezpieczenie terenu budowy w robotach budowlanych (,pod ruchem”)
Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych powinno by¢ dostosowane do utrudnien
wystepujgcych na drodze lub innej przeszkodzie terenowej, a takze, przez okres realizaciji
budowy, az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robot, powinno zapewniaé
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.
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W tym celu niezbedne jest:
- zabezpieczenie robét w okresie trwania budowy w oparciu o zatwierdzony z odpowiednim
zarzgdem drogi i organem zarzgdzajgcym ruchem projekt czasowej organizacji ruchu,
- zapewnienie obstugi wszystkich tymczasowych urzgdzen zabezpieczajgcych
takich jak zapory, $wiatta ostrzegawcze, sygnaty, itp., zapewniajgc w ten sposéb
bezpieczenstwo pojazdow i pieszych oraz zapewnienie statych warunkow
widocznosci w dzien i w nocy tych urzadzen dla ktorych jest to nieodzowne
ze wzgledow bezpieczenstwa,
- publiczne obwieszczenie przez Wykonawce faktu przystgpienia do robot przed
ich rozpoczeciem.

1.1. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow

Przed przystgpieniem do realizacji robot, uprawniona osoba z kierownictwa budowy winna
przeszkoli¢  robotnikbw i operatorow sprzetu pod wzgledem BHP, ze szczegdlnym
zwrdéceniem uwagi na:

- zasady wykonywania robot szczegodlnie niebezpiecznych,

- zasady postepowania w przypadku wystepowania zagrozenia,

- koniecznosci stosowania srodkow ochrony indywidualnej,

- zabezpieczenia przed skutkami zagrozen.

1.2.  Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom

1.2.1. Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robot
Zaleca sie stosowanie w czasie prowadzenia robot wszelkich przepiséw dotyczacych
ochrony srodowiska naturalnego w okresie trwania budowy i wdrazania robot, w tym:
- utrzymywanie terenu budowy w stanie bez wody stojgcej,
- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokow majgcych na celu stosowanie
sie do przepisow i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokét
terenu budowy,
- unikanie uszkodzen lub ucigzliwosci w stosunku do oséb trzecich lub wtasnosci
spotecznej, wynikajgcych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych
w nastepstwie sposobu dziatania.

2.2.3. Nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na:
- lokalizacje baz, warsztatéw, magazynéw, sktadowisk, ustepow i drog
dojazdowych,
- srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
- zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekéw wodnych pytami lub substancjami
toksycznymi,
- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
- mozliwoscig powstania pozaru,
- wiasciwe przygotowanie pomieszczen socjalnych.

2.2.4. Ochrona przeciwpozarowa:
- przestrzeganie przepisow ochrony przeciwpozarowej,
- utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego, wymaganego przez
odpowiednie przepisy na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach
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biurowych, magazynach oraz w maszynach i pojazdach,
- sktadowanie materiatéw fatwopalnych w sposob zgodny z odpowiednimi
przepisami z zabezpieczeniem przed dostepem oséb trzecich.

2.2.5. Ochrona wtasnosci publiczne i prywatnej:
- ochrona instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych, takich jak
rurociagi, kable itp.,
- zapewnienie odpowiedniego oznaczenia i zabezpieczenia przed uszkodzeniem
tych instalacji i urzgdzen w trakcie trwania budowy.

2.2.5. Bezpieczenstwo i higiena pracy:

- przestrzeganie przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy,

- przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznaé sie z kompletng dokumentacjg
projektowa,

- w miejscach nowych obiektéw inzynierskich nalezy wykonac¢ rozpoznawcze
przekopy kontrolne. Przekopy wykonywac¢ recznie z zachowaniem nalezytej
ostroznosci,

- personel nie powinien wykonywac pracy w warunkach niebezpiecznych
i szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajgcych odpowiednich wymagan
sanitarnych,

- zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzgdzen zabezpieczajgcych, socjalnych
oraz sprzetu i odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia oséb,
zatrudnionych na budowie oraz zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.
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nr 15. Trojkat widocznosci Lgkowal//Bema

nr 16. Trojkat widocznosci Wysockiego//Bema

nr 17. Trojkat widocznosci Torfowa//Bema

nr 18. Trojkat widocznosci Dgbrowskiego//Bema

nr 19. Trojkat widocznosci Bema//Mickiewicza

nr 20. Trojkat widocznosci Niepodlegtosci//Parkowa

nr 21. Trojkat widocznosci Parkowa//Bema

nr 22. Trojkat widocznosci Mickiewicza//Bema

nr 23. Trojkat widocznosci Niepodlegtosci//Mickiewicza

nr 24. Trojkagt widocznosci Bema//Parkowa

nr 25. Trojkat widocznosci Niepodlegtosci//Parkowa

nr 26. PZT. Projekt unieczynnienia kanatu sanitarnego

nr 27. Konstrukcja pokryw na wneki kraweznikowe

nr 28. Konstrukcja jezdni i utwardzonego pobocza przy spadku jednostronnym
nr 29. Projekt techniczny. Odcinek 1.

nr 30. Projekt techniczny. Odcinek 2

nr 31. Projekt techniczny. Odcinek 3

nr 32. Projekt techniczny. Odcinek 4

nr 33. Projekt techniczny. Odcinek 5

nr 34. Projekt techniczny. Odcinek 6
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