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A. Uprawnienia



B. Projekt architektoniczno-budowlany. Informacje podstawowe

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy w zakresie drogowym ulic Bema,
Mickiewicza i Niepodlegtosci w Zgbkach.
Niniejszy projekt budowlany dotyczy budowy kanatu technologicznego w ww. ulicach.

1. Podstawa opracowania

Przy opracowaniu niniejszego projektu korzystano z nastepujgcych dokumentéw:

1.

2.
3.
4

Umowa z Zamawiajgcym
Mapa do celéw projektowych w skali 1:500
Uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiajgcym
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015r w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016r, poz. 124) zmienione
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019r (Dz. U. z dnia 29
sierpnia 2019r poz. 1643)
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z 3 sierpnia 2020r poz.
1333 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy Prawo budowlane z 7 lipca
1994r
Rozporzadzenie  Ministra Infrastruktury w  sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia z
dnia 23 czerwca 2003r. (Dz. U. nr 120 poz. 1126)
Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ kanaty technologiczne Dz. U.
2015 poz. 680.
Polskie Normy powotane w przepisach techniczno-budowlanych, w tym:

- PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég,

- PN-S-02205 Drogi samochodowe. Wymagania i badania.

2. Informacje ogdline

Projektowane przedsiewziecie polega na przebudowie nawierzchni jezdni, chodnikéw i
zjazdow wraz z podbudowami oraz zespotu urzgdzen umozliwiajacych odwodnienie
chodnikéw, jezdni, przylegtych (cigzgcych) terendw zieleni oraz czesci zadaszen posesji
przylegajgcych do pasa drogowego: odcinka ulicy Bema zawartego miedzy ulicami Batorego
i Jana Pawia Il, ulicy Parkowej na odcinku od ul. Bema do ulicy Niepodlegtosci oraz ulicy
Niepodlegtosci na odcinku od ul. Mickiewicza do ulicy Jana Pawta 1.

Elementem przedsiewziecia jest budowa kanatu technologicznego w ww.wymienionych
ulicach.



3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem przedsiewziecia jest przebudowa nawierzchni jezdni i podbudowy odcinkdw
ulic Bema, Mickiewicza i Niepodlegtosci, chodnikéw dla pieszych, zjazdéw indywidualnych
do posesji oraz urzadzen umozliwiajgcych odwodnienie utwardzonych nawierzchni oraz
korpusow drég.

W zakresie niniejszego opracowania znajduje sie projekt kanatu technologicznego w ww.
ulicach.

4. Lokalizacja

Lokalizacja drég wyznaczonych do przebudowy zostata przedstawiona na rys. nr 1. Zajmujg
one nastepujgce obreby i dziakki:

0018 — 260/3
0019 — 60/1, 60/2, 61, 62/2, 65, 64/3
0023 — 119/2

5. Stan istniejacy

Zaplanowane do przebudowy nawierzchnie dotyczg ulic Bema, Niepodlegtosci i Mickiewicza
w Zgbkach.
Parametry planowanych do przebudowy drog:

- ul. Bema: droga gminna, klasa D, predkos¢ projektowa 30km/h

- ul. Niepodlegtosci: droga gminna, klasa D, predkos¢ projektowa 30km/h

- ul. Mickiewicza: droga gminna, klasa D, predkos¢ projektowa 30km/h
Parametry drog nadrzednych:

- ul. Batorego: droga powiatowa, klasa Z, predko$¢ projektowa 40km/h

- ul. Jana Pawia Il, droga gminna, klasa L, predko$c¢ projektowa 30km/h
Parametry drog podporzadkowanych:

- ul. Sowinskiego, klasa D
- ul. Chtopickiego, klasa D

ul. Wysockiego, klasa D
ul. Lakowa, klasa D
ul. Dgbrowskiego, klasa D
ul. Torfowa, klasa D
ul. Parkowa, klasa D

- ulica bez nazwy (siegacz do posesiji zlokalizowanych w grupie dziatek 42), klasa D
Nawierzchnie wymienionych ulic sg zuzyte w stopniu utrudniajgcym ich uzytkowanie.
Istniejgce, nieliczne wpusty deszczowe sg potgczone z kanalizacjg ogdlnosptawng. Zuzyte
krawezniki i nawierzchnie tworzgce $cieki przykraweznikowe utrudniajg skuteczny transport
wod opadowych do kolektorow.

Ulica Bema jest ulicg srédmiejskg o zwartej zabudowie typu jednorodzinnego. Posesje sg
ogrodzone i posiadajg indywidualne zjazdy . Dtugo$¢ ulicy wynosi okoto 420m, szerokos¢



jezdni od 6,08 do 6,32. Ulica posiada jednostronny chodnik o szerokosci od 1,71m do
2,26m.

Nawierzchnie mineralno-bitumiczna jezdni oraz chodnika wykonanego z ptyt betonowych sg
zuzyte w stopniu utrudniajgcym ich uzytkowanie. Zjazdy do posesji sg wykonane z
réznorodnych materiatow: kostek betonowych, ptyt drogowych, kamieni polnych itd., co
odbiega od rozwigzan stosowanych wspétczesnie.

Ulica Mickiewicza o charakterze i zabudowie podobnej do ulicy Bema ma dtugos¢ okoto
155m i szerokosci okoto 6,0m Na poczatkowym odcinku; miedzy ulicg Bema i ulicg
Niepodlegtosci wystepuje obustronny chodnik dla pieszych, a dalej — chodnik jednostronny.
Chodnik ma szeroko$¢ okoto 2,0m. Po stronie zabudowan szkolnych wystepuje szpaler
cennych drzew lisciastych.

Nawierzchnie; jezdni i chodnikow sg zuzyte w stopniu utrudniajgcym ich uzytkowanie.

Ulica Niepodlegtosci, rownolegta do ulicy Bema, ma dlugos¢ okoto 265m i szerokosé okoto
4,40m. Jednostronny chodnik ma szeroko$¢ okoto 2,55m. Jako cigg komunikacyjny zajmuje
odcinek ulicy Parkowej. W kohcowym biegu krzyzuje sie pod katem prostym z ulicg Jana
Pawia Il. Zaréwno chodniki jak i mineralno-bitumiczna jezdnia sg zuzyte w stopniu podobnym
jak ulice Bema i Mickiewicza.

5.1.  Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanych do przebudowy drdg zostaty zbadane na zlecenie
BSiP SKRYBA w listopadzie 2019r. Wykonawcg badan bylo przedsiebiorstwo ,eMWu”
Maciej Wtodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaty przedstawione w
Opinii geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla przebudowy ulic i sieci
kanalizacji deszczowej.  Przedmiotowa opinia techniczna bedzie  zatgcznikiem do
dokumentacji projektowej przebudowywanych drog.

W badanym terenie wykonano 9 sgdowan probnikiem przelotowym o srednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych,
sporzadzonych dla poszczegdinych ulic. Strukture gruntu w poszczegdlinych ulicach
przedstawiono w ponizszej tabeli nr 1

Ulica Niepodlegtosci i odcinek ulicy Mickiewicza do skrzyzowania z ulicg Batorego posiadajg
warunki gruntowe mniej korzystne. Jest to spowodowane m.in. wystepowaniem gruntow
nasypowych o migzszosci do 1,



Tabela nr 1. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica Nr sondy | Gtebokos¢ [m] Struktura zwierciadio
wody [m]
0-0,8 Gleba i nasyp ziemny, luzny
1 Piasek drobny, nizej przechodzacy w 2,20
0,8-2,3 $redni, Sredniozageszczony
0-1,05 Gleba i nasyp ziemny, luzny
Bema 2 Piasek drobny, nizej przechodzacy w 2,40
1,05-2,0 $redni, Sredniozaggszczony
Gleba i nasyp ziemny, w gérze luzny,
3 0-1,0 nizej Sredniozageszczony 2,50
1,05-2,0 Piasek drobny, nizej przechodzacy w
Sredni, Sredniozageszczony
0-0,6 Gleba i nasyp ziemny, luzny
7 Piasek drobny, nizej przechodzacy w 2,80
0,6-3,0 Sredni, Sredniozageszczony
0-11 Gleba i nasyp ziemny, luzny
8 Piasek pylasty z z przetawiceniami Pon. 3,0
1,1-1,8 pytu, sredniozageszczony
19-2,0 Piasek drobny
0-1,3 Gleba i nasyp gruzowo-ziemny, luzny
9 Pon. 3,0
Piasek drobny z cienkimi (1-3cm)
1,3-2,3 przewarstwieniami piasku pylastego,
) badz gliny
Niepod- 0-05 Gleba i nasyp ziemny, luzny
legtosci 6 Nasyp ziemno-gliniasty z gruzem Stabe
05-18 ceglanym, wzglednie zageszczonym sgczenia od
1,8-2,0 Piasek drobny $rednio zageszczony 1,5m
0-1,3 Gleba i nasyp ziemny, luzny
Piasek drobny z przewarstwieniami
4 1,3-18 piasku pylastego badz gliny Pon. 3,0
1,8-2,0 Piasek drobny, srednio zageszczony
Gleba o nasyp ziemny, w gérze luzny,
3 0-10 nizej $r. zageszczony 2,20
1,0-2,0 Gleba i nasyp ziemny, w gorze luzny,
nizej $rednio zageszczony
4 0-13 Gleba i nasyp ziemny, luzny
Mickiewicza 1,3-1,8 Piasek drobny z przewarstwieniami 2,40
piasku pylastego badz gliny
1,8-2,0 Piasek drobny, $rednio zageszczony
5 0-11 Gleba i nasyp ziemny luzny
1,1-272 Piasek drobny z przewarstwieniami 2,50

piasku pylastego badz gliny

Ulica Niepodlegtosci i odcinek ulicy Mickiewicza do skrzyzowania z ulicg Batorego posiadajg
warunki gruntowe mniej korzystne. Jest to spowodowane m.in. wystepowaniem gruntéw
nasypowych o migzszosci do 1,8m.




6. Stan projektowany

6.1. Zalozone parametry techniczne

Projektuje sie przebudowe jezdni, chodnikéw i zjazddéw indywidualnych w ulicach Bema,
Niepodlegtosci i Mickiewicza.

Podstawowg przestankg wyznaczong przez Zamawiajgcego do osiggniecia w wyniku prac
projektowych jest dostosowanie istniejgcych obiektéw drogowych do aktualnie
obowigzujgcych przepisow bez zmiany parametréow paséw drogowych przy optymalizacji
wysokosci naktadow inwestycyjnych.

Lokalizacje wyznaczonych do remontu ulic przedstawiono na rys. nr 1.

Zaprojektowano przebudowe ww. ulic w nastepujgcym zakresie:

Ulica Bema.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 2600m?.

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 770m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 26.

Na catej diugosci ciggéw jezdnych i pieszych zaprojektowano wymiane obramowanh z
zastosowaniem kraweznikéw drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikow najazdowych. Dtugos¢ kraweznikow zaplanowanych do wymiany — okoto
790m.

Ulica Mickiewicza.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 930m?2.

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 360m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 11.

Na catej dlugosci ciggdw jezdnych i pieszych zaplanowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikow drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikéw najazdowych. Diugo$¢ kraweznikéw zaplanowanych do wymiany — okofo
300m.

Ulica Niepodlegtosci

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 1220m?2.

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okoto 540m? oraz  zjazdow indywidualnych z zastosowaniem kostek
betonowych. Liczba zjazdéw — 22.

Na catej dlugosci ciggdow jezdnych i pieszych zaplanowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikow drogowych, kraweznikéw ukosnych (lewych i prawych) oraz
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kraweznikow najazdowych. Diugos¢ kraweznikdw zaplanowanych do wymiany — okotfo
540m.

Ulica Parkowa na odcinku od ul. Bema do ulicy Niepodlegtosci.

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni jezdni z zastosowaniem mieszanek mineralno-
bitumicznych. Powierzchnia jezdni okoto 265m?.

Zaprojektowano wykonane chodnikéw dla pieszych z zastosowaniem kostek betonowych o
powierzchni okolo 62m?, nawierzchni utwardzonych okoto 65m? oraz Zjazdow
indywidualnych z zastosowaniem kostek betonowych. Liczba zjazdow — 4.

Na catej dlugosci ciggéw jezdnych i pieszych zaplanowano wymiane obramowan z
zastosowaniem kraweznikéw drogowych, kraweznikdw ukosnych (lewych i prawych) oraz
kraweznikdw najazdowych. Ditugos¢ kraweznikéw zaplanowanych do wymiany — okoto
130m.

Lokalizacje oraz parametry wymiarowe ulic, jezdni, skrzyzowah wyniesionych zjazdéw
indywidualnych oraz kanatu technologicznego przedstawiono na rys. nr 2.



C. Projekt zagospodarowania terenu
1. Opis stanu projektowanego

Kanat technologiczny to cigg ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych
obiektow lub urzadzen stuzgcych umieszczeniu lub eksploatacji urzgdzen infrastruktury
technicznej lub linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych.
Moze on stuzy¢ zaréwno do lokalizowania w nim kabli swiattowodowych bedgcych
wiasnoscig przedsiebiorcy swiadczgcego ustugi w zakresie dostepu do Internetu, jak réwniez
kabli linii elektroenergetycznych, stajgc sie alternatywg dla budowy napowietrznych linii
elektroenergetycznych.

W niniejszym przedsiewzieciu polegajgcym na przebudowie ulicy z jednoczesng budowg
kanatu technologicznego nie wystepuje projektowanie i montaz telekomunikacyjnych kabli
Swiattowodowych, kabli elektroenergetycznych i sterujgcych, co bedzie przedmiotem
odrebnej dokumentac;ji.

2. Projekt zagospodarowania terenu.

Plan zagospodarowania terenu obejmujgcy projektowany kanat technologiczny
przedstawiono narys. nr 2.
Podstawowymi elementami kanatu technologicznego sa:

- kanat technologiczny uliczny (KTu); cigg kanatu usytuowanego w pasie drogowym w
miejscach przeznaczonych wytgcznie dla pieszych i rowerzystow oraz w obszarach
parkingowych przeznaczonych dla samochodéw osobowych

- kanat technologiczny przepustowy (KTp); ciag kanatu usytuowanego w pasie drogowym,
przebiegajacy pod przeszkodami terenowymi, w szczegolnosci pod konstrukcjg
nawierzchni drogowych

- ciggi i wigzki rur, mikrokanalizacje kablowe oraz studnie kablowe.

Kanat technologiczny zaprojektowano odcinkowo, odrebnie dla kazdej zlewni czgstkowe.

W zlewni czgstkowej A-B-C-D poczatek projektowanego ulicznego kanatu technologicznego
stanowi wyprowadzajgca studnia kablowa ST1 zlokalizowana na skrzyzowaniu ulic Batorego
i Bema. Na wysokoséci studni SK3 zaprojektowano KTp przebiegajgcy miedzy studniami
SKG6 i SK7. Na wysokosci studni SK8 do SK9 zaprojektowano KTp. Odcinek od studni SK9
do SK10, na catej dtugosci zaprojektowano kanat technologiczny uliczny (KTu). Na
wysokosciach skrzyzowah ulicy Bema z ulicami Sowinskiego, Chtopickiego i Wysockiego
zaprojektowano kanat technologiczny przepustowy (KTp). Odpowiednie dtugosci i lokalizacje
odcinkéw przepustowych przedstawiono na rys. nr 4.

W zlewni czgstkowej E-F nastepuje potgczenie kanatu technologicznego zlokalizowanego w
potudniowym odcinku ulicy Bema z kanatem technologicznym zaprojektowanym dla zlewni
czgstkowej A-B-C-D. Potgczenie kanatdow nastepuje w studni SK3. Zakonczenie kanatu
stanowi studnia SK5. Na wysokosciach skrzyzowan ulicy Bema z ulicami Mickiewicza,
takowej, Dgbrowskiego i Torfowej zaprojektowano kanaty technologiczne przepustowe
(KTp). Odpowiednie dtugosci i lokalizacje odcinkéw przedstawiono na rys. nr 4.
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W zlewni czgstkowej G-H-I-J poczatek kanatu stanowi studnia SK11. W studni SK12
nastepuje wyprowadzenie kanatu w strone kanatu w ulicy Bema oraz w strone ulicy Wesotej,
gdzie zakonczeniem kanatu jest studnia SK14.

Na wysokosciach skrzyzowan ulicy Niepodlegtosci z ulicg Parkowg oraz ulicy Parkowej z
ulica Bema zaprojektowano kanat technologiczny przepustowy (KTp). Odpowiednie dtugosci
i lokalizacje odcinkéw przepustowych przedstawiono na rys. nr 4.
Zakonhczenie kanatu technologicznego nastepuje w istniejgcej studni .t
wysokosciowych 87,07//85,89.

Zaprojektowany kanat technologiczny jest budowlg ciagglg, obejmujgca wszystkie
wytypowane do przebudowy ulice, zakonczong w jednym punkcie, ktory stanowi studnia
kablowa istniejgcego w ulicy Jana Pawia Il kanatu technologicznego.

]

0 rzednych

Zagtebienie kanatu technologicznego przedstawiono na rys. nr 4a, 4b i 4c.  Jest ono
zmienne i wynosi okoto 0,8m.

3. Charakterystyczne parametry techniczne

Kanat technologiczny zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Administracji z 21 kwietnia
2015r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne.
Profil podstawowy kanatu technologicznego powinien byc¢:

- w przypadku KTu (kanat technologiczny uliczny) - wykonany z jednej rury ostonowe;j
(RO) oraz trzech rur Swiattowodowych (RS) i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur
(WMR). Profil KTu nalezy stosowa¢ w miejscach przeznaczonych dla ruchu pieszych.

- w przypadku KTp (kanat technologiczny przepustowy) wykonany z dwéch rur ostonowych
(RS), z czego w jednej z nich nalezy zainstalowac¢ przynajmniej trzy rury Swiattowodowe
i jedng wigzke mikrorur (WMR).

Profil KTp nalezy stosowac pod przeszkodami terenowymi, w szczegdlnosci pod konstrukcjg
nawierzchni drogowych, utwardzonych poboczy oraz pod miejscami parkingowymi.

W niniejszym przedsiewzieciu polegajgcym na przebudowie ulicy z jednoczesng budowg
kanatu technologicznego nie wystepuje projektowanie i montaz telekomunikacyjnych kabli
Swiattowodowych, kabli elektroenergetycznych i sterujgcych, co bedzie przedmiotem
odrebnej dokumentac;ji.
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D. Projekt techniczny
1. Zastosowane rozwigzania konstrukcyjne.

Kanat technologiczny zostat zaprojektowany zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac kanaty technologiczne (Dz. U. 2015 poz. 680).

Kanat zostat zaprojektowany o profilu KTu z odcinkami KTp wystepujgcymi pod
przeszkodami.

Kanat technologiczny uliczny jest zaprojektowany z zastosowaniem jednej rury ostonowej
(RO: 1xRHDPEp 125/7,1), trzech rur swiattowodowych (RS: 3xHDPE40/3,7) i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur (WMR: HDPE o zakresie srednic zewnetrznych 5 — 16mm i
gruboéci Scianki 0,75 — 1,0mm instalowana w ostonie o $rednicy 40 — 50mm.

Kanat technologiczny przepustowy zostat zaprojektowany z zastosowaniem dwdch rur
ostonowych (RO), z czego w jednej z nich zostang zlokalizowane trzy rury Swiattowodowe
(RS) i jedna wigzka prefabrykowanych mikrorur (WMR).

Profile kanatéw technologicznych, ulicznego i przepustowego zostaty przedstawione na rys.
nr5.

Do budowy kanatu technologicznego zastosowano studnie kablowe SKR-1 przedstawione na
rys. nr 5.

Korpus studni jako jednoczesciowy z ptytg denng jest wykonany z betonu wodoszczelnego
C-25/35, zbrojonego. Konstrukcja studni umozliwia wprowadzenie rury ostonowej o srednicy
125mm oraz do czterech rur swiattowodowych o srednicach do 40mm.

Wymiary podstawowe studni SKR-1: dlugos¢ 1020mm, szerokos¢ 690mm, wysokosé
760mm. Pokrywy studni zostang wyposazone w urzgdzenia uniemozliwiajgce dostep do
wnetrza osobom nieuprawnionym oraz trwate logo wiasciciela kanatu technologicznego
Poszczegdlne rury Swiattowodowe w profilu podstawowym powinny by¢ oznaczone
kolorowymi paskami w celu identyfikacji rury na catej dtugosci kanatu technologicznego.
Potgczenia rur Swiattowodowych nalezy wykonywaé za pomocg skrecanych ztgczek.
Dopuszcza sie potgczenie rur Swiattowodowych poza studniami.

Potgczenia wigzek mikrorur nalezy wykonywac¢ w studniach kablowych za pomocg obudéw
liniowych. Dopuszcza sie potgczenie wigzek mikrorur poza studniami. Na odcinkach miedzy
studniami kablowymi ciggi rur swiattowodowych oraz wigzek mikrorur powinny zachowac
ciggtosc i wykazywac szczelno$¢ pneumatyczng nie mniejsza niz 1MPa.

Rury kanalizacji nalezy uktada¢ na gtebokosci 0,8m ponizej poziomu gruntu oraz na
gtebokosci min, 1,2m pod jezdniami.

Rury kanalizacji kablowej nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej o grubosci 5cm.

Utozone warstwy rur nalezy przysypac warstwg piachu 5cm ponad poziom rury, a nastepnie
zasypac gruntem rodzimym.

Dopuszcza sie wykonaie kanatu technologicznego metodami bezwykopowymi

Nad ciggami kanatow techno;logicznych, w potowie gtebokosci ich utozenia nalezy umiescic
tasme ostrzegawczg o szerokosci 200+/- 10mmi grubosci nie mniejszej niz 0,3mm w kolorze
pomaranczowym z trwatym napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny”.
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2. Rodzaj i zakres robét

Utozenie rurociggow kanatowych w gruncie powinno by¢ odpowiednie co do gtebokosci
wynikajgcej z lokalnych warunkéw terenowych i istniejgcych urzgdzen infrastruktury
technicznej, jednak nie mniej niz 0,8m oraz w normatywnej odlegtosci od innych urzadzen
technicznych.

Poszczegdlne rury swiattowodowe w profilu podstawowym powinny byé oznaczone
kolorowymi paskami w celu identyfikacji rury na catej dlugosci kanatu technologicznego.
Potgczenia rur Swiattowodowych wykonuje sie w studniach kablowych za pomocag
odpowiednich zlgczek skrecanych. Odcinki bez zlgczy powinny by¢ jak najdiuzsze.
Dopuszcza sie potgczenie rur Swiattowodowych poza studniami.

Potgczenia wigzek mikrorur wykonuje sie w studniach kablowych za pomocg odpowiednich
obuddw liniowych. Odcinki bez ztgczy powinny by¢ jak najdtuzsze. Dopuszcza sie potgczenie
wigzek mikrorur poza studniami.

Rury kanatu technologicznego powinny by¢ uktadane na gtebokosci 0,8m ponizej poziomu
gruntu oraz 1,2m pod jezdniami. Rury kanalizacji kablowej nalezy ukfada¢ na podsypce
piaskowej o grubosci 5cm. Utozone warstwy rur nalezy przysypaC warstwg piasku lub
przesianej ziemi 5cm ponad poziom rury a nastepnie zasypac warstwg rodzimego gruntu.
Dopuszcza sie wykonywanie kanatu technologicznego metodami bezwykopowymi pod
czynnymi drogami i wszedzie tam, gdzie wykonanie kanatu metodg wykopu otwartego
bedzie ekonomicznie nieuzasadnione.

Tasme ostrzegawczg o szerokosci 200 +/- 10mm i grubosci co najmniej 0,3mm w kolorze
pomaranczowym z perforowanymi otworami o S$rednicy co najmniej 10mm i z trwatym
napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny” umiesci¢ nad ciggami kanatow technologicznych w
potowie gtebokosci ich utozenia.

Tasme ostrzegawczo-lokalizacyjng o szerokosci 200 +/- 10mm i grubosci co najmniej 0,5mm
w kolorze pomaranczowym z czynnikiem lokalizacyjnym w postaci tasmy kwasoodpornej o
szerokosci co najmniej 25mm i grubosci co najmniej 0,1mm z perforowanymi otworami o
Srednicy co najmniej 10mm i trwatym napisem ,Uwaga Kanat Technologiczny” umiesci¢
bezposrednio nad ciggami kanatéw technologicznych.

Przy skrzyzowaniach z innymi urzgdzeniami podziemnymi kanatizacja kanatu
technologicznego powinna znajdowac¢ sie nad nimi. Dopuszcza sie odstepstwo od tej zasady
w wyjatkowych wypadkach, np. gdy przykrycie kanalizacji bytoby mniejsze od wymaganego,
a przebudowa innych urzgdzen z ktérymi wystepuje skrzyzowanie, okazata sie zbyt
kosztowna lub niemozliwa.

Wysokos¢ wtazu powinna by¢ dobrana tak, by przy wymaganej grubosci warstwy przykrycia
studni i rur kanalizacji gérna powierzchnia ramy wiazu byta na poziomie powierzchni gruntu.
Podwyzszanie wlazu nalezy wykonywac przy uzyciu naktadanych elementow. Powinny by¢
zastosowane $rodki uniemozliwiajgce przesuniecie sie tych elementéw. Rama wilazu
powinna by¢ silnie potgczona z korpusem witazu i otoczona betonowym obramowaniem.

W zakresie niniejszego przedsiewziecia zostanie wybudowany kanat technologiczny o
dtugosci 761,7m.

- KTu (1xRHDPE 125/7,1 + 3 x HDPE40/3,7 + 1xMikro 7x10) - 615,9m
- KTp (2xRHDPEp 125/7,1+ 3xHDPE40/3,7 + 1xMikro 7x10 — 145,8m
- dodatkowe zabezpieczenie rurg RHDPEp125/7,1 — 145,8m

- Studnia typu SKR-1 — 14 kpl. w tym jedna z pokrywg typu ciezkiego
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Zakres rzeczowy przedsiewziecia przedstawiono w tabeli nr 2

Taela nr 2. Zakres rzeczowy przedsiewziecia

Karta przedmiaréw (materiatéw i robot podstawowych

Rodzaj (materiatow, robdt) Jednostka miary llos¢
Wykopy liniowe i punktowe [m?3] 400
Studnia SKR-1 [szt] 14
Kanat technologiczny uliczny KTu [m] 615,9
Kanat technologiczny przepustowy KTp [m] 145,8
Rura ostonowa RHDPE [m] 145,8
Pokrywa studni typu ciezkiego [szt] 1
Podsypka (piasek drobnoziarnisty) [m?3] 40
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E — Wptyw projektowanego obiektu na srodowisko, zdrowie ludzi i
otoczenie

1. W zakresie zapotrzebowania i jako$ci wody oraz jakosci i sposobu
odprowadzania sciekow

Na etapie budowy woda do celéw technologicznych bedzie dostarczana beczkowozami. Na
etapie uzytkowania obiekt nie wymaga zaopatrzenia w wode. Scieki bytowe powstajgce w
trakcie prowadzonych robot majg by¢é odprowadzone do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych.

W trakcie uzytkowania drogi wody deszczowe i roztopowe bedg ujmowane przez wpusty
deszczowe i przykanalikami transportowane do kanalizacji deszczowej zaprojektowanej w
ramach mniejszej dokumentacji

2. W zakresie emisji zanieczyszczen gazowych

Ze wzgledu na fakt, ze rozbudowa obiektow dotyczy istniejgcych ciggow jezdnych i zjazdow
przebiegajacych pomiedzy zamieszkatymi posesjami, natezenie ruchu drogowego nie
ulegnie zmianie. Zatem z tytutu zrealizowanego przedsiewziecia emisja zanieczyszczen
gazowych w postaci spalin generowanych przez srodki transportu nie ulegnie zmianie.

3. W zakresie rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow

Na etapie budowy materiaty z rozbiorek oraz odpady powstajgce w trakcie budowy majg byc¢
segregowane a nastepnie przewozone na place sktadowe lub powtdrnie wykorzystane.

W trakcie uzytkowania ruch samochodowy na przebudowanych drogach spowoduje
powstawanie zanieczyszczen ropopochodnych i zawiesiny ogolnej w Sciekach opadowych.
Z odpadami tymi gromadzonymi w osadnikach studzien kanalizacyjnych nalezy postepowaé
zgodnie z gminnym planem gospodarki odpadami.

4. W zakresie emisji hatasu, wibracji i promieniowania

Na etapie budowy wystgpi emisja hatasu i wibracji wywotanych pracg maszyn i urzadzen
budowlanych.
W trakcie uzytkowania drog podstawowymi czynnikami determinujgcymi powstawanie
nadmiernego hatasu drogowego s3a:

- predkosc¢ pojazdu

- zty stan techniczny pojazdu

- brak ptynnosci ruchu pojazdéw

- zty stan techniczny nawierzchni drogi

- nieodpowiednia struktura nawierzchni drogi
W przedmiotowym przypadku, z uwagi na zasadniczg poprawe stanu technicznego drog
nalezy wnosic, ze zrealizowanie przedsiewziecia przyczyni sie do obnizenia emisji hatasu i
wibraciji.
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5. W zakresie wptywu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi,
wody powierzchniowe i podziemne.

Projektowana inwestycja nie wymaga usuniecia drzewa kolidujgcych z projektowanym
pasem drogowym.

6. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, przestrzen rolniczg i
zabytki

Realizacja przedsiewziecia nie wymaga uzyskania decyzji o uwarunkowaniach
Srodowiskowych zgody na realizacje inwestycji.

Dziatki na ktérych jest projektowana droga nie sg wpisane do rejestru zabytkow oraz teren
na ktorym zlokalizowano droge nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

7. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy obiektu bedgcego budowlg drogows.

8. Wplyw eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia inwestycyjnego
Brak wptywu eksploatacji gérniczej na obszar objety opracowaniem

9. Oddziatywanie transgraniczne
Inwestycja nie oddziatuje tansgranicznie

10.Zapewnienie warunkéw swobodnego uzytkowania obiektu przez
osoby niepetnosprawne.

W celu zapewnienia swobodnego uzytkowania obiektu drogowego przez osoby
niepetnosprawne, w szczegolnosci poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich, zastosowano
rozwigzania eliminujgce niedopuszczalne réznice wysokosciowe poszczegdinych
powierzchni.

W szczegdlnosci:

- réznica wysokosci pomiedzy powierzchnig jezdni na wysoko$ci wyznaczonego przejscia
dla pieszych a chodnikiem wynosi 0,0m. Zjazd z chodnika (rampa kraweznikowa) w
kierunku przejscia dla pieszych jest zaprojektowany z zastosowaniem nachylenia
podituznego nie wiekszego niz 15%.

11. Obszar oddziatywania obiektu
Rozrézniono obszar oddziatywania obiektu w okresie wykonywania roboét budowlanych oraz
w fazie uzytkowania.

Oszacowano, ze hatas emitowany przez sprzet mechaniczny w okresie robét budowlanych
wyniesie okoto 100[dB].
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Uwzgledniajgc, ze ttumienno$¢ na drodze propagacji dzwieku w istniejgcych warunkach
zabudowy wynosi $rednio 1.0dB/m (zrédto: Ekspertyza ucigzliwosci akustycznej, Krakéw,
2005r) poziom dzwieku emitowanego przez maszyny drogowe zmaleje do poziomu
dopuszczalnego (65dB) w odlegtosci 45m od zrédta dzwieku.

Z powodu j.w. obszar oddziatywania przedsiewziecia w fazie realizacji robét budowlanych
wyniesie 45m od zrodet dzwigku.

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania hatasu dla przyjetego natezenia ruchu
drogowego K2 wykazaly, ze ani w porze dziennej ani nocnej nie nastgpi przekroczenie
dopuszczalnego poziomu emisji hatasu poza pas o szerokosci 6m. Uwzgledniajgc, ze
szerokos$¢ pasa drogowego rozbudowywanej drogi w najwezszym miejscu wyniesie 7,04m
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu nie nastgpi poza pas drogowy.
Uwzgledniajgc powyzsze stwierdza sie, ze projektowana do przebudowy droga posiada
obszar oddzialywania zamykajgcy sie w granicach dzialek na ktérych zostata
zaprojektowana.

Okreslenia obszaru oddziatywania dokonano w oparciu o przepisy:

1. Ustawa Prawo Budowlane, art. 3 pkt. 20 oraz art. 5 ustep 1. Ustawa z dnia 7 lipca
1994r (Tekst jednolity Dz. U. z 2016r poz. 260)

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, §77, §113 ust. 5i 7 (Dz. U. nr 43, poz. 430)

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych, art. 35, 38, 39, 43 (Dz. U. z
2015r poz. 460)
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F. Informacja BIOZ

1. Podstawa opracowania
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informac;ji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia — Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca
2003r.

2. Zakres robot
Zakres robot w kolejnosci realizaciji:

- roboty przygotowawcze: pomiary geodezyjne, urzgdzanie placu budowy

- roboty rozbiorkowe podbudowy i elementéw drogowych /krawezniki, $cieki itp./

- roboty ziemne: wykonanie nasypow i wykopdw,

- wykonanie kanalizacji deszczowej: kolektorow, studzien kanalizacyjnych, wpustéw
deszczowych oraz przykanalikow.

- wykonanie konstrukcji nawierzchni nowych jezdni, tj.: warstwy Scieralnej i wigzacej,
podbudowy z kruszywa tamanego oraz nawierzchni z kostki brukowej,

- roboty wykonczeniowe: humusowanie, obsiew trawg poboczy oraz klombdéw, wykonanie
urzagdzen bezpieczenhstwa ruchu drogowego, w tym docelowego oznakowania poziomego
i pionowego.

3. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych:
- linie elektryczne kablowe niskiego napiecia
- linie elektryczne napowietrzne niskiego napiecia
- linie telekomunikacyjne typu miejscowego,
- gazocigg niskiego cisnienia
- gtéwne przewody wodociggowe (transportujgce wode),
- przytgcza wodociggowe do istniejgcych budynkéw mieszkalnych,
- kanalizacja sanitarna

4. Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:
- linie elektryczne kablowe niskiego napiecia
- linie elektryczne napowietrzne niskiego napiecia
- gazocigg niskiego cisnienia
5. Przewidywane zagrozenia:
- zwigzane z pracg przy uzyciu ciezkiego sprzetu specjalistycznego,
- ciezki ruch technologiczny,
- zwigzane z obstugg maszyn i urzadzen:
- mozliwos¢ porazenia prgdem elektrycznym w zwigzku z wykonywaniem robot
w poblizu kabli energetycznych,
- mozliwo$¢ wybuchu gazu w zwigzku z wykonywaniem robot w poblizu
istniejgcego gazociggu.

1. Zabezpieczenie terenu budowy w robotach budowlanych (,pod ruchem”)
Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych powinno by¢ dostosowane do utrudnien
wystepujgcych na drodze lub innej przeszkodzie terenowej, a takze, przez okres realizaciji
budowy, az do zakonczenia i odbioru ostatecznego robot, powinno zapewniaé
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty.
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W tym celu niezbedne jest:
- zabezpieczenie robét w okresie trwania budowy w oparciu o zatwierdzony z odpowiednim
zarzgdem drogi i organem zarzgdzajgcym ruchem projekt czasowej organizacji ruchu,
- zapewnienie obstugi wszystkich tymczasowych urzgdzen zabezpieczajgcych
takich jak zapory, $wiatta ostrzegawcze, sygnaty, itp., zapewniajgc w ten sposéb
bezpieczenstwo pojazdow i pieszych oraz zapewnienie statych warunkow
widocznosci w dzien i w nocy tych urzadzen dla ktorych jest to nieodzowne
ze wzgledow bezpieczenstwa,
- publiczne obwieszczenie przez Wykonawce faktu przystgpienia do robot przed
ich rozpoczeciem.

1.1. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow

Przed przystgpieniem do realizacji robot, uprawniona osoba z kierownictwa budowy winna
przeszkoli¢  robotnikbw i operatorow sprzetu pod wzgledem BHP, ze szczegdlnym
zwrdéceniem uwagi na:

- zasady wykonywania robot szczegdlnie niebezpiecznych,

- zasady postepowania w przypadku wystepowania zagrozenia,

- koniecznosci stosowania srodkéw ochrony indywidualne;j,

- zabezpieczenia przed skutkami zagrozen.

1.2.  Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom

1.2.1. Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robot
Zaleca sie stosowanie w czasie prowadzenia robot wszelkich przepiséw dotyczgcych
ochrony srodowiska naturalnego w okresie trwania budowy i wdrazania robot, w tym:
- utrzymywanie terenu budowy w stanie bez wody stojgcej,
- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokow majgcych na celu stosowanie
sie do przepiséw i norm dotyczgcych ochrony srodowiska na terenie i wokot
terenu budowy,
- unikanie uszkodzen lub ucigzliwosci w stosunku do oséb trzecich lub wtasnosci
spotecznej, wynikajgcych ze skazenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych
w nastepstwie sposobu dziatania.

2.2.3. Nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na:
- lokalizacje baz, warsztatow, magazyndéw, sktadowisk, ustepow i drog
dojazdowych,
- srodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
- zanieczyszczeniem zbiornikow i ciekdw wodnych pytami lub substancjami
toksycznymi,
- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
- mozliwoscig powstania pozaru,
- wiasciwe przygotowanie pomieszczen socjalnych.

2.2.4. Ochrona przeciwpozarowa:
- przestrzeganie przepisOw ochrony przeciwpozarowej,
- utrzymanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego, wymaganego przez
odpowiednie przepisy na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach
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biurowych, magazynach oraz w maszynach i pojazdach,
- sktadowanie materiatéw fatwopalnych w sposoéb zgodny z odpowiednimi
przepisami z zabezpieczeniem przed dostepem oséb trzecich.

2.2.5. Ochrona wtasnosci publiczne i prywatnej:
- ochrona instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych, takich jak
rurociagi, kable itp.,
- zapewnienie odpowiedniego oznaczenia i zabezpieczenia przed uszkodzeniem
tych instalacji i urzgdzen w trakcie trwania budowy.

2.2.5. Bezpieczenstwo i higiena pracy:

- przestrzeganie przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i higieny pracy,

- przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznaé sie z kompletng dokumentacjg
projektowa,

- w miejscach nowych obiektéw inzynierskich nalezy wykonaé rozpoznawcze
przekopy kontrolne. Przekopy wykonywac¢ recznie z zachowaniem nalezytej
ostroznosci,

- personel nie powinien wykonywaé pracy w warunkach niebezpiecznych
i szkodliwych dla zdrowia oraz nie spetniajgcych odpowiednich wymagan
sanitarnych,

- zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzgdzen zabezpieczajgcych, socjalnych
oraz sprzetu i odpowiedniej odziezy dla ochrony zycia i zdrowia 0sob,
zatrudnionych na budowie oraz zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.
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