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CZESC OPISOWA

1.1. STAN ISTNIEJACY.




Trasa remontowanej drogi przebiega w istniejacym pasie drogowym ograniczonym
drzewostanem, zabudowaniami jednorodzinnymi na terenie Gminy Morag W nastepujacych
dziatkach o nr: 138/1, 138/2, 130/29, 135/7, 136/19, 272/6 obr¢b Bogaczewo, Gmina Morgg.

Droga powiatowa Nr 1183N zlokalizowana jest w obszarze zabudowanym. Droga
posiada nawierzchni¢ bitumiczng w zlym stanie technicznym. Droga zaczyna si¢ w km
23+360 a konczy si¢ w km 24+370, dlugos¢ 1 010 mb. W ciggu drogi powiatowej
zlokalizowane sa zjazdy (posesje z ogrodzeniami) oraz skrzyzowania z drogami gminnymi.
Zjazdy i skrzyzowania posiadajg nawierzchni¢ zwirowa.

Droga lezy w terenie rOwninnym ze zmiennym nachyleniem podtuznym. Istniejacy
pas drogowy szeroko$ci zmiennej.

Istniejace odwodnienie w postaci obustronnych i jednostronnych rowow kwalifikuje
si¢ do odtworzenia z uwagi na zakrzaczenie, zaro$ni¢cie wysoka trawg. W ciggu drogi
powiatowej nie zlokalizowano przepustow.

W pasie drogowym drogi gminnej zlokalizowano sieci uzbrojenia podziemnego t.j.

- sie¢ telekomunikacyjna/teletechniczna,
- sie¢ elektryczna naziemna i podziemna,
- sie¢ wodociggowa

- sie¢ kanalizacji sanitarnej.

1.2. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

W wykonanych badaniach gruntu metoda makroskopowa $widrem tyzkowym na
glebokosci do 1,5 m ponizej poziomu istniejacej drogi stwierdzono wstgpowaniu gruntow
spoistych zakwalifikowane do grupy nos$nosci G2/G3. Podloze rodzime w przewazajacej
wigkszos$ci zbudowane jest z piasku sredniego, pospotki oraz lokalnie glin, glin piaszczystych
z licznymi przewarstwieniami piasku. Woda gruntowa nie byta obserwowana do glebokosci
koncowej w zadnym z otwordw, zatem mozna przyjaé, ze sa to warunki korzystne.

Grunt zaliczono do kat. | geotechnicznej. Na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalenia geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. poz. 463 z dnia 27 kwietnia
2012) warunki gruntowe nalezy zaliczy¢ do prostych, natomiast obiekt budowlany do
pierwszej kategorii geotechnicznej w przypadku robot budowlanych zwigzanych z
przebudowa drog.

1.3. PLAN SYTUACYJNY/GEOMETRIA KORPUSU DROGI.

Droge remontuje si¢ po istniejacym $ladzie. Trase wyznaczono na podstawie mapy
zasadniczej oraz na podstawie wizji i pomiarow wilasnych w terenie. Zjazdy indywidualne,
skrzyzowania remontuje si¢ w istniejacych miejscach. Droge powiatowa na odcinku tuku
p0oziomego poszerzamy na pasie zewngtrznym i wewngtrznym tuku.

Niwelete drogi wynies¢ ponad istniejacy teren 0 warstwy konstrukcyjne bitumiczne,
dowigza¢ do istniejagcych rzednych uzbrojenia terenu, rzgdnych wysokosciowych zjazdow
indywidualnych w miar¢ mozliwosci stara¢ si¢ zachowa¢ minimalne spadki drogi dla sptywu
wod opadowych. Roboty ziemne polega¢ beda na korytowaniu $redniej gltebokosci, zebraniu
warstwy humusu gr. 20 cm (z miejsca poza istniejagcym $ladem drogi powiatowej, poboczy,
skrzyzowania), odtworzeniem rowéw oraz wykonaniu wykopow i nasypow, podluznym
I poprzecznym zniwelowaniu i wyprofilowaniu terenu oraz wykonaniu poszczegdlnych
warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Na catoéci remontowanej drogi powiatowej przyjeto nastepujace wykonanie robot
przygotowawczych:




» mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z naniesionej ziemi oraz profilowanie
istniejgcej nawierzchni,

» usuniecie naniesionych zanieczyszczen przez wode, wyroOwnanie nierdwnosci
i zasypanie wybojow celem uzyskania prawidlowego profilu poprzecznego istnicjacej
nawierzchni, ktéra stanowi¢ bedzie podbudowe pod projektowang nawierzchnie.

1.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.
Przyjeto konstrukcje remontu nawierzchni drogi powiatowej/skrzyzowania
o nastepujacych warstwach w km od 23+360,00 do km 24+370,00:
» warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11S wg. WT-II, KR3 gr. po zageszczeniu
4 cm,
» skropienie warstwy wiazacej emulsja asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m2,
» warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16W wg. WT-II, KR3 gr. po zaggszczeniu
8 cm,
» skropienie podbudowy zasadniczej emulsjg asfaltowa w ilosci 0,8 kg/m2,
» podbudowa zasadnicza — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane
>
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mechanicznie 0/31,5 mm gr. po zaggszczeniu 20 cm,
warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem C5/6 o Rm=5,0 MPa gr. po
zageszczeniu 15 cm
istniejaca podtoze drogi.
Grubos¢ catkowita konstrukeji = 47 cm
Przyjeto konstrukcje remontu nawierzchni zjazdéw indywidualnych (od strony
chodnika) o nastepujacych warstwach:
» warstwa Scieralna — kostka brukowa betonowa typ ,,BEHATON” kolor czerwony
gr. 8 cm,
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. po zageszczeniu 5 cm,
podbudowa — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane mechanicznie 0/31,5
mm gr. po zageszczeniu 20 cm,
warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem C5/6 o Rm=5,0 MPa gr. po
zageszczeniu 15 cm
istniejgca podtoze zjazdu.
rubos¢ caltkowita konstrukceji = 48 cm
Przyjeto  konstrukcje remontu nawierzchni__ zjazdéw __indywidualnych
o nastepujacych warstwach:
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» warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11S wg. WT-1I, KR3 gr. po zageszczeniu
4 cm,

» skropienie warstwy wigzacej emulsja asfaltowa w ilosci 0,3 kg/m2,

» warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16W wg. WT-II, KR3 gr. po zageszczeniu
4 cm,

» skropienie podbudowy zasadniczej emulsja asfaltowa w ilosci 0,8 kg/m2,

» podbudowa zasadnicza — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane
mechanicznie 0/31,5 mm gr. po zaggszczeniu 20 cm,

» warstwa wzmacniajgca — grunt stabilizowany cementem C5/6 o Rm=5,0 MPa gr. po
zageszezeniu 15 cm

» istniejgca podtoze drogi.

Grubos¢ catkowita konstrukeji = 43 cm

Przvjeto konstrukecje remontu nawierzchni chodnika 0 nastepujacych
warstwach:




» warstwa Scieralna — kostka brukowa betonowa typ ,,HOLLAND” kolor szary
gr. 8 cm,

» podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. po zageszczeniu 5 cm,

» podbudowa — kruszywo naturalne niezwigzane C90/3 stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm gr. po zageszczeniu 20 cm,

» warstwa wzmacniajaca — pospétka niesortowana stabilizowana mechanicznie 0/31,5 mm
gr. po zageszczeniu 20 cm

» istniejaca podloze chodnika.

Grubos¢ calkowita konstrukcji = 53 cm

Remont poboczy szerokosci 0,70 m odtwarza si¢ z destruktu bitumicznego gr. po
zageszczeniu 10 cm.

Do wykonania nasypow zastosowa¢ grunt w profilowania jezdni, korytowania oraz
grunt z wykopow.

1.5. PRZEKROJ POPRZECZNY — SPADKI/OBRAMOWANIA.

Remontowana droga powiatowa Nr 1183N posiada szeroko$¢ 5,50 m i spadek
daszkowy 2% wg. pikietazu w czgséci rysunkowej projektu. Na tuku poziomym projektuje si¢
spadek poprzeczny jednostronny 3,0% 2z poszerzeniem po stronie wewngtrznej tuku.
Remontowane pobocza obustronne szerokosci 0,75 m posiadaja spadek jednostronny 8%.
Remontowany chodnik posiada szerokos¢ 2,00 m i spadek poprzeczny jednostronny 2,0%
w kierunku jezdni. Remontowane zjazdy indywidualne posiadajg szeroko$¢ 5,00 m,
wyokraglone sa tukami poziomymi 3,0 m oraz skosami 1,5x1,5 na odcinku projektowanego
chodnika.

Droge obramowano obustronnym opornikiem betonowym o wym. 10x25x100 cm
(z wyltaczeniem chodnika) obnizonym na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
Chodnik od strony jezdni obramowany jest kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, a od strony posesji/granicy dziatek obramowany
jest obrzezem betonowym 8x30x10 cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 5 cm.
Zjazdy indywidualne oraz skrzyzowania, poszerzenie jezdni obramowane sa opornikiem
betonowym jak wyzej. Na odcinku przejscia dla pieszych kraweznik betonowy nalezy
obnizy¢ na max. 4 cm. Sciek drogowy prefabrykowany tréjkatny po jednej stronie jezdni.
Posadowiono go na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. po zageszczeniu 5 cm oraz na
tawie betonowej w oporem z betonu C12/15.

1.6. ODWODNIENIE.

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki poprzeczne i podtuzne
drogi, zjazdoéw oraz skrzyzowan, chodnika, poszerzenia. Wody opadowe odprowadzone
zostang grawitacyjnie powierzchniowo przez pobocza obustronne szerokosci 0,75 m,
nastepnie do rowow przydroznych trapezowych obustronnych (lokalizacja rowu wg. rys.
,, Plan Zagospodarowania Terenu ) szerokosci zmiennej (zalezna od istniejacego terenu).
Projekt zaktada remont $cieku betonowego prefabrykowanego trojkatnego obustronnego
dhugosci 178 mb wg. KPED 01.05. W celu sprawnego odwodnienia projekt zaktada remont
2 wpustow ulicznych z przykanalikami oraz 2 studniami.

1.7. ODDZIAL YWANIE.




Charakterystyka remontowanego drogowego obiektu budowlanego ustalajaca czynniki
generujace oddzialywanie ze wzgledu na usytuowanie jezdni w obszarze projektowanego
pasa drogowego:

Powotujac si¢ na Art. 43. Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych i na

zawarte w Art. 43 ust. 1 wymagania dotyczace minimalnej odlegtosci usytuowania obiektow
budowlanych przy drogach wzgledem zewngtrznej krawedzi jezdni stwierdza si¢, ze dla
modernizowanej drogi powiatowej Nr 1183N w terenie zabudowanym odleglo$¢ ta powinna
wynosi¢ minimum 8 m. Stwierdza si¢, iz projektowane zagospodarowanie terenu pasa
drogowego w tym usytuowanie jezdni nie powoduje dodatkowych ograniczen dla zabudowy
terenow przylegtych do pasa drogowego.
W _zwiazku z powyzsza analiza oddzialywania obiektu, zgodnie z Art. 20 poz. 1 pkt. 1c
Ustawy Prawo Budowlane stwierdza si¢, ze przebudowywana droga ma obszar
oddzialywania zamykajacy si¢ w obszarze linii rozgraniczajacych zakres inwestycji tym
samym nie wprowadzajac zwigzanych z tym obiektem ograniczen w zagospodarowaniu,
w tym zabudowy terendéw sgsiednich.

1.8. OCHRONA SRODOWISKA.
Zastosowane materialy budowlane niniejszej inwestycji

Planowany remont drogi powiatowej nr 1183N znajdujacej si¢ na terenie Gminy
Morag, przy uzyciu materialow takich jak: asfalt, emulsja asfaltowa, kruszywo naturalne,
kamienne, elementy prefabrykowane zgodnych z Polskimi Normami (zastosowane materiaty
beda posiadac certyfikaty, atesty dopuszczajace je do uzycia w budownictwie drogowym) nie
pociagnie za sobg zagrozen dla $rodowiska i nie bedzie powodowata transgranicznego
oddziatywania. Obszar oddzialywania inwestycji miesci si¢ W granicach pasa drogowego
drogi powiatowe;j.

Normy i wymagania:.
PN-EN 13242:2004 Kruszywa do niezwigzanych i hydraulicznie zwigzanych ,,materiatow
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym
PN-EN 13285 mieszanki niezwigzane —\Wymagania
PN-EN 932-3 Badania podstawowych wiasciwosci kruszyw - Procedura i terminologia
uproszczonego opisu petrograficznego.
PN-S-02205 — Roboty ziemne. Wymagania i badania.
PN-84/5-96023 — Podbudowy i nawierzchnie z ttucznia kamiennego.
PN-75/C-04630 — Woda do celow budowlanych. Wymagania i badania.
PN-B-06712 — Kruszywo budowlane.
PN EN 13036-1 — Cechy powierzchniowe nawierzchni drogowych

Lokalizacja inwestycji w stosunku do form ochrony przyrody

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Gminy Morag, Powiat Ostrodzki na dziatkach
o nr. 138/1, 138/2, 130/29, 135/7, 136/19, 272/6 obreb Bogaczewo, Gmina Morgg. Droga nie
jest zlokalizowana na obszarze chronionym ani na obszarze Natura 2000. Inwestycje zgodnie
z ustawq 7 dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1098) nie
zalicza si¢ do inwestycji zlokalizowanej na terenie form ochrony.
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