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I. CZĘŚĆ OPISOWA 
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1. TEMAT 

BUDOWA ULICY CHMIELNEJ I GRONOWEJ W MSC. DĘBOGÓRZE 
ORAZ ULICY PASKA W MSC. SUCHY DWÓR 

2. INWESTOR 

WÓJT GMINY KOSAKOWO 

81 - 198 Kosakowo, ul. Żeromskiego 69  

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem opracowania jest sporządzenie załącznika do wniosku o uzyskanie decyzji  

o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej polegającej na budowie ulicy 

Chmielnej i Gronowej w miejscowości Dębogórze oraz ulicy Paska w miejscowości 

Suchy Dwór, gminie Kosakowo, powiecie puckim, województwie pomorskim. 

Opracowanie ma stanowić podstawę do wydania przez Starostę Decyzji  

o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej na ww. zadanie. 

Zakres projektu obejmuje budowę połączenia drogowego z Dębogórza do Suchego 

Dworu w gminie Kosakowo w ciągu ul. Gronowej, Chmielnej i Paska.  

Projekt zakłada budowę w/w ulic na odcinku 1880 m wraz z budową skrzyżowania 

typu małe rondo z ulicą Pomorską w miejscowości Dębogórze, budową skrzyżowania 

typu małe rondo z ulicami Reja, Szkolną i Sowią w miejscowości Suchy Dwór oraz 

budowę zatok autobusowych w obrębie projektowanych skrzyżowań. W Wyniku 

wprowadzenia skrzyżowań typu małe rondo konieczna jest przebudowa odcinków 

istniejących ulic Pomorskiej, Sowiej, Szkolnej oraz Reja.  

Zakres opracowania obejmuje również budowę oświetlenia, kanału technologicznego, 

kanalizacji deszczowej i kanalizacji sanitarnej, przebudowę sieci gazowej oraz 

przebudowę i zabezpieczenie urządzeń telekomunikacyjnych. 

Projektowane powierzchnie: 

- jezdnia: 15235 m ², 

- zatoki autobusowe: 447 m 2 

- pierścień ronda: 284 m 2  
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- wyspy kanalizujące: 230 m 2 

- zjazdy: 1416 m 2 

- opaska: 413 m ², 

- zawrotka: 260 m2 

- ciąg pieszo-rowerowy: 7815 m ². 

- ciąg pieszy 1550m2 

- ścieżka rowerowa: 262 m ². 

Pozostała powierzchnia to: zieleń i rezerwy terenu na infrastrukturę towarzyszącą. 

4. ANALIZA POWIĄZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI 

4.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI 

Ulice Chmielna, Gronowa oraz Pomorska zlokalizowane są w miejscowości 

Dębogórze, w gminie Kosakowo, powiecie puckim, województwie pomorskim. Ulice 

Paska, Reja, Sowia oraz Szkolna zlokalizowane są w miejscowości Suchy Dwór w 

gminie Kosakowo, powiecie puckim, województwie pomorskim. Łączna długość 

projektowanych ulic Chmielnej, Gronowej i Paska, wraz z przebudową odcinków 

pozostałych ulic tj. Pomorskiej, Sowiej; Szkolnej i Reja i dowiązaniem do stanu 

istniejącego wynosi około 2330m.  
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4.2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

W stanie istniejącym ulice Paska, Chmielna i Gronowa posiadają nawierzchnie 

gruntowe o szerokości ok. 5,0 m w bardzo złym stanie technicznym, miejscami droga 

jest trudno przejezdna. Ulice nie posiadają oświetlenia ulicznego, ani kanalizacji 

deszczowej. 

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo w teren do przyległej zieleni. 

W stanie istniejącym ulica Pomorska posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości 

około 6,00m. Wzdłuż ulicy zlokalizowany jest jednostronny ciąg pieszo-rowerowy  

o szerokości około 3,00m. Ulica posiada oświetlenie uliczne, natomiast nie posiada 

kanalizacji deszczowej.  

Odwodnienie odbywa się powierzchniowo w teren do przyległej zieleni oraz do 

istniejących rowów drogowych.  

Ulica Szkolna w stanie istniejącym posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości około 

7,00m. Wzdłuż ulicy zlokalizowany jest obustronny chodnik z kostki betonowej.  

Ulica Sowia w stanie istniejącym posiada nawierzchnię bitumiczną szerokości około 

4,00m. Wzdłuż ulicy zlokalizowany jest jednostronny chodnik z kostki betonowej.  

Ulica Reja w stanie istniejącym posiada nawierzchnię z płyt betonowych szerokości 

około 6,00m.  

Tereny, po których przebiegać ma projektowana droga są w dużej mierze gruntami 

ornymi i użytkami zielonymi. 

W rejonie skrzyżowania projektowanej ulicy z ul. M. Reja w Suchym Dworze istnieje 

kilka domów jednorodzinnych. Większe skupisko domów występuje z rejonie 

skrzyżowania ul. Chmielnej z ul. Pomorska w Dębogórzu. Projektowany przebieg ulicy 

ominie je od wschodu. 

4.3. ANALIZA POWIĄZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI 

Projektowane ulice stanowić będą główne połączenie drogowego pomiędzy 

Dębogórzem, a Suchym Dworem w gminie Kosakowo. 

Projektowane ulice są niezbędne dla obsługi komunikacyjnej terenów rozwojowych 

wyznaczonych w odpowiednich MPZP.  
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W rozumieniu Ustawy o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985r wraz  

z późniejszymi zmianami ulica Gronowa w miejscowości Dębogórze w km 1+871,46 

krzyżuje się z drogą powiatową nr 1519G (ul. Pomorska). Nazwa ciągu drogi to 

Kazimierz – Dębogórze – Kosakowo. 

Ulica Pomorska jest drogą klasy lokalnej (L) o długości 5,95km 

Ul. Paska w miejscowości Suchy Dwór w km 0+000,00 krzyżuje się z droga powiatową 

nr 1518G ( ul. Szkolna). Nazwa ciągu drogi to Dębogórze –Pogórze. 

Ulica Szkolna jest drogą klasy lokalnej (L) o długości 1,489km. 

Projektowe ulice krzyżują się z następującymi drogami gminnymi: 

- w km 0+000,00 ul. Paska krzyżuje się z ul. Sowią – droga gminna nr 134932G oraz 

ul. Reja – droga gminna nr 134922G. 

- w km 0+318,16 ul. Paska krzyżuje się z ul. Kukułczą – droga gminna nr 134928G, 

- w km 0+386,39 ul. Paska krzyżuje się z ul. Przepiórczą – droga gminna nr 134931G, 

- w km 1+871,46 ul. Gronowa krzyżuje się z ul. Lnianą – droga gminna nr 134009G. 

5. ZMIANY W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE 

ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

5.1. BRANZA DROGOWA 

Zaprojektowano ulice: Paska, Chmielną i Gronową o parametrach drogi klasy 

zbiorczej (Z). 

Parametry ulic: Paska, Chmielnej i Gronowej 

 Klasa drogi – Z 1/2 

 Kategoria ruchu – KR4 

 Prędkość projektowa - Vp=60 km/h 

 Szerokość drogi – 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość poszerzenia pasa na łuku – 0,40m 
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 Szerokość pasa ruchu na łuku – 3,40m 

 Szerokość ciągu pieszo-rowerowego – 3,50m 

 Szerokość chodnika –zmienna od 2,00m do 2,50m 

 Szerokość pobocza – 1,00m 

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu od R=100,00m do 

R=3000,00m. 

W miejscu występowania łuków poziomych o promieniach od R=100,00m do 

R=150,00m zaprojektowano zwiększenie szerokości każdego pasa ruchu o 40/R= 

0,40m.  

Zmianę szerokości jezdni z 6,00m na 6,80m zaprojektowano za pomocą prostej 

przejściowej na odcinku 25,00m. 

Zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Szkolnej o parametrach drogi klasy 

zbiorczej (Z). 

Parametry ulicy: 

 Klasa drogi – Z 1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 

 Prędkość projektowa - Vp=60 km/h 

 Szerokość drogi – 7,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,50m 

 Szerokość chodnika – 2,00m  

 Szerokość ścieżki rowerowej – 2,00m  

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu R=300,00m. 

Zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Sowiej o parametrach drogi klasy lokalnej 

(L). 

Parametry ulicy: 

 Klasa drogi – L 1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 

 Prędkość projektowa - Vp=50 km/h 
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 Szerokość drogi – 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość chodnika – 2,00m  

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu R=150,00m. 

Zaprojektowano tymczasowe dowiązanie do stanu istniejącego ulicy Sowiej na 

odcinku 17,00m.  

Zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Reja o parametrach drogi klasy lokalnej 

(L). 

Parametry ulicy: 

 Klasa drogi – L 1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 

 Prędkość projektowa - Vp=50 km/h 

 Szerokość drogi – 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość chodnika – 2,00m  

 Szerokość ścieżki rowerowej – 2,00m  

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu R=150,00m 

Połączenie projektowanej ulicy Paska z ulicami Reja, Szkolną i Sowią 

zaprojektowano, jako skrzyżowanie typu małe rondo o parametrach: 

 Średnica zewnętrzna - 30,00m 

 Średnica pierścienia - 18,00m 

 Średnica wewnętrzna - 12,00m 

 Szerokość jezdni - 6,00m 

 Szerokość pierścienia - 3,00m 

 Szerokość wlotu na rondo - 3,50m  

 Szerokość wylotu z ronda – 4,00m  

 Promień wjazdowy - R=10,00m 
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 Promień wyjazdowy z ronda - R=12,00m 

W ramach projektu zaprojektowano przebudowę odcinka ulicy Pomorskiej  

z dowiązaniem do stanu istniejącego. 

Parametry ulicy Pomorskiej  

 . Klasa drogi - L1/2 

 Kategoria ruchu – KR3 

 Prędkość projektowa - Vp=50 km/h 

 Szerokość drogi - 6,00m, 

 Szerokość pasa ruchu – 3,00m 

 Szerokość ciągu pieszo-rowerowego – 3,00m 

Zmiany kąta załamania trasy zaprojektowano łukami o promieniu od R=150,00m do 

R=300,00m. 

Połączenie projektowanej ulicy Gronowej z ulicą Pomorską zaprojektowano, jako 

skrzyżowanie typu małe rondo o parametrach: 

 Średnica zewnętrzna - 30,00m 

 Średnica pierścienia - 18,00m 

 Średnica wewnętrzna - 12,00m 

 Szerokość jezdni - 6,00m 

 Szerokość pierścienia - 3,00m 

 Szerokość wlotu na rondo - 3,50m  

 Szerokość wylotu z ronda – 4,00m  

 Promień wjazdowy - R=10,00m 

 Promień wyjazdowy z ronda - R=12,00m 

W ramach projektu zaprojektowano 4 zatoki autobusowe szerokości 3,00m.  

Parametry zatok autobusowych: 

 Długość krawędzi zatrzymania – 20m 

 Szerokość zatoki – 3m 
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 Wyokrąglenie załomów krawędzi – promień R=30m  

 Skos wyjazdowy krawędzi jezdni – 1:8 

 Skos wjazdowy krawędzi jezdni – 1:4 

Zjazdy publiczne zaprojektowano o szerokości od 4,00m do 6,00m. Przecięcie 

krawędzi nawierzchni zjazdów z krawędzią drogi zaprojektowano promieniami od 

R=4,00m do R=12,00m.  

Zjazdy do posesji prywatnych zaprojektowano jako zjazdy indywidualne o szerokości 

od 3,00m do 6,00m. Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i krawędzi jezdni 

zaprojektowano skosami 1:1 (1,00m:1,00m) oraz łukami o promieniu R=3,00m. 

W związku ze zmianą przebiegu istniejącej ulicy Chmielnej, na końcu zamykanego 

odcinka zaprojektowano zawrotkę o wymiarach 12,50m x 12,50m. Przecięcie 

krawędzi zawrotki i jezdni zaprojektowano łukiem o promieniu R=10,00m. 

W miejscu wskazanym na planie sytuacyjnym należy ustawić barierki ochronne 

chodnikowe. Łączna długość projektowanych barier wynosi:- 95,00m. 

Układ komunikacyjny dowiązano do otaczającego terenu.  

Pochylenie podłużne ulic Paska, Chmielnej i Gronowej zaprojektowano od 0,50% do 

8,00%. W miejscu zmiany pochylenia podłużnego zaprojektowano łuki pionowe 

 o promieniu od R=150,00m do R=8000,00m. 

Pochylenie podłużne przebudowywanego odcinka ulicy Pomorskiej zaprojektowano 

od 0,60% do 5,95%. W miejscu zmiany pochylenia podłużnego zaprojektowano łuki 

pionowe o promieniu od R=300,00m do R=1500,00m. 

Dowiązanie do istniejącej ulicy Lnianej zaprojektowano pochyleniu podłużnym od 

2,00% do 3,00%. 

Pochylenie podłużne przebudowywanego odcinka ulicy Szkolnej zaprojektowano  

o pochyleniu podłużnym od 0,50% do 2,00%. W miejscu zmiany pochylenia 

podłużnego zaprojektowano łuk pionowy o promieniu od R=300,00m. 

Pochylenie podłużne przebudowywanego odcinka ulicy Reja zaprojektowano  

o pochyleniu podłużnym od 1,30% do 2,00%. W miejscu zmiany pochylenia 

podłużnego zaprojektowano łuk pionowy o promieniu od R=200,00m. 
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Pochylenie podłużne przebudowywanego odcinka ulicy Szkolnej zaprojektowano  

o pochyleniu podłużnym od 1,60% do 2,00%.  

Pochylenie podłużne zatok autobusowych, ciągów pieszo-rowerowych oraz 

chodników należy wykonać zgodnie z pochyleniem nawierzchni ulic, do których 

przylegają. 

Pochylenie poprzeczne nawierzchni ulic Paska, Chmielnej i Gronowej na odcinkach 

prostych zaprojektowano jednostronne 2,00% w kierunku projektowanego rowu. Na 

łukach poziomych o promieniach od R=100,00m do R=150,00m zaprojektowano 

wykonanie przechyłki 5,00%. Zmianę pochylenia jezdni należy wykonać na prostych 

przejściowych o długości 25,00m zgodnie ze wskazaniem na planie sytuacyjny.  

Pochylenie poprzeczne przebudowywanych odcinków ulic Reja, Szkolnej Sowiej oraz 

Pomorskiej zaprojektowano, jako zmienne z dowiązaniem do pochyleń 

projektowanych nawierzchni rond oraz istniejących ulic.  

Pochylenie poprzeczne zatok autobusowych, ciągów pieszo-rowerowych, ciągów 

pieszych oraz ścieżek rowerowych zaprojektowano jednostronne 2,00% w kierunku 

nawierzchni jezdni.  

Projektowany układ należy dowiązać do istniejącego terenu skarpami o pochyleniu 

minimalnym 1:1.5. Skarpy o pochyleniu większym od 1:1,5 należy zabezpieczyć 

płytami ażurowymi typu MEBA. Projektowane powierzchnie skarp na całej długości 

należy zabezpieczyć matą biodegradowalną. 

W celu zachowania ciągłości niwelety chodników/ ciągów pieszo-rowerowych na 

zjazdach indywidualnych oraz na zjazdach publicznych z kostki betonowej 

zaprojektowano wykonanie najazdów o pochyleniu max. 10%.  

Krawężniki betonowe na połączeniu projektowanych zjazdów z nawierzchnią drogi, 

oraz na połączeniu nawierzchni zatok z nawierzchnią drogi należy ustawić w świetle 

+2cm. Na połączeniu nawierzchni zjazdów i nawierzchni chodników, na przejściach 

dla pieszych oraz na połączeniu projektowanych zjazdów z zielenią krawężniki 

betonowe należy ustawić w świetle +0cm W pozostałych miejscach światło 

krawężnika wynosi +12cm. 
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Wody opadowe z projektowanego układu odprowadzono do projektowanych wpustów 

deszczowych oraz powierzchniowo w teren do projektowanych rowów drogowych. 

Zgodnie z Warunkami Technicznymi wydanymi przez Referat Gospodarki 

Komunalnej, Rolnictwa i Ochrony Środowiska w Kosakowie wody opadowe  

z projektowanego układu drogowego w ramach niniejszego opracowania należy 

odprowadzić do: 

- istniejącego stawu (zbiornika wodnego na dz. nr 1116/2 w Suchym Dworze) – dot. 

odwodnienia ronda w skrzyżowaniu ulic: Szkolnej, Sowiej, części Paska, Reja 

 w Suchym Dworze, 

- istniejącego systemu odwodnieniowego poprzez projektowane rowy odwadniające 

do zakończonego miejscowym zagłębieniem (zbiornikiem) na granicy dz. nr 48/2 i 51 

w Dębogórzu – dot. skrzyżowania ulic: Pomorskiej, Lnianej, Gronowej, Chmielnej  

i części Paska. 

Odwodnienie przedmiotowych ulic odbywać się będzie częściowo przez system 

rowów odwadniających, a częściowo przez system szczelnej kanalizacji deszczowej, 

która jednocześnie będzie przejmowała wodę opadową zgromadzoną w rowach. 

Na odcinku od km 0+740,40 do km 1+492,50 zaprojektowano jednostronne rowy 

drogowe, odwadniające trapezowe. Dno rowów zaprojektowano o szerokości 0,50m. 

Pochylenie podłużne rowów zaprojektowano od 0,50% do 2,10%.  

Pochylenie skarp projektowanych rowów wynosi 1:1,5. Na całej długości 

projektowanych rowów należy wykonać umocnienie dna rowu ściekami korytkowymi 

oraz umocnienie skarp płytami betonowymi 50x50x7 cm. 

Projektowane skarpy powyżej umocnienia dna należy zabezpieczyć matą 

biodegradowalną na całej ich powierzchni z uwzględnieniem 50cm zakładu powyżej 

górnej krawędzi skarpy.  

Zaprojektowano dwa rodzaje wpustów. Wzdłuż krawędzi jezdni, przy której występuje 

pas zieleni, wpusty deszczowe zaprojektowano poza krawędzią jezdni. Powstałą 

wnękę należy uzupełnić kostką betonową 10x20cm niefazowaną, koloru czarnego.  
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W miejscach, gdzie przy krawędzi jezdni występują ciągi piesze, ciągi pieszo-

rowerowe czy też ścieżki rowerowe należy wykonać wpusty deszczowe 

krawężnikowo-jezdniowe (podkrawężnikowe).  

Na odcinku występowania rowów drogowych zaprojektowano wpusty deszczowe 

 z przykanalikiem wykonanym z rur PCV o średnicy Φ200 zakończonym 

prefabrykowanym betonowym wylotem kolektora odprowadzające wody deszczowe 

do projektowanego rowu. Poniżej wylotu na wysokości skarpy rowy należy ułożyć 

ściek skarpowy, który kieruje wody do rowu.  

Dodatkowo na wylotach kanalizacji deszczowej do rowu należy wykonać umocnienie 

skarp kostką kamienną brukową 9/11cm. 

Na odcinku występowania projektowanych rowów pod zjazdami zaprojektowano 

wykonanie przepustów betonowych.  

W km 1+276.93 należy wykonać przepust o średnicy Φ1000, pochyleniu podłużnym 

0,50% i długości L=10,00m. Przepust należy zamulić na głębokość 0,30m. 

W km 1+404.45 należy wykonać przepust o średnicy Φ1000, pochyleniu podłużnym 

2,10% i długości L=14,00m. Przepust należy zamulić na głębokość 0,20m. 

Wloty i wyloty przepustów należy umocnić brukiem kamiennym. 

ZBIORNIKI 

Odbiornikiem wód opadowych będą istniejące zbiorniki wodne: bezodpływowy 

zlokalizowany na dz. nr 1116/2 w Suchym Dworze oraz odpływowy zlokalizowany na 

granicy dz. nr 48/2 i 51 w Dębogórzu. W celu zapewnienia rezerwy na wody opadowe, 

zaprojektowano powiększenie obu zbiorników.  

W celu zabezpieczenia zbiornika znajdującego się na dz. nr 1116/2 przed przelaniem 

projektuje się by pass, dzięki któremu nadmiar wody będzie kierowany poprzez 

projektowane rowy odwadniające do zbiornika w Dębogórzu dz. nr 48/2 i 51. Zbiornik 

retencyjny w Dębogórzu projektuje się przy założeniu konieczności przejęcia wód 

opadowych z całej ciążącej zlewni dotyczącej niniejszego opracowania, przy 

założeniu „przetrzymania” deszczu nawalnego padającego nieustannie przez 15min.  
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ZBIORNIK W DĘBOGÓRZU – ZB1 

Zgodnie z obliczeniami branży sanitarnej minimalna objętość zbiornika odpływowego 

w Suchym Dworze, będącego w stanie przejąć deszcz miarodajny – 174 l/s*h w ciągu 

15 min wynosi 450,98m3, a deszcz nawalny - 300l/s*h, w ciągu 15 min wynosi 777,55 

m3.  

W celu zabezpieczenia przed zalaniem wylotu kanalizacji deszczowej, 

zlokalizowanego na rzędnej 39,63 m n.p.m. (wylot Φ925) maksymalny poziom 

zwierciadła wody w zbiorniku należało zlokalizować 0,50m poniżej rzędnej wylotu 

(39,13 m n.p.m.). Powyższe założenia odpowiadają objętości zbiornika 777,55m3. 

W projekcie przewidziano dodatkową rezerwę objętości i zaprojektowano zbiornik  

o pojemności 1175m3>777,55m3 zapewniając tym samym spełnienie warunków 

minimalnych.  

Zbiornik w Dębogórzu zaprojektowano o kształcie nieregularnym z wyodrębnieniem 

dwóch poziomów dna. Dolna część zbiornika ma za zadanie przejąć deszcz 

miarodajny, natomiast drugi poziom został zaprojektowany w celu zapewnienia 

przejęcia deszczu miarodajnego.   

Parametry zbiornika w Dębogórzu (zbiornik ZB1)  

 Odpływowy.  

 Rzędna dolnego dna: 37,13 m n.p.m. 

 Rzędna górnego dna: 38,13 m n.p.m. 

 Rzędna „góry”: 39,13 m n.p.m. 

 Minimalna głębokość zbiornika: 1,00m. 

 Maksymalna głębokość zbiornika: 2,00m. 

 Poziom zwierciadła wody dla deszczu miarodajnego (174l/s*h): 37,78 m n.p.m. 

 Poziom zwierciadła wody dla deszczu nawalnego (300l/s*h): 38,28 m n.p.m. 

 Nachylenie ścianek zbiornika: 1:1. 

Dowiązanie do terenu istniejącego zaprojektowano skarpami o pochyleniu 1:1,5.  

Zbiornik został zaprojektowany tak, aby w przypadku wystąpienia maksymalnego 

deszczu, czyli deszczu nawalnego, nie doszło do przelania wody do istniejącego 

rowu, który w stanie istniejącym odprowadza z niego wody.  
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ZBIORNIK W SUCHYM DWORZE – ZB2 

Zgodnie z obliczeniami branży sanitarnej minimalna objętość zbiornika 

bezodpływowego w Suchym Dworze, będącego w stanie przejąć deszcz miarodajny 

– 174 l/s*h w ciągu 15 min wynosi 56,5m3, a deszcz nawalny - 300l/s*h, w ciągu 15 

min wynosi 97,5 m3.  

W celu zabezpieczenia przed zalaniem wylotu kanalizacji deszczowej, 

zlokalizowanego na rzędnej 73,81 m n.p.m. (wylot Φ400) maksymalny poziom 

zwierciadła wody w zbiorniku należało zlokalizować 0,50m poniżej rzędnej wylotu 

(73.31 m n.p.m.). Powyższe założenia odpowiadają objętości zbiornika 97,5m3. 

W projekcie przewidziano dodatkową rezerwę objętości i zaprojektowano zbiornik  

o pojemności 157m3>97,5m3 zapewniając tym samym spełnienie warunków 

minimalnych.  

Parametry zbiornika w Suchym Dworze ( zbiornik ZB2)  

 Bezodpływowy 

 Rzędna dna: 71,81 m n.p.m. 

 Rzędna „góry”: 73,31 m n.p.m. 

 Głębokość zbiornika: 1,50m. 

 Średnica dna: Φ10,00m.  

 Średnica „góry” zbiornika: Φ13,00m.  

 Poziom zwierciadła wody dla deszczu miarodajnego (174l/s*h): 72,41 m n.p.m. 

 Poziom zwierciadła wody dla deszczu nawalnego (300l/s*h): 72,81 m n.p.m. 

 Nachylenie ścianek zbiornika: 1:1. 

Dowiązanie do terenu istniejącego zaprojektowano skarpami o pochyleniu 1:1,5.  

5.2. BRANZA SANITARNA – KANALIZACJA DESZCZOWA 

Obecnie w miejscu projektowanej drogi nie ma systemu szczelnej sieci kanalizacji 

deszczowej. W związku z jej brakiem należy zaprojektować sieć deszczową z rur 

litych  PVC-U SN10 (w zakresie średnic Ø400-Ø625) oraz z rur PP-B (dla średnic > 

Ø625) SN12. Odprowadzenie wody deszczowej z wpustów ulicznych 

zlokalizowanych w projektowanej drodze należy przewidzieć poprzez rury DN200 
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PVC SN8. Wpusty deszczowe należy montować na betonowych, prefabrykowanych 

studzienkach ściekowych DN500 zgodnie z załączonymi rysunkami. 

W związku z istniejącą infrastrukturą podziemną występującą w rejonie 

projektowanych rond, proponowana trasa kanału deszczowego jest jedyną możliwą, 

ze względu na bliską odległość istniejących sieci.  

Odbiornikiem wód opadowych będą istniejące zbiorniki wodne: bezodpływowy 

zlokalizowany na dz. nr 1116/2 w Suchym Dworze oraz odpływowy zlokalizowany na 

granicy dz. nr 48/2 i 51 w Dębogórzu, które należy powiększyć (wg opracowania 

branży drogowej). 

5.3. BRANZA SANITARNA – KANALIZACJA SANITARNA 

W stanie istniejącym częściowo kanalizacja sanitarna tłoczna Ø110 występuje w 

kolizji z projektowanym rondem na skrzyżowaniu ulic: Sowiej, Szkolnej, Reja i 

przewiduje się jej przebudowę poza pas drogowy, zachowując jej parametry. Obecnie 

na dz. nr 866 na sieci kanalizacji sanitarnej tłocznej znajduje się studnia 

kanalizacyjna, która pozostaje w kolizji z projektowanym zjazdem z ronda w ul. Reja. 

W tym miejscu należy przebudować studnię poza skrajnię jezdni zachowując jej 

parametry  

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy sieci kanalizacji sanitarnej 

tłocznej Ø110 na odcinku od węzła St1 do węzła St7. Projektowaną sieć należy 

połączyć z siecią istniejącą poprzez łuki łączone kielichowo za pomocą 

elastomerowego pierścienia uszczelniającego. Łączna długość przebudowywanej 

sieci wynosi 93,5m.  

Projektuje się odcinek sieci kanalizacji sanitarnej tłocznej z rur Ø110 PE100 SDR11, 

PN10. 

Przewody układać na głębokości zabezpieczającej przed przemarzaniem zgodnie z 

PN-81/B-10725 oraz zgodnie z załączonymi rysunkami. Przejście rurociągu pod 

projektowanym rondem należy wykonać w rurze ochronnej PE Ø180x10,7 w 

uszczelnieniu przy pomocy manszet. 

W związku z występującą istniejącą infrastrukturą podziemną zaprojektowana trasa 

sieci kanalizacji sanitarnej tłocznej jest jedyną możliwą, ze względu na bliską 

odległość istniejących i projektowanych sieci.  
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5.4. BRANŻA SANITARNA – PRZEBUDOWA GAZOCIĄGU 

Istniejące gazociągi częściowo przebiegają pod projektowaną drogą. Zgodnie  

z Warunkami Technicznymi gazociągi należy zlokalizować poza pasami jezdni  

(z wyjątkiem skrzyżowań). 

Przebudowa istniejącej sieci gazowej niskiego ciśnienia PE dn110 i sieci gazowej 

średniego ciśnienia PE dn125, dn90, dn63 oraz sieci gazowej średniego ciśnienia stal 

DN100 polegać będzie na zmianie trasy sieci tak, aby nie przebiegała ona pod 

projektowaną jezdnią, krawężnikiem i żeby nie kolidowała z projektowaną 

infrastrukturą drogową.  

5.5. BRANŻA SANITARNA – PRZEBUDOWA WODOCIĄGU 

W stanie istniejącym wodociągi Ø160, Ø110 i Ø63 występują w kolizji z 

projektowanym układem drogowym oraz rondem na skrzyżowaniu ulic: Sowiej, 

Szkolnej, Reja i przewiduje się ich przebudowę poza pas drogowy, zachowując 

istniejące parametry. Obecnie na dz. nr 190/493 na sieci wodociągowej znajduje się 

hydrant, pozostający w kolizji z projektowaną siecią wodociągową w ul. Szkolnej, 

który należy przesunąć zachowując jego pierwotne parametry. Na dz. nr 176/4 

znajduje się studnia wodomierzowa, pozostająca w kolizji z projektowanym 

krawężnikiem oraz siecią deszczową i również należy ją przesunąć zachowując 

istniejące parametry. Dodatkowo od studni wodomierzowej Sw1 należy zrobić 

przepięcia istniejących przyłączy DN80. 

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy: 

 sieci wodociągowej Ø160 na odcinku od węzła ww1 do węzła ww16. Projektowaną sieć 

należy połączyć z siecią istniejącą poprzez tuleje kołnierzowe PE wraz z kołnierzami 

dociskowymi przeznaczonymi do rur o średnicy Ø160. Za włączeniami do istniejącej 

sieci przewiduje się montaż zasuw żeliwnych odcinających DN150. Rurociągi 

projektowane łączyć z istniejącymi metodą zgrzewania doczołowego. Łączna długość 

przebudowywanej sieci Ø160PE wynosi 126,85m.  

 sieci wodociągowej Ø110 na odcinku od węzła ww8 do węzła ww20. Projektowaną sieć 

należy połączyć z siecią istniejącą poprzez trójniki redukcyjne 90⁰ PE dn160/110. 

Rurociągi projektowane łączyć z istniejącymi metodą zgrzewania doczołowego. Łączna 

długość przebudowywanej sieci Ø110PE wynosi 58,75m.  
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 sieci wodociągowej Ø63 na odcinku od węzła ww5 do węzła ww5.2. Projektowaną sieć 

należy połączyć z siecią istniejącą w węźle ww5 poprzez trójnik redukcyjny 90⁰ PE 

dn160/63, natomiast w węźle ww5.2 poprzez kolano 90⁰ PE dn63. Rurociągi 

projektowane łączyć z istniejącymi za pomocą kształtek zaciskowych POLYRAC. 

Łączna długość przebudowywanej sieci Ø63PE wynosi 22,40m. 

 przepięcie istniejących przyłączy wodociągowych DN80 na odcinkach od studni 

wodomierzowej Sw1 do węzłów ww8.1 i ww8.2. Projektowane przyłącza należy 

połączyć z istniejącymi poprzez łączniki PE/stal dn90/DN80. Rurociągi projektowane 

łączyć z istniejącymi od strony PE za pomocą kształtek zaciskowych POLYRAC, a od 

strony stali poprzez wspawanie. Łączna długość przebudowywanych przyłączy DN80 

stal wynosi 2,70m. 

5.6. BRANŻA ELEKTRYCZNA 

Opracowaniem objęto projekt budowy oświetlenia wraz z kanalizacją technologiczną 

w ramach projektu budowy ulic Chmielnej i Gronowej w miejscowości Dębogórze oraz 

ulicy Paska w miejscowości Suchy Dwór, w gminie Kosakowo, w powiecie puckim w 

województwie pomorskim. 

Zakres projektu obejmuje budowę oświetlenia wszystkich projektowanych dróg, 

doświetlenie przejść dla pieszych w głównych ciągach komunikacyjnych, budowę 

kanalizacji technologicznej wraz ze studniami oraz przebudowę infrastruktury 

elektroenergetycznej znajdującej się w kolizji z projektowanymi układami drogowymi.  

Projektowane oświetlenie przeznaczone jest do zapewnienia odpowiednich 

warunków bezpieczeństwa poruszania się pojazdów oraz pieszych po drodze. 

Ponadto jego działanie ma polepszyć ogólne warunki bezpieczeństwa publicznego. 

5.7. BRANŻA TELETECHNICZNA 

Projekt zakłada: 

a) Przebudowę kolidującej sieci telekomunikacyjnej przez wybudowanie nowych studni, 

kanalizacji i kabli biegnących wzdłuż tras poza obszar projektowanej drogi.  

b) Zabezpieczenie kabli doziemnych rurami ochronnymi w miejscach poprzecznych 

przejść pod drogą i na wjazdach do posesji prywatnych. 

Wszystkie prace budowlane należy wykonać zgodnie z wymogami „Prawa  

Budowlanego”, obowiązującymi normami polskimi, branżowymi i zakładowymi,  



B I U R O  P R O J E K T O W O  –  I N Ż Y N I E R S K I E    u l .  W i e l k o p o l s k a  6 3 / 2 7  
P I N  K O N C E P T  S p .  z  o . o .  S p .  K .   8 0 - 1 8 0  G d a ń s k  
 

 
  21 

a także przepisami ogólnymi z zakresu ochrony środowiska (nie naruszanie korzeni 

drzew i krzewów). Nadrzędnymi do nich są warunki uzgodnień branżowych dokonane 

z gestorami sieci. Teren po zakończeniu prac należy bezwzględnie uporządkować. 

6. OCHRONA ŚRODOWISKA 

Projektowana inwestycja jest przedsięwzięciem mogącym potencjalnie znacząco 

oddziaływać na środowisko.  

Wynika to z zapisu § 3. 1. pkt. 60, oraz Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 18 

stycznia 2016r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Rady 

Ministrów „w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko” 

(Dz.U. 2016 poz.71), który stanowi, że do tej grupy przedsięwzięć zalicza się (cyt) 

„drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne 

niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi 

 o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, 

służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami 

objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1—5, 8 i 9 

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.” 

Zgodnie z Obwieszczeniem Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 22 

czerwca 2017 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska 

oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz.U. z 2017 poz. 1405, tekst 

ujednolicony) oraz Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 18 stycznia 2016r.  

w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Rady Ministrów „w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko” (Dz.U. 2016 poz.71) 

przedsięwzięcie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, oraz 

uzyskania decyzji o uwarunkowaniach środowiskowych. 

Dla przedmiotowej inwestycji Regionalna Dyrekcja Ochrony Środowiska  

w Gdańsku wydała decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach nr RDOŚ-

Gd_WOO.420.9.2019.AT.10 z dnia 12 marca 2019r. 
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II. ZESTAWIENIE DZIAŁEK ZAJETYCH 

POD INWESTYCJĘ  
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1. WYKAZ DZIAŁEK ZNAJDUJĄCYCH SIĘ W LINIACH 

ROZGRANICZAJĄCYCH PASA DROGOWEGO  

L.p. Gmina Obręb 
Nr 

działki 
Uwaga 

1 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

177/1 
Działka po podziale 
działki nr 177 

Budowa rowów drogowych i infrastruktury 
technicznej 

2 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

178/147 
Działka po podziale 
działki nr 178/121 

Budowa rowów drogowych i infrastruktury 
technicznej 

3 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

1201/1 
Działka po podziale 
działki nr 1201 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

4 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

1111/12 
Działka po podziale 
działki nr 1111/3 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

5 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/211 
Działka po podziale 
działki nr 171/65 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego, zjazdu 
oraz infrastruktury technicznej 

6 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/209 
Działka po podziale 
działki nr 171/105 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

7 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/207 
Działka po podziale 
działki nr 171/110 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

8 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/205 
Działka po podziale 
działki nr 171/58 

Budowa zjazdu oraz ciągu pieszo-
rowerowego 

9 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

1186/1 
Działka po podziale 
działki nr 1186 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego i skarp 
drogowych 

10 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

1187/1 
Działka po podziale 
działki nr 1187 

Budowa skarp drogowych 

11 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

1116/3 
Działka po podziale 
działki nr 1116/2 

Przebudowa zbiornika, budowa zjazdu, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

12 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/203 
Działka po podziale 
działki nr 171/18 

Budowa ciągu pieszych, ścieżki rowerowej 
oraz infrastruktury technicznej 

13 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

190/8 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa ciągu pieszych, ścieżki rowerowej 
oraz infrastruktury technicznej 

14 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/21 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa infrastruktury technicznej 

15 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

176/4 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, ciągu pieszych, ścieżki 
rowerowej oraz infrastruktury technicznej 

16 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

190/493 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa ciągu pieszych, zatoki 
autobusowej oraz infrastruktury 
technicznej 

17 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

190/1 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa ciągu pieszych, zatoki 
autobusowej oraz infrastruktury 
technicznej 

18 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/89 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszych, ścieżki rowerowej, 
zjazdów oraz infrastruktury technicznej 

19 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

185 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszych, ścieżki rowerowej, 
zjazdów oraz infrastruktury technicznej 

20 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

178/144 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, ciągu pieszych, ścieżki 
rowerowej oraz infrastruktury technicznej 
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21 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

171/19 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszo-rowerowego, ciągu 
pieszych, ścieżki rowerowej, zatoki 
autobusowej, zjazdów, skarp drogowych 
oraz infrastruktury technicznej 

22 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

178/112 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, ciągu pieszych, ciągu 
pieszo-rowerowego, zjazdów, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

23 Kosakowo 
0007 
Pogórze 

172 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszo-rowerowego, zatoki 
autobusowej, zjazdów, rowów drogowych, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

24 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

48/3 
Działka po podziale 
działki nr 48/2 

Przebudowa zbiornika, budowa zjazdu, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

25 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

121/44 
Działka po podziale 
działki nr 121/25 

Budowa jezdni, ciągu pieszych, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

26 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

67/15 
Działka po podziale 
działki nr 67/1 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

27 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

234/2 
Działka po podziale 
działki nr 234 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
ciągu pieszych, skarp drogowych oraz 
infrastruktury technicznej 

28 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

233/25 
Działka po podziale 
działki nr 233/13 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
ciągu pieszych, skarp drogowych oraz 
infrastruktury technicznej 

29 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

82/1 
Działka po podziale 
działki nr 82 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego, zjazdu, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

30 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

83/1 
Działka po podziale 
działki nr 83 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

31 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

237/21 
Działka po podziale 
działki nr 237/19 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
ciągu pieszych, zatoki autobusowej, skarp 
drogowych i infrastruktury technicznej 

32 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

84/1 
Działka po podziale 
działki nr 84 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
ciągu pieszych, zatoki autobusowej, rowów 
drogowych, skarp drogowych i 
infrastruktury technicznej 

33 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

85/3 
Działka po podziale 
działki nr 85/1 

Budowa jezdni, zawrotki, ciągu pieszo-
rowerowego, rowów drogowych, zjazdu, 
skarp drogowych i infrastruktury 
technicznej 

34 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

94/6 
Działka po podziale 
działki nr 94/5 

Budowa rowów drogowych 

35 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

86/3 
Działka po podziale 
działki nr 86/2 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
rowów drogowych, zjazdu, skarp 
drogowych i infrastruktury technicznej 

36 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

95/1 
Działka po podziale 
działki nr 95 

Budowa rowów drogowych 

37 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

96/17 
Działka po podziale 
działki nr 96/4 

Budowa zjazdu 
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38 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

97/1 
Działka po podziale 
działki nr 97 

Budowa jezdni, rowów drogowych i 
infrastruktury technicznej 

39 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

88/66 
Działka po podziale 
działki nr 88/65 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
zjazdu, skarp drogowych oraz 
infrastruktury technicznej 

40 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

89/6 
Działka po podziale 
działki nr 89/5 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

41 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

90/3 
Działka po podziale 
działki nr 90/1 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

42 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

91/1 
Działka po podziale 
działki nr 91 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

43 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

51/1 
Działka po podziale 
działki nr 51 

Przebudowa zbiornika, budowa zjazdu, 
skarp drogowych  oraz infrastruktury 
technicznej 

44 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

121/8 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
ciągu pieszych, zjazdu, skarp drogowych 
oraz infrastruktury technicznej 

45 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

121/18 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego 

46 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

121/20 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa skarp drogowych oraz 
infrastruktury technicznej 

47 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

121/22 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa infrastruktury technicznej 

48 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

121/24 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa infrastruktury technicznej 

49 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

157/5 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych, zjazdu oraz infrastruktury 
technicznej 

50 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

235 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

51 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

49 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, ciągu pieszo-rowerowego, 
zjazdu, skarp drogowych oraz 
infrastruktury technicznej 

52 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

66 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, skrzyżowania typu małe 
rondo, ciągu pieszo-rowerowego, skarp 
drogowych oraz infrastruktury technicznej 

53 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

50 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa zjazdu i skarp drogowych 

54 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

236/20 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, ciągu pieszych, zjazdów, 
skarp drogowych oraz infrastruktury 
technicznej 

55 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

237/15 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, zatok autobusowych, ciągu 
pieszo-rowerowego, ciągu pieszych, 
zjazdów, skarp drogowych oraz 
infrastruktury technicznej 

56 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

96/10 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa rowów drogowych, zjazdu i 
infrastruktury technicznej 

57 Kosakowo 
0008 
Dębogórze 

92 
Działka pasa 
drogowego 

Budowa jezdni, zawrotki, rowów 
drogowych, zjazdów i infrastruktury 
technicznej 
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III. CZEŚĆ RYSUNKOWA 
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ORIENTACJA W SKALI 1:10000       – ZAŁ. 1 

MAPA Z LINIAMI ROZGRANICZAJĄCYMI I ZAKRESEM TERENU OBJĘTEGO 

WNIOSKIEM O WYDANIE DECYZJI ZRID W SKALI 1:500   – ZAŁ. 2.1-2.5 
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IV.  CZĘŚĆ FORMALNO PRAWNA 



B I U R O  P R O J E K T O W O  –  I N Ż Y N I E R S K I E    u l .  W i e l k o p o l s k a  6 3 / 2 7  
P I N  K O N C E P T  S p .  z  o . o .  S p .  K .   8 0 - 1 8 0  G d a ń s k  
 

 
  29 

Zgodnie z ustawą z dnia ustawy z 10 kwietnia 2003r. o szczegółowych zasadach 

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (tekst jednolity – Dz. 

U. 2018r., poz. 1474 ze zm.) wymagane instytucje zostały poproszone o opinię 

projektu budowy ulicy Chmielnej i ulicy Gronowej w miejscowości Dębogórze oraz 

ulicy Paska w miejscowości Suchy Dwór.  

Załączono także pisma potwierdzające złożenie do poszczególnych instytucji. Brak 

odpowiedzi oznacza brak zajęcia w sprawie przez ww. instytucje.  
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